II. ABDULHAMIT DONEMINDE
KONYA VE KENTIN YAPISAL DEGIiSiMi
EMRAH YILMAZ
(Yuksek Lisans Tezi)

Eskisehir, 2015



II. ABDULHAMIT DONEMINDE KONYA VE KENTIN YAPISAL DEGIiSiMi

EMRAH YILMAZ

YUKSEK LiSANS TEZi
Tarih Anabilim Dah
Danmisman: Yrd. Do¢. Dr. Sedat BINGOL

Eskisehir
Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitist
Haziran, 2015

Bu Tez Caligmast BAP Komisyonunca kabul edilen 1403E061 nolu proje kapsaminda
desteklenmistir.



JURI VE ENSTITU ONAYI

Emrah YILMAZ’m “II. Abdiilhamit Doneminde Konya ve Kentin Yapisal
Degisimi” bashikli tezi 29 Haziran 2015 tarihinde, asagidaki jiiri tarafindan Lisansiistii
Egitim Ogretim ve Sinav Yonetmeliginin ilgili maddeleri uyarinca toplanan Tarih Anabilim
Dalinda, yiiksek lisans tezi olarak degerlendirilerek kabul edilmistir.

Imza
Uye (Tez Damismam) : Yrd.Dog.Dr.Sedat BINGOL
Uye : Do¢.Dr.Ayla EFE

Uye : Do¢.Dr.Hayrettin PINAR

ProfDr. K& "Ynfm M
i

Aniddd 3% ré‘lt-‘és
{t .

Sosyal Bﬂlm ¢
x “*qﬂq\ /




Yilksek Lisans Tez Ozl

I1. ABDULHAMIT DONEMINDE KONYA VE KENTIN YAPISAL DEGIiSiMi

Emrah YILMAZ
Tarih Anabilim Dali
Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii, Haziran 2015
Danisman: Yrd. Dog. Dr. Sedat BINGOL
Konya nin 19. yuzyildaki degisimini konu edindigimiz ¢alismamizda oncelikle kentin
[1. AbdlUlhamit donemindeki genel yapisini agiklamaya calistik. Bu amaca ulasmak icin
de Konya nin 11. Abdilhamit donemi, tarim, sanayi, ticaret ve nufus gibi dzelliklerini
aciklamaya calistik. Bir kirilma noktasi olarak gordigimiz, Anadolu — Bagdat
Demiryolu hattinin Konya'ya ulasmasiyla kent yapisinda birtakim degisimlerin
yasandigl anlasilmaktadir. Eskisehir — Konya Demiryolu hattinin insasindan dnce daha
geleneksel bir yapiya sahip olan kentte, demiryolunun gelisiyle birlikte bu geleneksel
yapi kirillmaya baslanmis, daha 6nce var olmayan birtakim mekanlar ortaya ¢ikmistir.
Bu tUr yeni mekanlarin ve demiryolunun varligl kentte kilttrel bir disa acilimi getirdigi
gibi nufus hareketliligine de sebep olmus ve Konya kent merkezi daha modern bir
yapiya sahip olmaya baslamistir. Konya Demiryollarinin Konya'ya gelisiyle birlikte,
daha 6nceden asgari diizeyde gerceklestirilen tahil sevkiyatl artis gostermis ve Konya
baskent Istanbul’un tahil ihtiyaci kismen karsilamaya baslamistir. Anadolu Demiryolu
Sirketi’ nin Konya da tarimsal Uretimi, drin gesitliligini ve ekilebilir alanlar arttirmak
icin giristigi ve gerceklestirdigi Konya Ovasi Sulama Projesi, Konya ve cevresini
Osmanli  Imparatorlugu’nun tarimsal  kalkinmadaki  6ncti  yerlerinden biri  haline

getirmistir.

Demiryollarinin, birgcok yerde oldugu gibi Konya da da gelisime hiz kazandirdigl ve

kentte 6nemli degisimlerin yasandigini sdyleyebiliriz.

Anahtar Kelimeler: 1l. Abdilhamit, Anadolu — Bagdat Demiryolu, Anadolu

Demiryolu Sirketi, Konya Demiryollari



Abstract

KONYA IN THE PERIOD OF SULTAN ABDULHAMIT Il. AND THE
STRUCTURAL CHANGE OF THE CITY

Emrah Yilmaz
Department of History
Anadolu University Institute of Social Sciences, June 2015

Advisor: Assist. Professor Doctor Sedat BINGOL

In our work, in which we treated the change of Konya in the 19th. century, we first explained
the general structure of the city in the period of Abdulhamit Il. In order to do so, we explained
Konya's characteristics like agricuture, industry, commerce and population in the period of
Abdilhamit I1. It's seen that the reaching of the Anatolia-Baghdad railway line, which we see as
a breaking point, brought changes to the structure of the city. In the city, which had a traditional
structure before the building of the Eskisehir-Konya railway line, this traditional structure broke
with the arrival of the railway and some new localities, which didn't exist before showed up.
The existence of this kind of new localities and of the railway brought an opening to abroad and
caused a population movement and the city center of Konya started to have a more modern
structure. With the arrival of the Konya Railways to Konya, the cereals transport, which was
minimal before, showed an increase and Konya began to meet the the cereal demand of the
capital Istanbul. The Konya plain irrigation project, started and realized by the Anatolia
Railways Company in order to increase the variousity of products and the arable lands, made
Konya and its surroundings one of the pioneer places of development of the Ottoman Empire.
We can say, that the railway, as in many other cities, sped up the progress in Konya and brought
big changes to the city.

Keywords: Abdilhamit 1l., Anatolia-Baghdad Railway, Anatolia Railways Company, Konya
Railways



Etik ilke Ve Kurallara Uygunluk Beyannamesi

Bu tez / proje ¢alismasinin bana ait, 6zgiin bir calisma oldugunu; caligmanin hazirhk,
veri toplama, analiz ve bilgilerin sunumunda bilimsel etik ilke ve kurallara uygun
davrandigimi; bu ¢alisma kapsaminda elde edilmeyen tiim veri ve bilgiler i¢in kaynak
gosterdigimi ve bu kaynaklara kaynak¢ada yer verdigimi, bu ¢alismanin Anadolu
Universitesi tarafindan kullanilan bilimsel intihal tespit programiyla tarandigmi ve

higbir sekilde intihal icermedigini beyan ederim.

Herhangi bit zamanda, ¢alismamla ilgili yaptigim bu beyana aykiri bir durumun
saptanmas! durumunda, ortaya ¢ikacak tiim ahlaki ve hukuki sonuglara razi oldugumu

bildiririm.

Emrah YILMAZ
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Giris

II. Abdiilhamit donemi (1876—-1909), Osmanli cografyasinda bir yenilesme, sanayilesme
ve kalkinma dénemidir. Abdiilhamit’in 33 yillik iktidarinda imparatorluk bir¢cok agidan
gelisme gdstermistir. Osmanli imparatorlugu bu dénemde Batili devletlere karsi denge
politikas1 giitmiistiir ki, Almanya’nin Osmanli Imparatorlugu’yla iliskileri de boyle bir
tarihsel silire¢ igerisinde gelismis ve Almanya bundan faydalanarak Osmanl

Imparatorlugunda 6nemli siyasi ve ekonomik niifuz elde etmistir.

Calismamizin 6nemli bir sorunsalini, Anadolu — Bagdat Demiryolu hattinin Orta
Anadolu cografyasina gelisi ve bunun yerel diizeyde - Konya’da - nasil bir etkiye sahip
oldugu olusturmaktadir. Demiryollari, biitiin diinyada oldugu gibi Anadolu cografyasini
da bir¢ok acgidan etkilemistir. Bu ulasim aracinin gelmesiyle Orta Dogu, o giiniin
kosullarinda emperyalist Batil1 devletlerin dikkatlerini lizerine ¢ekerek, bir rekabet alani
haline gelmistir. Osmanli Imparatorlugunun Anadolu topraklarinda, 19. yiizyilin son
ceyregine kadar ¢ok az miktarda demiryolu insa edilebilmistir. Bu demiryollar1 tizerinde
ise bir Ingiliz hegemonyasi s6z konusuydu. Ingiltere, bu hegemonyasin ticari anlamda
onemli gordiigii yerleri demir raylarla birbirine baglayarak saglamaktaydi. Bunun en 1y1
ornegini, Bati Anadolu’da gormekteyiz ki Izmir — Aydin demiryolu bdyle bir
diisiincenin eseridir. 19. ylizy1l icerisinde Almanya, 6zellikle 1870°den sonra, gecikmeli
de olsa diinyanmn paylasiimasi konusunda Ingiltere ile rekabet etmeye baslamistir. Bu
yiizdendir ki Almanya, ekonomik, askeri ve stratejik c¢ikarlart geregi Osmanl
Devleti’ne ilgi gostermeye baslamistir. Bu ilginin dogal sonucu olarak da 1888 yilindan

itibaren Osmanli devletinden demiryollar ile ilgili imtiyazlar almaya baglamistir.

Almanya’nin bu konuda ilk tesebbiisleri, Haydarpasa — Izmit hattinin imtiyazini elde
etmesiyle baslamis ve bu hat daha sonralar1 6nce Eskisehir’e, daha sonra Ankara’ya
kadar uzatilmistir. Deutsche Bank’in énderliginde Izmit — Ankara Demiryolu hattinin
insasini hizli bir sekilde tamamlayan Anadolu Demiryolu Sirketi bundan boyle Anadolu
merkez platosunda 6nemli demiryolu hatlar1 déseme girisimlerinde bulunmustu. II.
Abdiilhamit, Anadolu Demiryolu Sirketi’ne Izmit — Ankara hattinin hizli bir sekilde
tamamlanmasinin memnuniyet ifadesi ve donemin siyasi konjonktiiriinden dolay1
Eskisehir- Konya Demiryolu hattinin yapim ve isletme imtiyazin1t 15 Subat 1893

tarihinde vermistir.



Her ne kadar Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi devletler, s6z konusu imtiyaz sdzlesmesine
karst ¢ikmus olsalar da Almanya’min izledigi dis politika Ingiltere’yi, Almanya’nin
Anadolu cografyasinda demiryolu hatlar1 insa ve isletmesine karsi olan politikasindan
vazgecirdi. Aym1 donemde Konya’ya kadar insa edilecek bir demiryolu hattina karsi
olan Fransa’ya da birtakim ekonomik imtiyazlar verilmis ve Fransa’nin Eskisehir —

Konya Demiryolu hattina karsi olan tutumu degismistir.

1893 yilinda verilen imtiyaz sézlesmesinden sonra 1894 yilinda Eskisehir — Konya
Demiryolu hattinin insa faaliyetleri baglamigtir. Demiryolu yapim c¢alismalari hizl1 bir
sekilde ilerlemis ve 1896 yilinda demiryolu Konya’ya ulagsmistir. Arastirmamizda,
onemli bir degisim ve donilisim noktasi olarak goérdiiglimiiz demiryolu hattinin
Konya’ya ulastirilmasinin, kentte ne tiir degisiklikler getirdigi ve ne tiir gelismelerin

yasanmasina vesile oldugu tizerinde durduk.

II. Abdiilhamit doneminde Konya ve kentin yapisal degisimi adli calismamizda Konya
Vilayeti’nin merkez sancagi olan Konya’nin demiryollar ile birlikte gecirdigi degisimi
anlayabilmek i¢in Oncelikle birinci boliimde tarihsel siirekliligi saglayabilmek adina
Konya’nin eski g¢aglardan 19. ylizyilla kadar olan tarihsel siirecini ana hatlariyla
aciklamaya calistik. Yine aynm1 bolimde, Konya’nin 19. yilizyildaki fiziksel goriiniimii
anlayabilmek i¢in bu donemde Konya’y1 ziyaret etmis yabanci seyyahlarin verdigi

bilgiler 1s181nda Konya’y1 tasvir ettik.

Ikinci béliimde, II. Abdiilhamit Konya’sinda tarim, sanayi, ticaret, niifus ve hane
sayilar1 gibi istatistiki verilerden yola c¢ikarak II. Abdiilhamit’in saltanatinin ilk
yillarindan 20. ylizyilin ilk yillarina kadar Konya’daki gelismeleri acikladik. Bundan
dolay1, ikinci boliimii cesitli alt basliklara ayirarak incelemeyi daha yararli gordiik.
Tarimsal gelismelerden bahsederken, 19. yiizyilda Konya’da yetisen tarim triinleri, 19.
yiizyilin son ¢eyreginde yasanan kurakliklar, Konya Numune tarlasi, Konya Bugday
Pazar1 ve Konya’da kullanilan zirai aletler baglaminda tarim sektoriinii ve Konya’daki
tarimsal gelismeleri agiklamaya calistik. Ikinci boliimde ayrica, Konya’da iiretilen
sanayl mamullerinin neler oldugu, Konya Sanayi Mektebi, Konya Giiher¢ile Fabrikasi,
Konya haliciliginin gelisimini ve 1901 tarihli Konya Hali ve Kilim Sergisini incelemeye

calistik. Konunun alt basliklarindan da anlasilacag: {izere II. Abdiilhamit doneminde



Konya’da var olan kurumlar1 ve bunlarin ne tiir faaliyetlerde bulundugu ve kente olan

katkilarin1 tespite yoneldik.

Ayrica, 19. ylizy1l Konya kent tarihi i¢in 6énemli olan niifus, hane sayilar ile ticaret ve

gelir — giderleri de karsilastirmali olarak ikinci boliimde agiklanmaya calisilmistir.

Konya’da sosyo — kiiltiirel ve ekonomik degisimin yasandigini ise arastirmamizin temel
noktas1 olarak gérdiigiimiiz iiciincii boliimde agiklamaya caba harcadik. Ugiincii boliim
Anadolu — Bagdat Demiryolu’'nun Konya’ya gelisi ve kente olan etkisi ismini
tasidigindan ~ &ncelikle  demiryollarmin =~ Osmanli  imparatorlugu’nun ~ Anadolu

cografyasinda nasil bir siiregten gectigi ve ilk demiryollar1 tesebbiisleri ele alindi.

Bu cercevede Osmanli imparatorlugu’nda ilk demiryollar1 tesebbiisii olarak Ingilizlerin
Misir’daki girisimi ele alindi. Ingiltere’nin 19. yiizyildaki dis politikasinin bir geregi
olarak insa edilen iskenderiye — Kahire hattindan sonra Ingiliz miitesebbisler yatirim
alan1 olarak Bati Anadolu’yu gormiislerdir. Bundan dolayr da Izmir — Aydin
Demiryollar1 insa edilmisti. Calismamizda demiryollar1 kilit bir 6neme sahip
oldugundan izmir — Aydin, Izmir — Kasaba Demiryollar1 da ana hatlar1 ve Konya
Demiryollar1 ile olan iliskisi baglaminda ele alinmistir. Ayrica, Eskisehir — Konya
Demiryolu yapimini iistlenen ve isleten Anadolu Demiryollari’na da konunun biitlinligi
icerisinde yer verilmistir. Konya Demiryollar1 imtiyaz sézlesmesi ve biiyiik giiglerin bu
imtiyaz sozlesmesini elde etmek icin verdikleri miicadele ile Eskisehir — Konya

demiryolu hattinin insas1 da ii¢lincli boliimde incelenen diger konular1 teskil etmektedir.

Konya Demiryollarinin, Konya’da 6zellikle tarimsal meta {iretimi iizerindeki etkisi,
tarim {rilinlerinin sevki ve bu iirlinlerin farkli ticret tarifeleriyle nakledilmelerinin ne gibi
sonuglar dogurdugunu da incelemeye calistik. Bu nokta itibariyle Konya’nin 6zellikle
demiryolu geldikten sonra Istanbul basta olmak iizere Izmir ve Afyon gibi merkezlere
tahil ve birtakim diger emtia ihrag ettigini, Konya demiryollari ile birlikte Istanbul’un
tahil tedarikgisi olmasini1 ve Konya tahilinin istanbul halkinm un ve ekmek ihtiyacini

kismen karsiladigini da inceledik.

Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin Konya’da tarimsal meta {iretimini, {iriin ¢esitliligini
ve ekilebilir alanlar1 arttirmak i¢in giristigi Konya Ovasi Sulama Projesi, sulama projesi

Oncesi girisimler, projenin ihale ve yapim siireci ve Konya Ovast Sulama Projesi’nin



Konya kentine etkileri gibi alt bagliklarla incelenmistir. 1913 yilinda bitirilen Konya
Ovasi Sulama Projesi, diinyadaki siyasi ortamin giderek kizigsmasi sonucu meydana
gelen I. Diinya Savasi’nin hemen oOncesinde bitirildigi i¢in istenilen sonucu verip

vermedigi lizerinde de durulmustur.

Arastirmamizin igerigini bu sekilde gelistirirken karsilastigimiz bazi sinirlamalardan da
bahsetmemiz gerekir. Bu siirlamalarin  basinda mekansal alan gelmektedir.
Arastirmamizi Konya kent merkezi ile sinirli tutarken, baz1 durumlarda bunun disina da
cikilmistir. Konya Ovast Sulama Projesi gibi genis kapsamli bir olay ve bunun dolayl
ve dolaysiz sonucglarmi incelemek gerekliligi nedeniyle mekan olarak Konya kent
merkezinin disina da ¢ikilmistir. S6z konusu proje geregi ovada gosterilen yapim
faaliyetleri, sulama projesinin uygulamalari ve beklenilen etkileri incelenmistir.

Bahsedilen ger¢evede arastirmanin mekani olusturulmustur.

Diger bir sinirlama ise zaman agisindan olmustur. Arastirmamiz II. Abdiilhamit
doneminde Konya ve kentin degisimi olunca dogal olarak 33 yillik uzun bir iktidar
siiresinin ele alindi. Bu tarihsel siiregte, belli yillardan O6rneklem se¢imi yapilip,
karsilastirmalar yoluyla birtakim verilerin ag¢iklanmasi ve bunlarin yorumlanmasi
yoluna gidilmistir. Yillarin se¢iminde, belli bir periyodik bir yaklagim gdsterilmemekle
beraber belli bir siire araligina dikkat edilmis, art arda gelen yillarin se¢ilmemesine

gayret edilmistir.

Arastirmamizda, basta Basbakanlik Osmanli Arsivi olmak iizere, Istanbul Fransiz
Ticaret Odas1 Aylik Dergisi (Bulletin Mensuel de la Chambre de Commerce Frangaise
de Constantinople), Istanbul Ticaret Odas1 Gazetesi ( Le Journal de la Chambre de
Commerce de Constantinople), Konya Vilayet Salnameleri gibi birincil el kaynaklar
kullanilmistir. Ayrica belirtmek gerekir ki Konya ve kent tarihi hakkinda oldukca
zengin sayilabilecek bir literatiir mevcuttur. Bu zengin literatiir de calismamizda

kullanilmistir.



Birinci Boliim
Tarihsel Siirec I¢erisinde Konya
1. Eski Cag Konya Tarihi ve Kentin ismi

Konya ve cevresi tarih oncesi devirlerde bile 6nemli merkezler arasinda kabul edilir.
Konya — Eregli arasinda giinlimiizden yaklasik 23.000 — 17.000 yil 6nce yiiksekligi
1004 - 1012 metre arasinda degisen, uzunlugu 100 km. ’ye varan ve derinligi 15 metreyi
asan bir go6l bulunmaktaydi. Daha sonralar1 bu g6l kurumaya baslamigsa da
giiniimiizden yaklagik 12.000 — 11.000 y1l 6nce tekrar yiikselmeye baslamis, ancak daha
sonra bu gol cekilmeye basglamistir. Cekilmeye basladig1 siralarda g¢evresinde de
yerlesimler olusmaya baslamistir.! Konya’nin yerlileri — ki bunlar Konya’nin
dogusunda yer alan Ismil Kasabasi sakinleridir — Konya’nin bir zamanlar deniz
oldugunu sozlii olarak ifade etmislerdir. Bu da bize Konya ile ilgili olarak siiregelen
Konya’nin bir zamanlar deniz ya da gol oldugu sdyleminin kusaktan kusaga

aktarildigim gdstermektedir.?

Konya’nin giineyinde bulunan Catalhdylik Neolitik cagin onemli kent yerlesim
yerlerinden biri olarak kabul edilmekte ve ortaya ¢ikan bulgular insanlik tarihi i¢in
onemli bilgiler ihtiva etmektedir. Catalhdyiik’le beraber Burdur yakinlarindaki Hacilar,
Anadolu’nun en eski kent yerlesimleri olarak bilinmektedir. Catalhdyiikte’ki yerlesimde
evler, avlu etrafinda kiimelendigi ve bu evlerin bloklar halinde oldugu yine bu bloklarin
dar, fakat diizenli sokaklarla birbirinden ayrildigi bilinmektedir. S6zii edilen evlerin
duvarlarinin kerpigten yapilmis olmasi ve {istlerinin diiz dam bigiminde olmasi da

Anadolu’da binlerce yillik bir gelenegi gdstermesi agisindan dikkat gekicidir.?

Konya’nin bulundugu cografya, - i¢ Anadolu Bélgesi’nin biiyiik bir kism1 gibi - uzun
stire Hititlerin hakimiyeti altinda kalmis, daha sonra bu bolgenin egemenligi Frikyalilara
gecmistir.* Konya, bir siire de Lidya hakimiyeti altinda kaldiktan sonra MO IV. yiizyilin

ikinci yarisindan itibaren Anadolu’nun biiyiik kismiyla beraber Iran tarafindan istila

!"'H. Bahar vd.( 1996). Eski¢ag Konya arastirmalar: I. Istanbul: Yayinevi yok, s.14.

2 F.W. Hasluck (1929). Christianity and Islam under the Sultans. (Ed. By Margaret M.Hasluck), Vol.II,
Oxford: At the Clarenden Press, s. 366.

3 M. Tuncel (1981). Tarih boyunca Tiirkiye’de kent kuruluslari. Dogumunun 100. yilinda Atatiirk’e
armagan. Istanbul: 1.U Edebiyat Fakiiltesi, s. 309 — 313.

4 B. Darkot (1997). Konya. Islam Ansiklopedisi. Eskisehir: Anadolu Universitesi Giizel Sanatlar Fakiiltesi
Yaynlari, C.6, 5.842.



edilmis ve bu bdlge imparatorluga bagh bir straplik i¢inde kalmistir. Lidya Strap1 ve I
Darius’un oglu olan Kurus’un isyani sirasinda “On Binler” ile beraber Konya’dan gegen
Xenophon, Konya’y1 Frikya’nin en dogusundaki sehir olarak gosterirse de daha sonraki
kaynaklarda Likaonya bolgesi icerisinde gosterilmistir. Biiyiik Iskender, MO IV.
yiizyilin ikinci yarisinda bu bélgedeki iran hakimiyetine son vermis, iskender’in 8liimii
tizerine Konya bolgesi, Selefkilere daha sonra da Bergama krallarinin egemenligine
gecmistir. Bergama krali III. Attalos’un vefatindan sonra, Konya ve ¢evresi biitiin

topraklar1 ile Roma Imparatorlugu tarafindan ilhak edilmistir.’

Konya, Hristiyanlik tarihinde de O6nemli bir yer tutar. Konya ve ¢evresi, Roma
doneminde Onem kazanmis buna binaen c¢ok sayida Yahudi ve Rum’u kendisine
cekmigtir. St. Paul, Hristiyanlig1 yaymak icin Kapadokya’ya gezisi sirasinda Konya’ya
ugramis ve bu esnada Konya’da bulunan yabanci ve putperestleri dine — Hristiyanliga -
davet etmistir. Havarilerin hayat hikayelerine gore, Yahudilerin ¢ikardig: bir ayaklanma
sonucu Pisidya’nin Antiochus sehrinden kovulan St. Paul ve Barnabas (Barnabe),
Konya’ya cekilmisler ve burada halkin diliyle — bu dil yerli Rumlarin konustugu
Grekegedir - dinlerini telkin etmeye calismiglardir. St. Paul ve Barnabas’in dinlerini
telkin etme gorevi Likaonya’nin (Lycaonie) diger sehirlerinde de devam etmistir. ilk
kilise tarihinde 6nemli bir yer tutan bu olay, Konya’ya ¢ok sayida Hristiyan’in gelmesi
ile sonuglanmistir.® Konya, bu Hristiyanlik déneminde patriklik merkezi durumuna
gelmis; bundan dolay1 da kent, Likaonya’da bulunan yaklagik on dort biiyiik sehre
hakim olmustur. Giiniimiizde Hristiyanlik donemine ait Konya’da herhangi bir yapiya
ve esere rastlanmaz. Sehrin tarihi yapilari daha ¢ok Selguklu doneminden - XIIL

yiizyildan- kalan eser ve yapilardan olusmaktadir.’

Kadim bir tarihe sahip olan Konya’nin, ismi gliniimiize kadar pek de degismeden
gelmistir. Kent ismi, hem bat1 kaynaklarinda hem de dogu kaynaklarinda ge¢mektedir.

Bozulmaya ugramadan muhafaza edilmis olan Iconium adi, bu sehrin kurulusuna ait

5 Darkot, (1997). s. 842.

6 C. Texier (2002). Kiigiik Asya, cografyasi, tarihi ve arkeolojisi. C.3, ( Cev: Ali Suat), Yay. Haz. Kazim
Yasar Kopraman, Musa Yildiz. Ankara: Enformasyon ve Dokiimasyon Hizmetleri Vakfi, s. 309; B.
Horvath (1997). Anadolu 1913. (¢ev: Tarik Demirkan), Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yaymlari, s. 11;
Konya’nin Hiristiyanlik tarihindeki yeri i¢in 6zellikle su esere bakilabilir; W.M. Ramsay (1907). The
Cities of St. Paul their Influence on his life and thought, Oxford: The Dale Memorial Lectures in
Mansfield College, s. 317 — 382 (IV. Bolim).

7 Texier, (2002). s.312.



mitolojik dénemlerine isaret eder.® Iconium tasvir ya da kutsal tasvir anlamima gelen
Ikon sdzciigiine baglanmaktadir. Kente bu adin verilmesiyle ilgili sdylenceler cesitlilik
gostermekle beraber, bunlardan Onemli olani: kente musallat olan ejderi (Gorgo)
Oldiirerek kenti kurtaran Persus’a siikran ifadesi olarak dikilen bir tas ve bunun iizerinde
bulunan tasvirden s6z edendir. Ote yandan Kentte basilmis sikkelerin iistiindeki Perseus

ve Gorgo (ejder) resimleri bu sdylenceyi dogrulamaktadir.’

Iconium adi, Roma déneminin ilk yillarinda ayni isimle, imparator Cladius doneminde (
MS 41 — 54) imparatorun kendi adimi kente vermesi iizerine Claudiconium olmustur.
Kentin ismi daha sonralar1 da birtakim degisikliklere ugramistir. Imparator Hadrianus
déneminde ( MS 117 — 138) Roma kolonisi haline gelen kent, “Colonia Selie Adrina
Augusta Iconium” saniyla amilmaya baslanmustir. Bizans kaynaklarinda “Tokonion”
bicimini alan kentin adi, Hagli kaynaklarinda Yconium, Conium, Stancona; diger
yabanci kaynaklarda ise Conia, Cogne, Cogna, Konieh, Konia olarak ge¢mektedir.
Araplar ise kente Kuniya demislerdi. Selguklu ve Osmanli donemlerinde de kullanilan
Konya adi, giiniimiize dek degismeden gelmistir.'® Konya ismiyle ilgili baska goriisler
de ortaya atilmis ve ¢esitli sekillerde tartisilmistir. Bu goriislerin temelinde, Konya

isminin Frig dilindeki Kawania sozciigiinden tiiredigi seklinde goriis yatmaktadr.!!

8 Texier, (2002). s.309.

% Yurt Ansiklopedisi (1983). Konya, C.7, istanbul: Anadolu Yaymcilik, s.5116; M. Onder (1989). Anadolu
Kentleri. Yaym yeri yok: Milliyet Yayinlari, s. 323 - 324. Onder, kente musallat olmus canavarin, adim
Mediiz olarak verir. Persus’u tanr1 Zeus’un kahraman oglu olarak yorumlayan Onder, Persus’un kenti
Mediiz canavarindan kurtardigi i¢in kent halki Persus’un (perse’nin) bir heykelini kent meydanina
diktiginde bahseder. Bundan sonrada kentin ad1, heykel ya da put demek olan Tkonium olmus demektedir.

10 Yurt Ansiklopedisi (1983). s. 5116; H. Aytekin (1994). Iz Birakan 100 Unlii Konya Valisi. Konya: Ulkii
Basimevi, s.17.
! Bkz. T. Baykara (1985). Tiirkiye Selcuklulart Devrinde Konya. Ankara: Kiiltiir ve Turizm Bakanlig:
Yayinlar, s.15.



2. Anadolu Sel¢uklu Déoneminde Konya

Anadolu Sel¢uklu Devleti, Konya’nin siyasi, ekonomik ve kiiltiirel hayatinda 6énemli bir
stireci teskil etmektedir. Bilindigi lizere Konya, Anadolu Selguklu Devleti’ne baskentlik
yapmustir ki, bu durum bugiin bile Konya halki tarafindan gesitli sekillerde ifade
edilmektedir. Anadolu Selguklu Devleti, 11. Yiizyilda Anadolu’ya akin eden Tiirk
boylar1 tarafindan kurulan bir devlettir, ilk kurucu sultan, I. Rukneddin Siileyman
Sah’tir. I. Rukneddin Siileyman Sah (1075 — 1086), Selguk’un oglu Arslan Yabgu’nun
torunu ve Kutalmig’in ogludur.'? Kutalmis ogullari, éncelikle Anadolu cografyasinda
Firat boylarina ve Urfa civarma yerlesmisler ve bu donemde Selguklu hiikiimdari
Meliksah’a karst miicadeleye girismislerdir. Bu nedenledir ki, Meliksah’a kars1 S$ii
Misir  Halifesiyle baglanti  kurmuslar ancak bu tesebbiislerinde muvaffak

olamamuslardir. '

Bu dénemde Anadolu iglerine dogru akimlar yapilmistir.'* Siileyman Sah’in devlet
merkezi olarak Iznik’i sectigi bilinen bir gercek olmakla birlikte, bazi tarihgiler
tarafindan Iznik’ten énce Konya’nin baskent (payitaht) yapildig1 dile getirilmektedir.
Ancak bu yanls tahminlere dayanan bir goriistiir. Iznik’in 1075 yilinda fethedilmesi ve
Anadolu Selguklu Devleti’nin bagimsizligimi ilan etmesinin ardindan Iznik devletin ilk
baskenti olmustu.!® Siileyman Sah, devletin bagimsizligini ilan ettikten sonra, Bizans’in
icinde bulundugu saltanat kavgalarindan da faydalanarak, bodlgede durumunu

giiclendirdi.'®

Stileyman Sah, 1086 yilinda Halep’i kusattigt zaman Meliksah tarafindan {izerine
gonderilen orduya yenilerek, hayatim1 kaybetti. Oliimiinden sonra tahta oglu 1. Kilig
Arslan gegti. I. Kilig Arslan donemi, Anadolu Selguklu Devleti’nin kisa siirede
toparlandig1 ve 11. yiizyilin sonlarinda meydana gelen Hagli Seferlerine kars1 6nemli rol
oynadigi bir siirecti. 1096 yilindaki ilk Hagli Seferinde Istanbul’a gelen Hagh
birliklerini, Selcuklu kuvvetleri Izmit’e varmadan yok etmislerdi. Ancak 6ncii kuvvet

niteligindeki bu orduyu yenilgiye ugratan Selguklu Ordusu, bu Onciileri izleyen diizenli

12 Bkz. O. Turan (1993). Sel¢uklular Zamaninda Tiirkiye. istanbul: Bogazi¢i Yayimlari, s.45. Anadolu
Selguklu Devleti’nin kurulusu ile ilgili ayn1 eserin 6zellikle 45 — 82 sayfalarina bakilabilir.

13 Turan, (1993). s, 50.

4 1. H. Konyal1 (1964). Abideleri ve Kitabeleri ile Konya Tarihi. Konya: Yeni Kitap Basimevi, s.39.

15 Turan, (1993). s.54 — 56. Konya’nin ilk payitaht (baskent) oldugu goriisii de gesitli yazarlar tarafindan
dile getirilmektedir. Bkz. Konyal1 (1964). s.41.

16 Yurt Ansiklopedisi (1983). s.5123.



Hagli Ordulari karsisinda tutunamamuslar ve 1097 yilinda iznik Haglilarin eline

geemisti.

LKilig Arslan, Iznik’in Hagli kuvvetlerinin eline ge¢mesiyle beraber, diisman
kuvvetlerini Eskisehir yoresinde karsilamak amaciyla, Anadolu iglerine ¢ekilmisti. Bu
bolgede de Hagli kuvvetlerine kars1 koyamayan I. Kili¢ Arslan, ikinci kez olarak geri
¢ekilmek zorunda kalmisti. Bunun iizerine Hagli kuvvetleri de Bizanslilarla birlikte,
Konya iizerine yiiriimiislerdi.!” 1. Kili¢ Arslan’in kuvvetleri énce Aksehir ve sonra da
Konya’y1 bosaltmiglardi. Amaci Haglilar1 a¢ ve susuz birakmak olan bu girisim 1. Kilig
Arslan’in biitiin ¢abalaria ragmen sonugsuz kalmisti. Haclilar bu sirada ilerlemelerine
devam etmis ve Eregli onlarin eline ge¢cmisti. Bu ilk Hagli birlikleri dnce Suriye’ye

daha sonra Kudiis’e kadar gitmisler ve orada bir krallik kurmuslards.'®

Anadolu Selguklu Devleti de bu ilk Hagli firtinasini gegirdikten sonra, Konya’yi
kendine merkez edinmis ve devletin ¢Okiisiine kadar da baskent olarak kalmistir. Bu
donemde Anadolu Selguklu Devleti’nin, Hagli kuvvetlerine karsi verdigi miicadele

Anadolu cografyasi igin kilit bir rol oynamugtir.'

Konya’nin Anadolu Selguklu Baskenti olmasinda, merkezi durumu - ki bu stratejik
Oonemi bugiin i¢in de kentin gelismesinde dnemli bir faktor olarak devam etmektedir -
kadar kismen de civarinin (Lykaonia) nadir goriilen dogal giizelliginin etkili oldugu
soylenebilir.?’ Bunlarin yaninda, bdlgenin yani Konya ve I¢ Anadolu Bolgesinin tabii
sartlariin Tirklerin yasayabilecekleri kosullara uygun olmasi, dort tarafinin acik ve

genis sahra olmasi ve yayla mimtikasinin da yakin olmasi 6nemli bir faktordiir.

Ayrica, Selguklu doneminde ragbet goren I Anadolu Bolgesi'ndeki — Konya, Aksaray,
Karaman/Larende —kentlerinin dogal ve topografik 6zelliklerinin birbirlerine benzemesi
de burasmin neden baskent olarak se¢ildigini gosterir.?! Anadolu Selguklular1 Konya’y
merkez yaptiktan sonra 6zellikle Sultan Mesud ( 1116 — 1155) ve II. Kili¢ Arslan ( 1155
— 1192) donemlerinde, daha gii¢lii bir yapiya kavusmuslardi. Bu donemde diger Tiirk

'7 Yurt Ansiklopedisi (1983). 5.5123 — 5124; Konyali (1964). 5.48.

18 M. Onder (1971). Meviana Sehri Konya. Ankara: Konya Turizm Dernegi Yayinu, s.19.

19 Onder (1971). 5.19; J. M. Kinneir (1818). Journey through Asia Minor, Armenia and Koordistan in the
years 1813 and 1814. London. s. 217°de, Konya’nin (Rum) Selguklu sultanlar1 tarafindan 1099 yilinda
baskent olarak secildigi ifade eder.

20 W.M. Ramsay (1961). Anadolu’nun Tarihi Cografyasi. ( ¢ev: Mihri Pektas), Istanbul: Milli Egitim
Basimevi, s.366.

2! Baykara (1985). s.26.



beylerini itaate almis ve Bizans kars1 saldirisim1 da durdurmuslardi. Uggeyrek yiizyil

devam eden bu hakimiyet devletin koklesmesine neden olmustur.

Bununla beraber bu donemde I1. Kili¢ Arslan tilkenin dogusuna 6énem vermis ve bunun
bir sonucu da 6nemli bir yerlesim merkezi olan Aksaray ortaya ¢ikmistir. Yine II. Kilig
Arslan doneminde, Konya etrafinda énemli bir yol sebekesi ortaya ¢ikmisti. Bu yol
sebekesi, lizerinde yolcularin hem barinmalarini saglayacak hem de korunmasina
yardimc1 olacak yar1 han, yar1 karakol mahiyetinde “Ribatlar” yapilmaya baslanmisti. II.
Kilig Arslan’in, insa ettirip, 0nem atfettigi Aksaray kent yolu iizerinde de bir ribat insa
edilmis ve bu sekilde Konya’nin etrafinda énemli bir ulasim aginin olusmasina olumlu

bir katkida bulunulmustur.??

II. Kilig Arslan, daha sonra hiikiimdarligin1 on iki oglu*® arasinda paylastirmis ve
bunlardan oglu I. Keyhiisrev’e Konya diigmiistiir. I. Keyhiisrev’in kardesi Riikneddin
Siileyman 1196’da kardesine kars1 gelmis ve 4 ay boyunca da sehri (Konya’yr)
kusatmistir. Bu kusatmanin sonucunda, Keyhiisrev maiyeti ile birlikte siirgiine gitmistir.
Keyhiisrev, slirgline gittiginde once Ermeni Krali Biiylik Leo’dan, sonra da Bizans
Sarayi’ndan siginma talep etmistir. Keyhilisrev’in Bizans’in onde gelen devlet
adamlarindan Mafrezum Maurotzumes’in kiziyla evlendigi ve Yunan kimligini 6nemli
derecede Onemseyip- benimsediginden ruhban smifi onun Hiristiyan olacaginm
diisinmiistiir. Keyhiisrev, Istanbul’da iken halkinin temsilcileri olan ii¢ Tiirkmen beyi
Istanbul’a giderek Keyhiisrev’in geri donmesini istemislerdi. Bu teklifi olumlu
karsilayan Keyhiisrev, Konya’ya gitmisti.?* Keyhiisrev’in daha sonra 1211°de meydana
gelen Alasehir Savasi’nda sehit diigmiistiir. Bu donemde, iilkenin Bizans’la olan

sinirinda yarim yiizyili asan bir baris dénemi yaganmistir.?

Keyhiisrev’in ogullar1 doneminde, Selguklu siyasi giiciiniin en yiliksek seviyesine
ulastign goriilmektedir. 1. izeddin Keykavus (1211- 1220) ve L. Aldeddin Keykubad
(1220 — 1237) donemlerinde iilkenin dis siyasi giivenligi saglandigi icin iilke igerisinde

bilim, sanat ve diger bir¢ok alanda Onemli gelismeler yasanmistir. 1. Aldeddin

22 Baykara (1985). s.27.

2 F. Sarre (1998). Kiiciik Asya Seyahati 1895 Yazi. (cev: Dara Colakoglu), Istanbul: Pera Yaymcilik, s. 48
— 49°da II. Kilig Arslan’in on iki oglu arasinda paylasildigini ifade ederken; Onder (1971). 5.20°de II.
Killig Arslan’in tahti / hiikiimdarligini on bir oglu arasinda paylastirdigini kaydeder.

24 Sarre (1998). s. 48 - 49.

25 Baykara (1985). s.29.
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Keykubad, ilim ve sanatsever kisiligi ile taninan bir hiikiimdardi. Onun déneminde
Konya’da ve birgok Anadolu sehrinde mescitler, medreseler, hanlar, kervansaray,
imaret ve tiirbeler yapilmistir. Yine ayn1 donemde beliren Mogol akinlarina karsi, basta
Konya olmak {izere Sivas, Kayseri, Nigde, Karahisar, Alaiyye (Alanya), Antalya
kaleleri yapilmis veya onarilmisti. Yine I. Aldeddin doneminde, Beysehir Golii
civarinda bulunan Kubadabad, Kayseri yakinlarindaki Kubadiye saraylar1 yapilmig

ayrica Konya’da mevcut olan II. Kili¢ Arslan Kosk’ii de yeni bastan insa edilmisti.2®

Ayrica bu donemde, basta Seyh Omer Siihreverdi, Sultan’iil ilema Bahaddin Veled,
oglu Mevlana Celaleddin-i Rimi ve Muhyiddin Arabi gibi biiylik mutasavviflar,
diisiiniirler ve sairler Konya’ya gelmis ve burada yakin ilgi gormiislerdir. Bu donemde
Sultan’@il Glema Bahaddin Veled ve oglu Mevlana Celaleddin Rumi’nin I. Aldeddin

Keykubat ile yakin iliskileri olmustur.?’

I. Aldeddin Keykubat doneminde, Konya’da bugiin Konya Koskii olarak bilinen ve 19.
yizyilin ilk ¢eyreginde mevcut iken daha sonra harabe haline gelmis giizide yapz,
yeniden inga edilmistir. Harabe haline gelen yapilarin olmasinin yaninda, en parlak ¢ag
olan XIII — XIV. ylizyila ait anitlar, kente ayr1 bir tarihsel kimlik vermektedirler. Bu
yapilarin varligi, Selguklularin batiya dogru genislemis olan hakimiyet alanlar1 ile bu
hakimiyet sahasinda 6nemli bir mevki isgal eden Konya’nin Selguklu sanatinin merkezi

olmasini géstermesi acisindan onemlidir.

I. Alaeddin Keykubad ismi Konya’da bugiin dahi bir¢ok yerde kendini muhafaza
etmektedir. Bunlardan en dikkat ¢ekeni de kentin ortasinda yer alan ve Aldeddin Tepesi
olarak bilinen yiikseltidir. Bu hisar tepesinde bugiin dahi hasmetini korumakta olan
Alaeddin Camii ile buna bagh cesitli yapilar bulunmaktadir.?® izeddin Keykavus ve
Alaeddin Keykubad doénemlerinde Antalya (1207 — 1216), Alaiyye ( 1223) ve Sinop
(1214)’un fethi Selguklu iilkesindeki iktisadi gelismeyi de etkilemis ve ticaretin

26 Onder ( 1971). 5.23.

27 M. A. H. Gékmen (2014). Mevlana Celaledin-i Rumi’nin Selguklu Sultanlar1 ile Iliskileri. Selcuk
Universitesi Tiirkiyat Arastirmalart Dergisi. Say1:36, s. 115 — 131. Bahaiddin Veled’in 6liimiinden sonra,
24 — 25 yaslarinda bir geng olan Mevlana Celaleddin’in, Sultan I. Aldeddin Keykubad ile yakin bir irtibat
s6z konusu olmustur. Bu irtibat1 babas1 doneminde oldugu gibi Bedreddin Giihertas saglamistir. Yine bu
donemde, Mevlana ogullari, Veled ve Aldeddin igin biiyiik ihtimalle Halep’e gitmeden &nce Bedreddin
Giihertas Afyonkarahisar kalesinde dizdar iken Sultan Aldeddin Keykubad’in da katildigi bir siinnet
diigiinii yapmustir. Bkz. Gokmen (2014). s.123.

28 F. Sarre ( 1989). Konya Késkii. (gev: Sahabeddin Uzluk), Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlary, s. 1 —
5.
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artmasina Onemli katkida bulunmustur. II. Giryaseddin Keyhiisrev donemi (1237 —
1246), iilkenin 6nce i¢ daha sonra dig tehlikelerle miicadele etmek zorunda kaldigi bir
donemdir. Bu donemde ortaya ¢ikan, Baba Ishak isyam1 bastirilmis ve kismen de olsa
iilkenin giivenligi saglanmisti. Ancak 1243’°te Selguklu ordusunun Mogollara yenilmesi
iilkenin askeri giiciinii kirmis ve iilke II. izeddin Keykavus’un biitiin cabalarina ragmen,

1260’lardan sonra ilhanl hakimiyetine girmeye baslamistir.?

Bu dénemde Selguklu iilkesinin topraklari, Istanbul (Bizans) smnirina kadar Mogollarin
kesin kontrolii altma girmisti.’® Daha sonra Pervane Muineddin Siileyman devrinde,
[lhanlilarla isbirligi yapilarak iilke bir siire siikiinet icinde yasayabilmisti®' Ilhanlilar,
Anadolu cografyasinda hakim olduklar1 dénemde, istedikleri kisiyi tahta ¢ikarma ya da
tahttan indirmeye muvaffak olduklar1 gibi, Anadolu cografyasinda bulunan halki da
istedikleri gibi sOmiirme ve onlardan yararlanma hakkin1i da kendilerinde

goérmiislerdir.

[lhanlilarm etkisi ve yonetimi altinda Selguklu iilkesi varligmi, 13. yiizyilin sonlarina
kadar siirdiirdii. Ancak bu donemde Iilhanli idaresinin ydnetimi altinda bocalayan
Selcuklu sultanlarinin askeri giigleri bulunmadigindan, Konya bu donemde Ahi
liderlerinin yonetimi altina girmisti. Karamanlilar, zaman zaman bu kontrolii kirma

tesebbiislerinde bulunmuslar ve kismen bunda basar1 da saglamislardir.

Konya’daki Selcuklu siilalesinin kesin hakimiyeti, XIV. yiizyilin baslarinda yok oldu.*?
Bununla birlikte bu siire¢ yeni bir dénemin baslangici olmustur. Bu dénemde Ilhanl
idaresi altinda giiclenen beyler, bir siire sonra bagimsizliklarim kazanmislardir.>*
Anadolu Selguklu Devleti’nin bati ucunda varligimi 1299°da kuran ve gelisen
beyliklerden biri de Osmanli Beyligi olmustur. Osmanli Beyligi hem manevi yapisi hem

de teskilat yapis1 bakimindan, Selcuklular1 birgok konuda 6rnek almislardi.®

2 Baykara (1985). s.29.

30 N. Kaymaz (1970). Pervana Mu’inii’d- din Siileyman. Ankara: Ankara Universitesi Dil ve Tarih
Cografya Fakiiltesi Yayinlar1 202, s.94.

31 Kaymaz (1970). s. 97 — 127. Pervana Mu’inii’d-din Siileyman’in devlet iginde hakimiyet kurmasi ve bu
dogrultuda giristigi tesebbiisler icin dzellikle ayni eserin, III. boliimiine (s. 92 — 136) bakilabilir.

32 Kaymaz (1970). 5.107.

33 Konyal1 (1964).s. 50°de, Anadolu Selguklu Devleti’nin yikilmasmi 1307 olarak vermektedir. Anadolu
Selguklu Devleti’nin 1308 yilinda yikildigini ileri siiren goriisler igin bkz. 1. Kafesoglu (1992). Sel¢ukiu
Tarihi. Istanbul: Milli Egitim Bakanlig1 Yayinlari, s. 69.

34 Baykara (1985). 5.30.

35 Kafesoglu ( 1992). 5.70.
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3. Karamanogullar1 — Osmanh Miicadelesi ve Konya

Konya, Osmanli 6ncesi Karamanogullarina ait énemli bir merkezdi. Konya, Selguklu
Devleti’nin dagilmasindan sonra Karamanogullari ile Osmanli Devleti arasinda énemli
bir rekabetin yasandig1 bir bolge oldu. Osmanli’nin Istanbul’u 1453 gibi daha erken bir
tarihte almasina karsin, Konya Osmanlilarin egemenligine ancak daha sonraki on

yillarda gegmistir.>®

Osmanli — Karaman miicadelesinin énemli kilometre taslarindan biri Taceddin ibrahim
Bey’in 6liimii iizerine, Osmanli niifuzu ve korumasi altinda tahta Pir Ahmet’in oturmasi
olmustur.’” Pir Ahmet’in Osmanli’nin niifuzu altinda tahta oturmasi, bdlgeyi kendi
niifuz bolgesi olarak goéren Memliiklerin ve Firat Vadisine dogru topraklarini
genisletmek isteyen Akkoyunlu devletini telaglandirmisti. Fatih Sultan Mehmet, igbirligi
yaptigr ve korudugu - halasinin oglu- Pir Ahmet’i Memliiklere karsi korumak
istemistir. Pir Ahmet ise zamanla Osmanli’nin ger¢ek niyetini anlamis ve Osmanh
niifuz ve egemenliginden kurtulmak i¢in Memliik ve Akkoyunlu Devleti ile isbirligi
icinde bulunmustur. Ayrica, Osmanli’nin diismani olan Venedik ile isbirligi yapmaktan

ve Osmanli’ya olan kars1 duygularini ifade etmekten ¢ekinmemistir.>®

Pir Ahmet ile Fatih Sultan Mehmet’in aras1 bir siire sonra bozulmus ve Karamanogullari
beyligine son vermek isteyen Fatih, bu amacini gergeklestirmek amaciyla bir takim
girisimlerde bulunmus ve seferler tertiplemistir. Osmanli ordusu oncelikle 1468 yilinin
Nisan aymda once Gevele (kalesi)’yi ardindan ise Konya’yr almistir. Buraya sehzade
Mustafa tayin edilmisti.>* Pir Ahmet, Osmanlilara kars1 miicadelesine devam etmis ve
Toroslar bolgesindeki yerleri kendi idaresi altinda tutmustur. Karamanli kuvvetlerinin
kars1 saldirilart sonucu da, Osmanli’dan bazi yerleri geri alabilmeyi basarabilmislerdir.
Ancak Osmanli kuvvetleri, Akkoyunlu tehditini ortadan kaldirdiktan sonra,

Karamanogullarinin elinde kalan daglik bolgeler, Nigde ve Develi yoresiyle I¢ —il

3Horvath (1997).s. 11°de, Istanbul’'u 1453’te fetheden Osmanlilarin Konya’y1 ancak 1466’da ele
gecirebilmelerinin son derece ilging buldugunu ifade etmektedir. Ancak, Konya’nin tam olarak Osmanli
egemenligine girmesi konusunda farkli goriisler bulunmaktadir.

37 R. Boyacioglu (2001). Karamanogullar: Tarihi. Sivas: Yaymevi yok, s. 118; Sikari (1946). Karaman
Ogullar: Tarihi. (Der. M. Mesud Koman), Konya: Yeni Kitap Basimevi, s. 192 —208.

38 Boyacioglu (2001). s.118.

39 F. Siimer (2001). Karamanogullari. Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi. C. 24, Istanbul: ISAM,
s.458.
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sahillerine yonelik Osmanli seferi bagariyla sonuglanmis ve Karamanogullar1 Beyligi

tam anlamiyla Osmanli egemenligine girmistir.*’

Osmanli egemenligini tantyan Pir Ahmet’in kardesi Kasim Bey, bir siire II. Bayezid’e
tabi olarak Silifke’de yasamis ve daha sonra 1483 yilinda Olmiistiir. Onun Olimii
lizerine Karaman ileri gelenleri Ibrahim Bey’in torunu Mahmut’u i¢ — ilI’de bey
yapmiglarsa da Osmanli — Memliik savasinda Memliiklerden yana tavir almasi
nedeniyle iizerine kuvvet gdnderilmis ve Mahmut Bey Halep’e kacmistir (1487).4!
Karamanogullarinin ortadan kaldirilmasi ile burasi bir eyalet haline getirilmis ve tahrire
tabi tutulmustur. Tahrire tabi tutulan Karamanogullar1 sipahileri, gelirlerinin azaldigi
gerekgesiyle isyan etmisler (1501) ve Iran’da yasayan Kasim Bey’in yegeni Mustafa’y1
bey yapmiglar ancak Mustafa Osmanli kuvvetleri karsisinda duramayarak Misir’a
kagmig ve 1513 yilinda orada Slmiistiir. Karamanogullarina bagli Turgutlu, Bayburtlu

gibi oymaklar iran’da Safevi Devleti’nin kurulusunda 6nemli roller oynamislardir. #*

4. 15. Yiizyildan 19. Yiizylla Kadar Konya
4.1. Konya’nin idari Yapisi

Osmanli déneminde Konya kent tarihi, 15. ylizyildaki Karamanogullar1 ile yapilan
miicadele basartya ulastiktan sonra farkli bir seyir izlemistir. Farkli bir seyir
izlemesinde Konya’nin 17. ve 18. yiizyillardaki tarihinin yeterince incelenmemesi,
bunun yaninda da kentin yapisinda degisiklik meydana getirecek 6nemli gelismelerin

yaganmamasi etkili olmustur.

Konya’nin i¢inde bulundugu bdlge Osmanli klasik doneminde Karaman Eyaleti olarak

tesekkiil ettirilmistir. Karaman Eyaleti kurulus asamasinda Maras ve Kibris da dahil

40 Konya’nin Osmanli topraklarina tam olarak ne zaman katildigi kesin olarak bilinmemekle beraber
farkli goriisler ortaya atilmistir. Bkz. Stimer (2001). 5.459’te Konya’nin Osmanli egemenligine girisini,
1474 olarak verirken, Konyal1 (1964). s.111’de Konya’nin Osmanli’ya kati surette katilmasin1 Hicri 872,
Miladi 1467 olarak verir. Ayrica, bkz. M. A. Erdogdu (1992).Karaman Vilayetinin idari Taksimati.
Osmanly Arastirmalari, Sayi: 12. s.426’da, Konya’nin Osmanli egemenligine girisini, 1468, 1470, 1476,
1483 ve 1512 gibi farkl tarihler vererek agiklamaktadir. Ancak, bu bolgede kesin hakimiyetin 1476
yilindan sonra gergeklestigini ayni sayfada kaydeder.

41 Siimer(2001). 5.459; Boyacioglu (2001). 5.130.

42 Boyacioglu (2001). s. 129 — 131; Siimer (2001). s.459; 1. H. Uzuncarsili (1988). Osmanli Tarihi.
Ankara: Tirk Tarih Kurumu, s. 54 — 58.

14



olmak {izere olusturulmusken, daha sonraki siiregte bu iki yer ayri1 birer eyalet

yapilmigtir.*

Karaman vilayeti olusturulduktan sonra, buraya cesitli sancaklar / kazalar baglanmistir.
16. Yiizyilin basinda (1513°te) Karaman Eyaleti 25 kazadan olusmaktaydi. Bu kazalar:
Konya, Larende (Karaman), Nigde, Eregli, Kayseri, Karahisar, Aksaray, Kochisar,
Giilnar, Aksehir, ishakli, Belviran, Beysehri, Ilgin, Seydisehri, Ermenek, Cemeneli,
Mud, Ortakdy, Urgiip, Karitas, Eskiil, Turgutili, Aladag ve Zengicek’tir.** Karaman
Eyaletinin sancak ve kazalarinin sayisini tam olarak tespit etmek miimkiin olamamastir.
Bu konuda, ¢esitli varsayimlar one siiriilmiis ve alan yazininda tartisiimaya devam
etmektedir. Ibrahim Hakki Konyali, Konya ile ilgili eserinde Karaman Eyaleti /ilinin,

11 vilayete ve iki nahiyeye ayrildigin1 ifade etmektedir.*

Evliya Celebi, seyahatnamesinde Karaman eyaletinde hazine defterdari, defter
kethiidasi, defter emini, cavuslar kethiidasi ve ¢avuslar oldugunu ifade etmekle beraber
eyaletin 7 sancagini bulundugunu ifade eder. Konya’nin bu dénemde, pasa sancagi
oldugunu bunun yaninda Kayseri, Nigde, Bey(g)sehri, Kirsehri, Aksehri ve Aksaray
sancaklarinin  bulundugu, ayrica Karaman Eyaletinde 68 zeamet, 2111 timar

bulundugunu ifade etmektedir.

Evliya Celebi, seyahatnamesinde, Karaman defterdar1 kethiidasinin hassmin 65.000
akce, Karaman timar defterdarinin hass1 yine 65.000 akce demektedir.*® Konya, 18.
yizyllda da Karaman Eyaleti’nin merkezi olma statlisiinii devam ettirmistir. 18.
Yiizyiln ilk ¢eyreginde Karaman Eyaleti’nin 7 livasin1 bulunmaktaydi. Bunlar: Konya,

Kayseri, Nigde, Aksaray, Kirsehri, Beysehir ve Aksehir’di.*’

Konya’nin iginde
bulundugu Karaman Eyaleti’nin basma Osmanli sehzadeleri getirilmistir. Oncelikle,

eyaletin basina Fatih Sultan Mehmet’in biiyiik oglu sehzade Mustafa, onun dliimiinden

43 M. Tus (2007). Sosyal ve Ekonomik A¢idan Konya. Konya: Tablet Yaymlar, s. 28.

“ Erdogdu (1992). s.426 — 427.

#Konyali (1964). s.111°de Karaman ili’ne tabi 11 vilayeti, Konya, Larende, Seydisehri, Bozkir, Beysehri,
Aksehir, Ilgin, Nigde, Siica-ed-din ve Andugu, Urgiip, Eregli, Aksaray, Koghisar seklinde saymaktadir.
Iki nahiyenin ismini ise su sekilde vermektedir: Karahisar ve Develi.

46S. Ali Kahraman ve Y. Dagh (2006). Giiniimiiz Tiirkcesiyle Evliya Celebi Seyahatnamesi: Konya —
Kayseri- Antakya- Sam — Urfa — Maras- Sivas — Gazze — Sofya — Edirne. Istanbul: Yap1 Kredi Yayimnlari,
s. 27.

47Y. Kiigiikdag (1989). Lale Devri'nde Konya. Yayinlanmamis doktora tezi, Konya: Selguk Universitesi,
s. 105. Kiiciikdag, Konya ile ilgili arastirmasinda, Konya Sancagi’nin kaza sayisinin 17. Yiizyilda 12
iken, 18. Yiizyilda 14’e ciktigini, bu artis1 gesitli ihtiyaclardan dolayr yeni kazalarin kurulmasiyla
aciklanabilecegini ifade etmektedir. s.105 vd.
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sonra ise Cem Sultan getirilmistir. Cem sultan, Konya’da sehzadeligi sirasinda Konya
halkinin ve ileri gelenlerin tevecciihiinii kazanmis ve bu bolge halkinin Osmanli Devleti

ile olan baglarmni kuvvetlendirmistir.*®

Cem Sultan’in, kardesi II. Bayezid ile taht miicadelesine girismesi (1481 — 1482),
Konya ve Konya halkin1 olumsuz etkilemis ve kent bu catismadan bir hayli zarar
gorerek cikmustir. II. Bayezid, Cem Sultan’dan sonra Konya’ya once oglu Abdullah’1
onun vefatindan sonra da Sehinsah’1, Sehinsah’in 6liimiinden sonra da torunu Mehmet’i
Konya’ya gondermistir. 16. yiizyilin ilk yillarinda ise Yavuz Sultan Selim, yegenini

bertaraf ederek buraya Hemdem Pasa’y1 buraya tayin etmistir.

Konya, 16. yiizy1l icerisinde Osmanli sehzadelerinin miicadelesine sahne olmustur.
Kanuni Sultan Siileyman’in ¢ocuklar1 Bayezid ile Selim Konya’da sancak beyi olarak
gorev yapmislardir. Yiizyilin ortasinda Kanuni’nin ogullar1 sehzade Bayezid ile Selim
arasinda taht miicadelesi baslamis ve Hicri 966, Miladi 1559 yilinda, Konya
yakinlarinda savasmislardir. Bu miicadeleyi Selim kazanmis ve babasinin 6liimiinden
sonra Osmanli tahtina da II. Selim gegmistir. Konya’nin bundan sonraki tarihi kismen —
15. yiizyildaki olaylar silsilesine nispeten - daha sakin ge¢mistir. Bu donemde 6nemli
olaylar cereyan etmemekle beraber, kent yine zaman zaman Celali Isyanlarinin

hedefinde olmustur.*
4.2. Konya’nin Niifusu (16 - 18. YY).

16. yiizy1l Konya’sinda bir 6nceki doneme gore onemli sayilabilecek bir niifus artis1 s6z
konusu olmustur. 1584 tarihli Konya mufassal tahrir defterine gore bu donemde kent i¢i
toplam niifus 15 bini gegmistir. Konya ile ilgili arastirmasinda Ozer Ergeng, Konya
niifusunun 16. ylizyilin sonunda 119 mahallede ikamet ettigini ve mahallelerde ikamet
eden 3654 vergi yiikiimlisii erkek bulundugunu, bu verilerden yola ¢ikarak da
Konya’nin o donem icin toplam niifusunun 18.491 olarak tespit edildigini
/edilebilecegini belirtir. Bu rakamlar g6z 6niine alindiginda 16. yiizyilda yani tarim dis1
tiretimin tezgdhlarda iretildigi ve ulasimin hayvanlarla saglandigi bir doénemde

Konya’nin énemli bir niifus barindirdig1 ortaya ¢ikmaktadir. Boyle 6nemli miktarda bir

4 Darkot (1997). Konya. s.849.
4 T. Baykara (2002). Konya. Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi. C.26, Ankara., s.185.
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niifusu barindirmasinda, Konya’nin hem yonetim merkezi olmasi hem de ¢evresindeki

kirsal alan ile ekonomik iliskileri énemli rol oynamis olmalidir.*

16. yiizyilin ikinci yarisinda, ilk yarisina gore daha fazla niifus artis1 s6z konusu
olmustur. Bu s6z konusu artis Osmanli iilkesinde hem tasrada hem de kent
yerlesimlerinde hissedilmistir. Kentlerdeki toplam niifusun artisinda, genel niifus

artisinin etkili olabilecegini sdyleyebiliriz.

Omer Liitfi Barkan, Osmanli’nin genel niifusunun hesaplanmasinda vergi yiikiimliisii
kisileri 5 rakami ile carparak, yaklasik bir niifusu hesaplamaktadir. Barkan’in bu
hesaplamalarina gore, Konya’nin 1520 6ncesi niifusu tam olarak bilinmemekle beraber,
1520 — 1530 yillar1 aras1 Konya niifusu 6, 127 iken, 1571 — 1580 yillar1 aras1 Konya
niifusunun 15.356 oldugu ifade edilmektedir. Verilen rakamlar bize bu donemde Konya
niifusunun bir bucuk kat arttigin1 gostermektedir. Ayrica, Konya’nin dahil oldugu
Karaman Eyaleti’nde — ki buna Konya, Aksehir, Kayseri vb. dahildi — 1520 — 1530
yillar1 arasinda 117. 863 yerlesik, 25. 654 gdocebe Miisliman bulunurken 3.127
Hiristiyan bulunmaktaydi. Buna gore eyaletin toplam niifusunun 146.644 kisi oldugu

soylenebilir.”!

16. ylizyilin sonuna dogru — 1570 — 1580 yillar1 aras1 - Karaman Eyaleti’nin niifusu,
214. 952 yerlesik, 39. 617 gocebe Miisliiman barindirirken Hiristiyan niifusun 13. 448
kisiye ulastigi goriiliir. {1k defa kayitlarda goziiken Yahudi niifus ise 11 kisiden ibaretti.
Bu donemde Karaman Eyaletinin toplam niifusu 268.028 kisiydi. Bu oranlar bize
yaklasik olarak 50 yillik bir siiregte bolgenin niifus oraninin %82.8 gibi yiiksek bir

oranda arttigini gdstermektedir.>?

Konya’nin 17. ve 18. yiizyillardaki niifusu da ¢esitli arastirmalara konu olmus ve

incelenmistir. Yusuf Kiiciidag, Konya ile ilgili arastirmasinda Konya’nin 18. yiizyildaki

0 O. Ergeng (2012). XVI. Yiizyilda Ankara ve Konya. Istanbul: Tarih Vakfi Yurt Yayinlari, s. 67- 68;
Konyali (1964). s.252 — 263.

S1.0. L. Barkan (1970). Research on the Ottoman fiscal surveys. Studies in the Economic History of the
Middle East. (Ed. M.A. Cook). s.167 — 168. Barkan, s.168’de, eger Istanbul ve iki Suriye kenti Sam ve
Halep bir tarafa birakilirsa toplam on iki kent i¢in niifus artiginin yaklasik % 90 oldugunu, bu artisin
Akdeniz sahasinda bulunan kentlerde % 84 civarinda oldugunu ifade etmektedir.

52 Barkan (1970). s.169; Ergeng (2012). 5.67 — 70.
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niifusu hakkinda bize ayrintili bilgi verir.?® Kiigiikdag arastirmasinda, Konya’da 18.
yiizyilda arazi tahriri yapilmadigi i¢in, kentin toplam niifusunu tespit ederken, avariz
hane sayilarindan istifade ettigini ve avariz hane kavraminin o donem icin emlak ve
arazisi bulunan belirli sayidaki erkek niifusu ifade ettigini belirtmektedir. Bununla
birlikte, Lale Devri’nde Konya’da 182 avariz hanesinin mevcut oldugunu, bir avariz
hanenin yaklagik olarak 10 gercek haneye tekabiil ettigini, buradan yola ¢ikilarak
yapilan kisa bir hesaplamaya gore Konya’da 182 x 10 = 1820 gercek hane oldugu tespit
edilmistir.** Kiiciikdag, daha dnce yukarida belirttigimiz gibi, Barkan’in 5 rakamin1 bir
haneyi olusturan kisi sayis1 olarak esas almaktadir. Buradan yola g¢ikarak Konya’da
bulunan 1820 avariz hanenin 5 ¢arpimiyla (1820 x 5 = 9100) 9100 sayisina ulagtigin
ancak bu rakamin Konya’da bulunan vergi miikelleflerini ve onlarin ailelerinin
miktarini gosterdigini ifade ediyor. Bu dénemdeki toplam kent niifusunu bulmak i¢inde
Beylerbeyinin kapi halki ile askerlerin sayisin1 dahil etmek gerektigini bunlarin yaninda
Konya’da vergi miikellefiyetinden muaf olan Tiirbe, Civar, Zincirli Kuyu ve Pir Pasa
mabhallerinin niifuslarinin, ilmiye sinifina mensup kisilerin, din gorevlilerinin, vakiflarda
calisan kisilerin, medrese O0grencilerinin ve mahkeme gorevlilerinin sayis1 da hesaba
katilarak Konya’nin 18.yiizyilin ilk ¢eyregindeki niifusunun tahmini 22.235 oldugunu

ifade etmektedir.>?

Konya’'nin 1700 — 1800 yillar1 arasindaki Mislim ve gayrimiislim niifusun
miinasebetlerini konu edinen bir arastirmada, Konya’da sozii edilen donemde,
gayrimuslimlerin 63 mahallede karisik bir sekilde ve yaklasik olarak 500 hanede ikamet
ettiklerini gdstermektedir.® On ve daha fazla sayida gayrimiislim hanenin bulundugu

mabhalleler, Konya Ser’iyye Sicillerinin yardimiyla bulunmustur. Buna gore 1700 —

53 Kiigiikdag (1989). s. 73 — 78; Konya’nin 17. yiizyildaki niifusu ve sehrin sosyo — ekonomik yapist i¢in
Bkz. Y. Oguzoglu (1980). 17. yiizyiin ikinci yarisinda Konya sehir miiesseseleri ve sosyo — ekonomik
yapist iizerinde arastirma. Yaymlanmamsg doktora tezi, Ankara: Ankara Universitesi.

54 Kuiguikdag (1989). s. 75’te, Oguzoglu’nun 17. Yizyilin ikinci yarisinda yaptigi tespitler sonucu bir avariz
hanenin yaklasik 10 gercek haneye tekabill ettigini, incelenen dénem geregi yakin olan Oguzoglu’nun 10
gercek hane sayisini kendi galismasinda da esas aldigini dile getirmektedir.

5 Kicikdag (1989). s. 75 — 77. Kicikdag, arastirmasinda Konya’da bulunan vergi miikelleflerinin
nifusunu, 9100, beylerbeyi kapi halki, Levand ve erbab-1 timar ve ziiema sayisini 7400, muaf
mahallelerin nifusunu 1560, ilmiye sinifi, vakif gorevlileri ile 6grencilerin nifusunu, 3085, Konya’nin
toplam niifusunu da 22. 235 olarak hesaplamistir.

56 A. Ozgdkmen (1996). Konya Ser’iyye Sicilleri isi§inda Miislim- Gayr-i Miislim miinasebetleri (1700 —
1800). Yayinlanmamis doktora tezi, Konya: Selguk Universitesi, s. 15 — 16.
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1800 yillar1 arasinda Konya’da gayrimiislimlerin ikamet ettigi mahalleler ve hane

sayilar1 soyledir:

Tablo 1. 1700 — 1800 Yillar: Arasinda Konya’da Ikamet Eden Gayrimiislim Niifusun
Tkamet Ettigi Mahalleler ve Hane Sayilari.

MAHALLE iSMI HANE SAYISI
AKINCI 10
AKLAN 23
AYINEDAR 30
BEYHEKIM 21
BIREMANI 18

CIFTE MERDIVEN 39
EFLATUN 28
ICKALE 101
IMARET 39
KALECIK 12
MIHMANDAR 13

SILLE 16

SEYH OSMAN NURI 18
ZEVLE 10 %7

Kaynak: Ozgokmen, 1996: 16-19
5. 19. Yiizyilda Konya
5.1. Konya’nin idari Yapisi

Konya, 19. ylizyilda da daha 6nceden bahsedildigi gibi, Karaman Eyaletinin merkezi
durumundadir. Tanzimat’la birlikte Osmanli idari yapisinda bir takim degisiklikler
meydana gelmis ve bu degismelere paralel olarak Konya’nin kapsadigi alanda da
degisimler s6z konusu olmustur. Tanzimat’in getirdigi yeni diizenlemeler kapsaminda
Konya’da sancak ve kazalarin idari, mali, askeri isleri birlestirilmis ve yOnetime

Ibrahim Pasa tayin edilmistir.

Konya ismi ilk defa olmak {izere, eyalet ismi olarak 1841 yilindan itibaren kullanilmaya

baslanmistir. Bu donemde Konya’nin yonetimine de Sancakbeyi olarak Mehmet Vecihi

57 Ozgokmen (1996). s. 16 — 19°da Konya’da bulunan gayrimiislimlerin mahalle ve hane sayilarini Konya
Ser’iyye Sicillerine dayanarak tespit etmistir. Yukarida da goriilecegi iizere Konya’da bulunan
gayrimiislimlerin uzun yillar, Igkale basta olmak iizere, Cifte Merdiven, Ayinedar, Eflatun, Aklan ve
Beyhekim gibi mahallelerde ikamet etmislerdir.. C. Arabaci (1996). 1900 — 1924 yillari arast Konya
medreseleri. Yaymlanmamis doktora tezi, Konya: Selguk Universitesi, 5.6 — 7°de, Ermenilerin daha ¢ok
Cifte Merdiven, Sems, Akincilar gibi mahallerde Rumlarin ise Gazi Alemsah, Altun Cesme, Arabaoglu
Makasi1 gibi mahallelerde daha sonraki ylizyillarda da (19. Yiizyilin sonu 20. yiizyilin basi) 6nemli
miktarda niifuslart oldugunu ifade etmektedir.
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gelmigtir. Bu donemde Konya Eyaletini olusturan sancaklar ise sunlardir: Aksehir,
Aksaray, Beysehri, Teke ( Antalya), Hamit (Isparta), Nigde, Icel, Alaiyye (Alanya).>

Tanzimat doneminde Konya’nin ilk valisinin El Hac Ali Pasa oldugunu goriiyoruz.

El — Hac Ali Pasa’dan sonra 1840 yilinda Konya’ya Eyiip Sabri Paga’nin vali olarak
atandigm1 gormekteyiz.’® Daha sonraki yillarda Konya’nin idari taksimatinda yine bir
takim degisiklikler s6z konusu olmustur. 1848 salnamesine gére Konya Sancagi’nin
kazalar1 su sekildedir: 1- Konya ma’ Sille, 2- Aksehir, 3 — Aladag, 4 — At ¢eken, 5 —
Beysehir, 6 — Belviran, 7- Bozkir, 8- Eregli —i Karaman, 9- Fazillar, 10- Ilgin, 11- Karig
ma’ Divle, 12- Karig — 6zuma’Bayburd, 13- Kir Ili, 14 — Kusakli, 15- Larende, 16-
Mahmudlar, 17 — Pirluganda Hadim, 18- Said ili ma’ Ladik, 19- Sar1 Keceli (Asiret), 20
— Sultaniye, 21- Turgud, 22- Insuyu, 23- Ishakli olmak {izere 23 kazadan olusmaktayd.
Yukarida adi gegen, kazalarin bir kismi1 1860’11 yillarda yapilan diizenlemeler sonucu
kaza statiisiinii kaybedip nahiye haline getirilmistir. Nahiye olan bu mahaller uygun bir
kazaya baglanmistir. Bu uygulamalar sonucu, Konya Sancagi’min giiniimiize kadar
gelecek bir idari yapiya kavustugunu gormekteyiz. Buna gore, XIX. yiizyilin ikinci
yarisindan sonra Konya’nin kazalart su sekilde ortaya cikmistir: 1- Aksehir, 2-
Beysehir, 3- Bozkir, 4- Eregli, 5- Esbkesan, 6- Hadim, 7- llgin, 8- Karaman, 9-
Karapimnar, 10- Seydisehir.*

Konya Sancagi’na bakildiginda sancagin merkezi olan Konya kazasinin Konya kenti ile
ona bagli nahiyelerden meydana geldigi goriilmektedir. Konya kazasina bagli olan bu
nahiyeler uzun yillar boyunca pek degismeden kalmislardir. 1896 tarihli Konya Vilayet
salnamesinde bu nahiyeler su sekilde kaydedilmistir: 1- Sahra, 2- Sudirhemi, 3-
Hatunsaray.®! Bahsedilen bu nahiyeler Konya’y: iki halkadan olusmus bir daire gibi
sarmaktaydilar. Konya’nin etrafin1 c¢evreleyen bu dairelerin ilk halkasini gliney ve
giiney dogu bolgesinde diiz ovadan bulunan ve toplam 4 koyli olan Sahra nahiyesi

olusturmaktadir. Bu halkanin ikinci dairesini 14 kdyii bulunan Sudirhemi nahiyesi

8 C. Arabaci (1999). Gegcmisten giiniimiize Konya Ticaret Odasi. Konya: Konya Ticaret Odas1 Yayinlari,
s.4—35.

9 Aytekin (1994). s. 124°te, El — Hac Ali Pasa’nin vezirlik riitbesini aldiktan sonra 1833’te Konya valisi
oldugunu yazmaktadir. Ayrica, El — Hac Ali Pasa’y1 Tanzimat donemi Konya’sinin ilk valisi olarak
belirtir. Arabaci (1999). s.4’te 2 Mayis 1840 tarihli ve Teke Sancagi’na yazilmis bir buyrultudan séz
ederek o dénem Konya valisinin Miisir Ibrahim Pasa oldugunu ifade etmektedir.

80 Tug (2007). s.33.

1 Konya Vilayet-i Salnamesi Hicri 1314. s.254. Konya Vilayet Salnameleri bundan sonra KVS kisaltmasi
ile verilecektir.
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tamamlamaktaydi. Ayrica, Konya’nin giiney ve giineybati bolgesinde 22 koyi ile

Hatunsaray nahiyesi yer almaktaydi.®?

Konya, bugiin oldugu gibi ge¢miste de dnemli bir yliz dlgiimiine sahipti. Konya 19.
yiizyllda Anadolu cografyasinda bulunan en genis vilayetti. 1899 yilinda Konya
Vilayeti, kuzey ve giineydogu yonilinden Ankara Vilayeti, kuzeybati yoniinden
Hiidavendigar Vilayeti, batidan Aydin Vilayeti, dogudan Adana Vilayeti ve Adana
Vilayetine bagl igel Sancag ile Akdeniz ile gevriliydi.®* Konya, bu konumu 20.
yiizyilda da siirdirmiistiir. 20. Yiizyilin ilk yillarinda — tam olarak 6 Ocak 1903’te -
Konya’ya vali olarak atanan Mehmet Tevfik Bey (Biren) hatiratinda Konya Vilayeti’nin
o donem i¢in 100. 000 kilometre kare genisliginde oldugunu ve merkez ile beraber bes
sancaktan olustugunu ifade etmektedir. Tevfik Bey, vilayeti olusturan sancaklari su
sekilde vermektedir: 1- Konya, 2- Nigde, 3- Hamidabad, 4- Burdur, 5- Teke sancaklari
idi.** Konya'nin vilayet genisligi - bugiine kadar da devam eden bir sekilde - daha
sonraki donemlerde de siirmiistiir. Ornek olmasi agisindan 1906 yilinda Konya, Bayern
Krallig1 ile Baden Biiyiikdiikalig1 toplamindan daha biiyiik ve toplam kapladig alan ise
91. 950 kilometre kareydi.®®

5.2. Konya’mn Siyasi Tarihinden Bir Kesit: Konya Meydan Muharebesi

Konya’nin 19. yiizyildaki 6nemli siyasi gelismelerinde biri hi¢ siliphesiz Osmanli
tarthinde Konya Muharebesi olarak bilinen olaydir. Bilindigi iizere Kavalali Mehmet
Ali Pasa Osmanli Devleti’ne yerine getirmesi igin birtakim isteklerde bulunmustu. Bu
istekler Mehmet Ali Pagsa’nin Osmanli’ya Mora isyanlarindaki yardimina binaen Girit,

Suriye ve Trablus — Sam valiliginin verilmesiydi.

Mehmet Ali Pasa, Edirne antlasmasindan sonra daha dnceden kendisine vaad edilmis
olan, bu bolgelerin kendisine verilmesini istedi. Ancak II. Mahmut, 1828 — 1829

Osmanli — Rus Savagi’nda Rusya’ya kars1 kendisini tutmadigi i¢in Mehmet Ali Pasa’y1

62 Tus (2007). s.34; Arabac1 (1999). s.5.

8 F. Colak (2014). Almanlarin Konya ve gevresindeki faaliyetleri (19. yiizyithin sonu — 20. yiizyilm basi),
Konya: Cizgi Kitabevi, s. 90.

% “Bir devlet adamimin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) Il. Abdiilhamid, Mesrutiyet ve Miitareke devri
Hatiralar: 1 (1993). (Yay. Haz. F. Rezan Hiirmen), Istanbul: Arma Yaymlari, s. 222. Tevfik Bey
hatiratlarinda, Konya Sancagi’nin Konya kazasi ile Aksehir, Beysehir, Seydisehir, Ilgin, Bozkir,
Karaman, Hadim, Eregli, Karapinar ve Koghisar’dan meydana geldigini ifade etmektedir. Bkz. Colak
(2014). s.90’da, Konya Vilayeti’nin genigliginin 1899 yilinda 102.000 km? buldugunu ifade etmektedir.

65 Arabaci (1999). s.5’te, bu bilgiyi Berlin Bundesarcsiv, R 901, N.6705 numarali belgeden istifa ederek
yazmis.
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kabahatli gormiis ve bundan dolayr da Mehmet Ali Pagsa’nin adi gegen bolgelerdeki
valiligine onay vermemisti.®® Kavalali Mehmet Ali Pasa, adi gecen bdlgelerdeki
valiliklerin kendisine verilmemesi iizerine, oglu ibrahim Pasa komutasindaki bir orduyu
Suriye iizerinden Anadolu’ya sevk etmisti. Ibrahim Pasa bu ilerleyisi sirasinda, énce
Beylan’1 ele ge¢irmis daha sonra Adana, Urfa ve Maras dolaylarint zapt ederek,
Anadolu’da bulunan — 6zellikle giiney yoniindeki — yollarin kontroliinii eline almis ve

Konya’ya dogru yiiriimiistii.®’

[brahim Pasa komutasindaki Misir ordusu, Anadolu’da hizli bir sekilde ilerlerken
Osmanli ordusunun basina o siralarda Rumeli Serdar1 Ekremi, Resit Mehmet Pasa
baskomutan olarak getirilmistir. Hazirlanan Osmanli ordusu, dnce Karahisar’a ulagmas,
burada toplanan Osmanli ordusuna Resit Mehmet Pasa, Konya’ya yliriime emrini
vermistir. Trabzon ve Sivas valilerinin katilmasiyla Osmanli ordusunun mevcudu 65 bin
kisiyi bulmustur. Bu mevcudun 6nemli bir ekseriyeti Arnavut ve Bosnak askerlerden

olusmaktayd1.®®

Resit Mehmet Pasa, ordusunu Oncelikle Aksehir’e yiirlitmiis, buradan 10 Aralik 1832
pazartesi giinii orduya Konya’ya dogru yiliriime emri vermisti. Osmanli ordusu Aksehir
tizerinden Konya’ya gelirken, Aksehir, Argithani, Ilgin, Kadmham ve Ladik yol
giizergdhini takip etmis bu giizergah1 takip ettikten sonra ordugahini Konya’nin
batisinda bulunan Takkelidag civarina kurmustu. Osmanli 6ncii birlikleri ile Misir
kuvvetleri arasinda once ufak carpismalar meydana gelmistir ( 18 Aralik 1832). Bu
denli kiiclik ¢arpismalar olmasina ragmen Osmanl 6ncii birlikleri, yaklasik olarak 500

Arnavut askerini kaybetmistir.%

Bu olaydan sonra Osmanli ordusu ile Misir ordusu savas diizenine gegerek savasa
baslamiglardir. 21 Aralik 1832 Cuma giinii sabah saatlerinde baslayan savas, Osmanlilar
aleyhinde gelismis ve Mehmet Resit Pasa esir diismiistiir. Bu savas sonucu, 30 bin kisi
O0lmiis ve savas sonrasinda Misir ordusu Konya’ya girmis ve karargdhim1 Konya’da

kurmustur.”® Bundan sonra olaylar, uluslararasi bir sorun haline gelmis ve Ibrahim Pasa

6E, Z. Karal (2011). Osmanli Tarihi. C. 5, Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Yayinlari, s. 128 — 129.

7 Onder (1971). s.41.

8 S. Kis (2004). Kavalali Mehmed Ali Pasa hadisesinde Konya Muharebesi. Yaymlanmamis yiiksek
lisans tezi, Konya: Selguk Universitesi, s. 52 vd.

0 Kis (2004). s. 53 — 55; Onder (1971). s5.42.

70 Karal (2011). s. 131; Onder (1971). 5.42; Ki1s (2004). s. 55 — 56.
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Kiitahya’ya kadar ilerleyince yabanci devletler olaya miidahale etmis ve Osmanlilar ile
Misir Valisi arasinda Kiitahya antlagsmasi imzalanmistir. Bu antlagma sonucu da Misir

kuvvetleri Konya’y1 terk ederek Toroslarin gerisine ¢ekilmistir.”!
5. 3. Konya’nin Fiziki Goriiniimii

Konya’nin 19. yiizyildaki konumu, vilayetin goriiniimii hakkindaki énemli bilgileri 19.
yiizyilin ¢esitli yillarinda Konya’y1 ziyaret etmis yabanci seyyahlardan Ogreniyoruz.
Bunlarin basinda Konya’y1r 1813 yilinda ziyaret eden John. Macdonald Kinneir
gelmektedir. Kinneir, 19. yiizyilin bagindaki bu seyahatinde Konya’y1, bir zamanlarin
gorkemli camilerinin, medreselerinin ve diger sanat eserlerinin- ki bunlar Alaeddin
Tepesindeki saray ve tepedeki kilise olmali — ve binalarinin artik harabeye dondiigiinii,
aynit zamanda bu donemde Konya’da ikamet eden halkin, evleri kerpigten yapilmis,

damlar1 kamisla 6rtiilii kuliibelerde oturdugunu anlatmaktadir.”?

Konya’nin -diger Osmanli sehirlerinde oldugu gibi- 19. yiizyildaki durumunu anlatan
bir diger seyyahimizda Kinner’den yaklasik 13 yil sonra Konya’ya gelen Léon de
Laborde’dir. Laborde, 1826 yilinda Konya’ya geldiginde, Kinneir’in ifade ettiginden
daha perisan bir Konya tasvir etmektedir. Laborde, Konya’y1 bir devin yatagina yatmis

bir ciice olarak betimlerken, Konya surlarinmn resimlerini ¢izmistir.”

Konya’y1 1838 yilinda ziyaret eden bir diger gézlemci Maresal Helmuth Von Moltke de
Konya’nin i¢inde bulundugu durumu acikli bir dille ifade etmistir. Moltke, Aksaray’dan
Konya’ya olan yolculugu sirasinda bu bdlgenin karadan ziyade denize benzedigini,
yaklasik 30 saatlik yolculuk esnasinda, tek bir agacin, tek bir calinin ve millerce
uzaklikta bir kdy veya tarla goriinmedigini ifade eder. Bu bdlgeyi gordiigii en diiz ova
olarak betimler. Ayrica yaz aylarinda goriilen serap olayma rastlayan Moltke, bu
durumu uzaktaki nesnelerin —seraptan dolay1- biiyltildiigi ve yiikseldigi gibi

yorumlar.”

I Darkot (1997). s. 850; Karal ( 2011). 5.131; Onder (1971). s. 42.

72 Kinneir (1818). s. 218.

73 L. de Laborde (1838). Voyage de I'Asie Mineure. Paris: (Basim yeri yok), s. 116 — 119; Onder ( 1971).
s.42.

™ Moltke’nin Tiirkiye Mektuplart (1969). (Cev: Hayrullah Ors), Istanbul: Remzi Kitabevi, s. 220.
Moltke, Aksaray’dan Konya’ya giderken, buray1 denize benzetmekle hakliydi. Ciinkii bahsedilen bdlge
giiniimiizden yaklagik olarak 23.000 — 17. 000 yil 6nce yiiksekligi 1000 metre, uzunlugu 100 km. ve
derinligi 15 metreyi asan bir deniz tarafindan cevriliydi. Bkz. Bahar (1996). s.14.
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Moltke, Tiirk sehirlerinin genelde harap bir goriiniislerinin oldugunu ancak higbirinin
Konya kadar harap olmadigindan bahsetmektedir. Konya’yr zamanin yipratici
etkisinden ¢ok insanlarin harap ettigini soyler. Konya’da her yiizyilin kendinden
oncekinin yikintilarindan anitlar olusturdu§unu yani 6nceden var olan sanat eserleri,
yapilardan yararlandigin1 ve bu sekilde yeni bir kent olusturulmaya calisildigini ifade
eden Moltke, olusturulan bu yapilarin ise bugiin var olmadigini dile getirir. Moltke de
Konya’y1 betimlerken, o donemin Konya’sinda yasayanlarin kerpi¢ kuliibeler ve bir

kisla disinda pek bir sey yapmadiklarini ifade etmistir.”

19. Yiizyil boyunca Konya’y1 gezen ve eserlerinde Konya ile ayrintili bilgiler veren
onemli seyyahlardan Charles Texier ve P. de Tchihatcheff’den bahsetmek gereklidir.
Unlii Fransiz arkeolog ve seyyah Texier, ilki 1833 yilinda olmak iizere Anadolu’ya iki
gezi diizenlemis ve bu geziler yillarca siirmiistiir. Bu gezileri sirasinda kaleme aldigi
eserinde Konya’nin harabeye dondiigiinii ve kentin sanayi trilinleri olarak bir sey
meydana getiremedigi ve bunun sonucu da sefalete diismesinin muhtemel olacaginm

ifade etmistir.”®

1853 yilinda Konya’ya yaptig1 seyahat sirasinda Tchihatcheff, Konya’da yaklasik 4500
ev oldugunu ve bunlardan 300 kadar evin gayrimiislimlere ait oldugunu kaydeder. 19.
yizyilin ortasinda Konya’nin niifusu Tchihatcheff’in verdigi bilgiler esas alinirsa
yaklasik 20 — 25 bin oldugunu ifade edilebilir.”” Uzerinde durulmas1 gereken bir diger
seyyah ise Clément Imbault Huart’tir. 1891 yilinin 13 Mayis giinii Istanbul’dan vapurla
Mudanya’ya hareket eden Fransiz seyyah Huart, Mudanya’dan ath araba ile Bursa’ya
varmis daha sonrada at sirtinda Bilecik, Sogiit, Inonii, Eskisehir, Kiitahya, Cavdarhisar,
Afyon, Cay, Aksehir {izerinden nihayet 28 Mayis’ta Konya’ya varmistir. Huart da

Konya’nin fiziki durumu hakkinda bize ayrintili bilgiler vermektedir.”®

Huart, Konya’da kaldig1 siire boyunca kentin degisik noktalarin1 gezmis ve bunlarin
durumu hakkinda ayrintili bilgi toplamistir. Konya’nin sehre girmeden 6nce bir ¢canagin

ortasinda bulunan Meram ve Sille miilhakati ile uzaktan gériindiiglinii kaydeden Huart,

5 Moltke 'nin Tiirkive Mektuplari (1969). $.222.

76 Texier (2002). s. 313 —314.

77 Onder (1971). s. 42. Bilindigi iizere, Osmanli genel niifusu hesaplanirken vergi yiikiimliisii kisileri 5
rakamu ile carpip yaklasik bir niifus miktar1 bulunabilecegi Barkan tarafindan ifade edilmistir. Bkz. O. L.
Barkan (1970). s. 163 — 171; P. Tchihatcheff (1867). Asie Mineure. Paris.

8 M. C. Huart (1978). Mevieviler Beldesi Konya. (Cev: Nezih Uzel), Istanbul: Terciiman 1001 Temel
Eser.
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bu canagin bos ve bir ¢dlden ibaret oldugunu bununla birlikte, buranin bir zamanlar
deniz oldugunu ancak sonrasinda kurudugunu dile getirir.” 19. yiizyilin sonlart
itibariyle Konya’nin fiziki goriinimii hakkinda Huart su carpict gorisleri

belirtmekteydi:

Ne olursa olsun, insan bu Konya sehrinin varligina hayret ediyor, bundan
daha acayip bir is diisiiniilemez. Sehir adeta diinyadan ayrilmistir, ¢6liin
ortasinda bir vaha gibidir. Bu tabiat olayini herhalde Meram sulari meydana
getirmis olmalidir. Dagdan inerek ovada kaybolan kiigiik kiiciik dereler
sehrin tek varolus sebebidir. Meram dereleri, ¢evredeki tiim bahgeleri sular.
Sulak bolgenin disinda, geride dag, ileride ¢6l vardir, dag ve ¢6l aras1 iki
giinliik yoldur. Kuzeyden gelen biiyiik yoldan sehre yaklasirken evlerin diiz
beyaz damlarinin ortasinda bir yiikseklik dikkati ¢ekiyordu, belki de insan
eli ile yiikseltilmis olan bu tepe, diizliiglin i¢inde tek kalmisti. Tepe lizerinde
birbirinden genis araliklarla ayrilmis dort biiylik abide yer aliyordu. Eserler,
kuzeyden giineye siralanmisti: Selguk saraymin kalintilari, sekiz dilimli
mahruti kubbesi ile taninan Alaeddin Keykubad Camii, bir Hiristiyan
kilisesinde kalmis saat kulesi ve nihayet Rum ve Ermenilere ait ¢ifte

kilise.®?

Uzerinde duracagimiz bir diger seyyah ise Vital Cuinet’tir. Cuinet, La Turquie d’Asie
adli eserinde, Konya’da yiizyilin sonlarina dogru 6nemli miktarda gayrimiislim niifus
bulundugunu sdyler. Cuinet, Konya’daki Miisliiman ve gayrimiislimlerin sayilarini: 39.
300 Miisliman, 1500 Rum Ortodoks, 3000 Gregoryen Ermeni, 50 kadar Protestan ve
150 kadar da Katolik olarak vermektedir. Cuinet, Konya merkez sancaginin toplam
niifusunu da 44. 000 olarak belirtir ki, bu da kentin yiizyilin sonuna dogru énemli bir

niifus artis1 sagladigini gostermektedir.®!

7 Huart (1978). s.91.

80 Huart (1978). s. 91 — 100°de basta Alaeddin Tepesi ve Selguklu Saraym olmak iizere ayrintili bir
sekilde betimleyen Huart, gayrimiislimlere ve Grek ile Roma doneminde kalan eserlere 6zel bir alaka
gostermistir ki yukarida, “ nihayet Rum ve Ermenilere ait cifte kilise” climlesi batili bir sarkiyat¢inin —
her ne kadar en az tarafgir bir tutum takinsa da - diisiincelerini aksettirmesi agisindan kayda degerdir.
81'V. Cuinet (1892). La Turquie d’ Asie. Paris, s. 818.
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Ikinci Boliim
I1. Abdiilhamit Doneminde Konya
1. 19.Yiizyil Osmanh Tarim ve Ekonomisinin Genel Ozellikleri

II. Abdiilhamit doneminde Konya’daki gelismelere goz atmadan énce Osmanli’nin 19.
yiizyildaki tarimsal yapisina ve genel ekonomik yapisina bakmakta fayda goriiyoruz.
Osmanli Devleti, cografi durumu, iklimin cesitliligi, topragin genisligi ve zenginligi,
halkinin geleneklerine bagliligiyla bir ziraat memleketi olma 6zelligi gosteriyordu.
Ayrica, ¢ok genis bir cografyaya yayilan imparatorluk, hem Asya hem Afrika hem de
Avrupa topraklarinda oldukca zengin kaynaklara sahipti.®?

19. ylizyilin ortalarinda zengin bir cografi potansiyele sahip olan Osmanli topraklarinda
Avrupa ve Afrika’da yetisen hemen hemen her {iriin yetisiyordu. Osmanli 19. yiizyilin
ikinci yarisinda bir tarrm memleketi olma 6zelligini siirdiiriiyordu.®> On dokuzuncu
yiizyll Osmanli tarimmin nihai 6zelligi, ge¢imlik bir ekonomik tarzin benimsenmis
olmasidir. Ge¢imlik bir ekonomik tarzin yaygin olmasinda — bunu Anadolu cografyasi
icin Ozellikle belirtebiliriz - kiigiik lireticinin bu {iretim tarzinda daha c¢ok hane i¢i
tiiketime yonelik bir liretim siireci izlemesinin yaninda, zirai fazla liretme kapasitesinin
sinirhilig1 da bu gesit bir ekonomik aktivitenin benimsenmesine neden olmustur.®*
Gecimlik ekonomik sisteminin benimsenmesinde tasima {iicretlerinin yiiksek olmasiyla
karayolu, demiryolu ve denizyolu tagimaciliginin sinirliligi da iireticiyi bu tarz liretime
yonlendiren itici bir rol oynamistir. Bununla birlikte, merkezi otoritenin koyluliigii
vergilendirmesi ve 19. yiizyll boyunca tarimsal artifa el koymasi da ireticinin bu
nispette bir iiretim yapmasina neden olmustur.®
Bunun yaninda, 19. yiizyilda Avrupa’da goriilen degisimlere ve teknik ilerlemeye
ragmen Osmanli tarimi bundan yeteri kadar yararlanamamis, ayrica tarim kesiminde
babadan ogula siliregelen eski aliskanliklar devam etmistir. Cift siirme isi ¢esitli

agaclardan yapilmis ilkel sabanlarla devam ettirilmistir. Bahsedilen donemde Osmanli

8 M. A. Ubicin( tarihsiz). Tiirkive 1850 Maliye — ordu — Millet. ( Cev. Cemal Karaagacli), Istanbul:
Yaym yeri yok, s. 323’te, cografi etkenlerin yaninda Tiirk milletinin kendine has karakterinden ve
adetlerinden dolay1 tarima meyilli oldugu kaydediliyor.

8 A. Atalay (2010). Megrutiyet 'ten Cumhurivet’e Konya’da sirketlesme ve milli bankacilik faaliyetleri.
Yayinlanmamig doktora tezi, Konya: Selguk Universitesi, s. 1.

$4 T. Giiran (1998). 19. yiizyil Osmanli tarimu. Istanbul: Eren Yaymcilik, s. 56 — 57.

5 Atalay (2010).s. 1; H. Kazgan (1999). Osmanli’dan Cumhuriyet’e sirketlesme. Istanbul: Creative
Yayncilik, s. 42; S. Pamuk (1984). Osmanli ekonomisi ve Diinya kapitalizmi ( 1820 — 1913). Ankara:
Yurt Yaymevi, s. 86.
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cifteisi, glibreleme konusunda bilgi sahibi olmadig1 gibi degisik bitkilerin yetistirilmesi
konusunda da bilgi sahibi degildi. Bundan dolayidir ki ayni1 mahsulii birkag yil arka
arkaya ekmis daha sonra da topragi nadasa birakmistir. Tarimi1 hava kosullarina baglh
olarak siirdiiren Osmanl1 koyliisii, elde ettigi iiriinii satamayarak zor kosullar altinda
yasamini devam ettirmek zorunda kalmistir. 86

Ayrica, on dokuzuncu ylizyildaki toprak faktoriiniin nisbi bollugu ile emek kitligi
Osmanli ¢iftgisini zor sartlar altinda birakmistir. Emek kitligindan dolayi, Osmanl
koyliisii isglictinii tarimda  sektoriinde tutmus ve bu durum Osmanli sanayisinin
gelismesini de olumsuz etkileyen faktdrlerden biri olmustur. Donem igerisinde bazi
tarimsal kokenli iiriinlere dis talep arttigindan tarimda ek is giicii gereksinimi dogmus
ve Bati’daki gelisimin aksine sehirlesme ve bunun dogal sonucu olarak da sanayide
emegin ucuzlamasi, Osmanli’da her ne kadar devlet adamlari basta olmak {izere
istenilen ve beklenilen bir durum olsa da gerceklesmemisti.®’

Osmanli Imparatorlugu’nun iginde bulundugu bu geri kalmishgm gesitli nedenleri
bulunmaktaydi. Bu geriligin en &nemli nedeni, salt bir ekonomik durgunluktu.®
Osmanli Imparatorlugundaki stabil siyasi yapi, toplum nezdindeki siiregiden
egitimsizlik ve bilgisizligin yaninda ulasim teknolojisindeki yoksunluk ile uluslararasi
piyasalardaki tahil fiyatlarinin diismesi, lilkenin tahil ihracatina kostek olmus ve iilkenin
iler1 bir tarim teknolojisi kullanmasina engel teskil etmistir. Tahil fiyatlarinin diisiisi,
sadece Osmanli pazarmma 06zgli bir durum olmayip, aym1 zamanda biitlin Avrupa
ilkelerini de etkilemistir. Tahil fiyatlarindaki bu diisiis sanayilesmis iilkeler i¢in pozitif
bir etki yaratmisken, Osmanli Imparatorlugunun da icinde bulundugu tahil ihra¢ eden
iilkelere biiyiik zarar vermistir.

Bu kosullar altinda Osmanli Imparatorlugu gibi tahil {iretimi sirl olan ve bunun
sonucu olarak tahil ihrac1 da ¢ok ilkel diizeyde gergeklesen bir iilkede tarimin geligmesi
beklenemeyecegi gibi, zengin bir tliccar grubunun olusumu ve biiyiikk bir sermaye
birikimi de s6z konusu olmamistir. ¥

Osmanli Imparatorlugu, 19. yiizyilda Ingiltere’nin diinya egemenligini saglamis oldugu

donemde kapitalist diinya sistemi igerisine entegre edilmeye calisiimistir. ingiltere’nin

8 Ubicini ( tarihsiz). s. 340.

87 Atalay (2010). s.2; Giiran (1998). s. 57; Kazgan (1999). s.41 — 42.

88 P. Efendi (1977). Tiirkive 'nin mali tutsakhig. (¢ev: Muammer Sencer), Istanbul: May Yayinlari, s. 139;
Atalay (2010). s. 2.

8 P. Efendi (1977). s. 139 — 140.
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bu girisimi kismen 19. yiizyilin iiglincli ¢eyregine kadar devam ettirilmistir. Bu
donemde, Osmanli’nin diinya kapitalist sisteminin i¢ine alinmasi ihracat ve ithalat
degerlerinde 6nemli degisikliklere neden olmustur.

Osmanli’nin diinya kapitalist sisteminin i¢ine alinmasi, 1850 ve 1860’11 yillarda
Osmanli ihracatin1 arttirirken ayni zamanda imparatorlukta pek de goriilmeyen bir
durum olarak 1851, 1852 ve 1862 yillarinda ihracat toplami ithalat toplam degerini
asmustir.”’ Ancak, diinya piyasalarinda Amerikan tahilinin 1870’lerin ortalarindan
itibaren aranan baslica iiriin olmasi ve Amerika’nin ucuz bugdaymnin giderek artan
miktarlarda Avrupa kitasina akmasi diinya un fiyatlarinda 1890’11 yillara kadar devam
eden 6nemli diisiislerin yasanmasina sebep olmustur.”! Amerikan bugdayinin bu sekilde
yer kiirede serbest dolagim saglayabilmis olmas1 ve Amerikan tahilinin aranan 6zellikler
tasimast nedeniyle, Osmanli tahil ihracati sekteye ugramis ve diinya genelinde
hissedilen ekonomik buhran (1873-96) Osmanli tarimini dolayisiyla da Osmanl
ekonomisini olumsuz etkilemistir.”?

II. Abdiilhamit, doneminin biiyiik bir kisminda Osmanli tahilinin fiyatlarinin diistiigii
goriilmektedir. Bu diisiisle birlikte Istanbul’daki tahil fiyatlarinin Avrupa’daki fiyat
degisim miktartyla orantili  oldugu gorilmekteydi yani fiyatlarin  distigi
anlagilmaktadir. Osmanlt tarimim ylizyilin sonunda etkileyen 6nemli bir gelisme
yasandi. 1890’larin basindan itibaren Osmanli Imparatorlugu’nun Anadolu merkez
platosuna demiryolu hatti désenmeye baslandi. Demiryollari, oncelikle iilkenin ig
kesimleriyle bagkentin baglantisin1 kurmak ve merkezi platodan limanlara rahat ve
giivenli bir sekilde ulasmay1 amacliyordu.

1892 Kasim ayinda Ankara’ya ulasan Anadolu Demiryolu hatti, bu bélgedeki tarimsal
tiretimi arttirdig1 gibi, bolgenin tahili artik mahalli olmaktan 6te uluslararasi kosullara
yanit verir hale gelmisti. Benzer bir durum Konya’da da yasandi. Konya’y1 Eskisehir

lizerinden Izmit’e baglayan demiryolu 1896 yilinin Temmuz aymnda Konya’ya ulasti ve

% R. Kasaba (1993). Osmanh Imparatorlugu ve Diinya ekonomisi. (Cev. Kudret Emiroglu), Istanbul:
Belge Yayinlari, s. 44 — 45.

I M. Rothstein (1960). America in the international rivalry for the British wheat market 1860 — 1914. The
Mississippi Valley Historical Review, Sayt: 47, s. 401 — 418; D. Quataert (2008). Anadolu’da Osmanli
reformu ve tarim 1876 — 1908. (¢ev: Nilay Ozok Giindogan, Azat Zana Giindogan), Istanbul: Tiirkiye s
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, s. 160

92 Quataert (2008). s.160 — 161; S. Pamuk ve Z. Toprak (1988). Tiirkiye'de Tarimsal Yapilar. Ankara:
Yurt Yaymevi, s. 19 — 21.
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bundan sonra Konya’da tahil tiretiminin arttig1 goriildii. Konya’da tahil liretimin artmasi

ve demiryollarinin Konya’daki etkisi daha sonra iizerinde durulacak bir konudur.”?

2. II. Abdiilhamit Doneminde Konya’da Tarim ve Tarimsal Gelismeler

II. Abdiilhamit doneminde Konya’daki tarimsal gelismelerden bahsederken, Konya’daki
tarimin niteligi ile 19. ylizy1l Konya’sinda nasil bir tarimsal yapinin oldugu ve kentte
meydana gelen tarimsal gelismelerden s6z edilecektir. Konya bolgesi i¢inde bulundugu
cografi konum itibariyle karasal iklim kusag1 icerisinde yer almaktadir. Karasal iklimin
hiikiim stirdiigli bolgede bu durum toprak verimi azalttig1 gibi bununla birlikte de iiriin
cesitliligini de olumsuz yonde etkilemistir. Bundan dolayidir ki, Konya ve ¢evresinde
hububat tarmm1 zorunlu hale gelmistir diyebiliriz.>*

Konya’nin tarimsal iirlin ¢esitliligine dair c¢ok sayida istatistik mevcuttur. II.
Abdiilhamit’in tahta gectigi ilk yil olan Hicri 1293 ( 1876) yilinda Konya’da iretilen

tarimsal tirlinlere baktigimizda su tiriinlerle karsilasmaktayiz:

Tablo 2. 1876 Yilinda Konya’da Yetisen Tarim Uriinleri

Bugday (Hinta) 8- Giihergile 15- Mercimek

Arpa (Sair) 9- Kdkboya 16- Corek otu

Burgak 10 - Cehri 17- Kisnis

Yulaf (ulaf) 11— Hashas 18 — Kirmiz1 boya

Cavdar 12- Finek 19 — Divlek (bir gesit 414 kavun)
Zeyrek 13- Fasulye 20 — Kuru liziim

Afyon 14- Nohut 21 — Karabakla®

Kaynak: KVS H. 1293: 110.

Konya’nin tarimsal iiretiminde hububatin 6nemi kendisini daha sonraki yillarda da
gostermistir. Hicri 1317 (1899) tarihli Konya vilayet salnamesinde daha onceden
bahsedilen salnameden farkli zirai iirlinlerin varligi goziikse de hububat iiriinleri

onemini korumustur. Farkli tiriinlerin yetistirilmesi, Konya’da ihracata yonelik tarimsal

% Quataert (2008). s. 159 — 164.

% 0. Kizilkaya ve T. Akay (2014). II. Abdiilhamit’in Tarimsal Kalkinma Hamlesi (Konya Ovasi Sulama
Projesi). Ankara: Songag Yayinlari, s. 9 -10.

S KVS H. 1293, s.110.
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tiretimin varligin1 da gostermektedir. Hicri 1317 (1899) salnamesinde Konya’da yetisen

triinler su sekilde belirtilmistir:

Tablo 3. 1899 Yilinda Konya'da Yetisen Tarim Uriinleri

Cavdar 7- Patates 13 - Kitre
Arpa 8- Mercimek 14 — Cehri
Nohut 9- Yulaf 15 — Kok boya
Maisir 10- Bakla 16 - Domalan®®
Fasulye 11- Dar1 15 -Afyon
Susam 12- Tiitiin 16 - Hashas®’

Kaynak: KVS H. 1317: 70.

Konya’da yetisen hububat iirlinlerinin ¢esitliligi gosterildikten sonra Konya’da yetisen
hububat iiriinlerinden ne kadar verim elde edildigi cesitli istatistiklerden derlenen
bilgilerle verilmeye calisilacaktir. Buna gore Hicri 1310 (1892) tarihli Konya vilayet
salnamesinde Konya merkezi ile kazalarinda elde edilen {iriinlerin miktarlart su sekilde
verilmistir:

Tablo 4. 1892 Yilinda Konya Merkezi Ile Kazalarinda Elde Edilen Uriin Miktarlar
(Olgii Birimi Istanbul Kilesi).”®

Mevki Bugday Arpa Melez Dari Misir Yulaf Cavdar Nohut Mercimek
Konya 1.329.500 53.000 40.000 10.000 30.000 50.000 30.000 1.0000
Seydigehir | 200.000 100.000 12.500 1.000 1.000 1.000 10.000 200
Beysehir 500.000 125.000 25.000 100 15.000 2.000 500 300

Eregli 160.000 45.000 2.500 2.000 1500 200 12000 8000 50

% Askli mantarlardan, toprak iginde yumru bigiminde yetisen, yenilebilen bir bitki, yer mantari. Domalan,
Konya ile ¢evresinde oldukga sik tiiketilen ve yemegi yapilan bir bitkidir. Yazarin kendisi de ¢ocukluk
doneminde bahar aylarinda domalan toplamaya kirlara gitmistir.

T KVS H. 1317.5.70.

% Kile, hububat lgegi olarak kullanilan bir tabirdir. Istanbul kilesi, zahirenin cinsine gore 18 — 20 Okka,
ortalama 25 kilogramdir. Kilenin kiisurat1 “Kutu” dur. Sekiz kutu, bir Istanbul kilesini teskil etmektedir.
Bkz. M. Z. Pakalin (1993). Osmanli tarih deyimleri ve terimleri sozliigii. C.2, Istanbul: Milli Egitim
Bakanlig1 Yayinlari, s. 281.
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Hadim

1200 4.500 13.600 1.600 700 50

25

llgin

250.000 150.500 | 5.300 5.300 10.000 2000

1.500%

Kaynak: Biiyiiksarikulak 1988: 36.

Konya’da yetisen tarim iirlinlerini ve 1892 yilinda tarim iirlinlerinden elde edilen
miktar1 Istanbul Kilesi olarak saptadiktan sonra Konya’da incelenen dénem igerisinde

tarimi olumsuz yonde etkileyen gelismelere bakabiliriz.

2.1. Konya’da Yasanan Kurakhklar

Konya, Tirkiye’'nin en kurak bolgesi oldugundan ve yagis rejimi de diizensiz
oldugundan bu bdlgede yakin ge¢mise kadar kuraklik onemli bir sorun olmus ve
kuraklik kendisiyle beraber ciddi problemleri getirmistir. 19. yiizyll Konya’si da o
donemin teknolojik gelisimi ve wulasim araclarinin  eksikligi gibi  konular
diisiiniildiiginde kurakligi ve buna bagl olarak meydana ¢ikan kitlik gibi olumsuz
olaylardan 6nemli 6l¢iide olumsuz etkilenmistir.

Konya Ovasinda 19. ylizyilda yasanan kurakliklar bolge halkinin hafizalarinda uzun
yillar yer etmis ve derin yaralar birakmistir. Bu donemde yasanan kurakliklar, biiyiik
kitliklara neden olmus bunun sonucu olarak da bolge ahalisinin bagka bdlgelere goc
etmesine sebep olmustur. Ayrica bu donemde yasanan kuraklik ve kitlik gibi olumsuz
gelismeler Konyali ozanlarin dizelerinde kendilerine yer bulmustur. Bunlardan biri de
Konyal1 asiklardan Asik Matlubi’dir. Asik Matlubi, 1290 (1873) yilinda meydana gelen
kithgr acikli bir sekilde ifade etmistir.'® Agsik Matlubi, Hicri 1290 ( 1873) yasanan
kuraklig1 ve bunun sonucu meydana gelen kitlhigin feci sonuglarini ve toplum nezdindeki
etkilerini:

Destan

Bin iki yiiz doksan gelmedi bahar

Kullar kustrunu ¢ekecek zahar

Niyazim Hakkadir hem leyl i nehar

Sa’ir yila nisan oldu bu sene

% T. Bilyiiksarikulak (1988). II. Abdiilhamit dénemi salnamelerine gére Konya vilayeti merkez
sancagimn iktisadi durumu. Yaymlanmanns yiiksek lisans tezi, Konya: Selguk Universitesi, s. 36’da, dlgii
birimi olarak hububat iiriinlerinde istanbul kilesinin kullanildigini ifade etmektedir.

10 Kiz1lkaya ve Akay (2014). s. 12.
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Yaz geldi inzal olmadi hem rahmet
Yeryiizlinde bitmedi tiirlii ni’'met
Giinahkar kullar ¢ok ¢ekerler zahmet

Sagilan tohumlar kald1 bu sene

Emriyle devr eder sems ile kamer

Evvela imandir sdniyen amel

Mahlasim Matlibi ismimiz Omer

Destani sayeste oldu bu sene

dizeleriyle dile getirmistir.!® Yine ayni dénemde yasamis ve Konya’nin meshur
alimlerinden Hac1 Adil Efendi’nin oglu olan Zari de Hicri 1290 (1873) tarihli kuraklig
ve o donem yasanilan sikintilar1 acikli bir dille ifade etmistir. Zari’nin dizeleri bize
dénemin sosyo — ekonomik yapisini1 anlamak ve kurakligin ne tiir sonuglar dogurdugunu
yansitmasi agisindan dnemli bilgiler vermektedir.!%?

1873 (1290) kithigimnin bahar aylarindan itibaren daha yogun hissedilmeye baslandig:
anlagilmaktadir. Kithigin siddetini arttirmasi nedeniyle I¢ Anadolu Bélgesi’nde bulunan
Ankara ve Konya gibi kentlerde Komisyon-u Mahsus adi verilen komisyonlarin
kuruldugu ve kithiga karst onlemler almaya basladigi anlasilmaktadir. Komisyonlar,
kuraklikla nasil basa c¢ikilabilecegi konusunda c¢oziim Onerileri sunmuslardir. Bu
donemde Konya Valisi olan Esad Pasa’nin, Hamid, Teke ve Burdur sancaklarin1 bizzat
tahkik etmeye gittigi anlagilmaktadir. Bu sancaklardaki ziraatin duruma gore Konya’nin
iasesi saglanmaya ¢alisilacakt1.!®® Bu yillarda yasanan kurakligi kitliga déniismesinde
yerel yoneticilerin olumsuz tutumlar1 ve sahsi menfaatlerine diiskiinliigii de 6nemli rol
oynanustir. 1875 yilinda Mersin’e giden Edwin John Davis adli bir ingiliz seyyah, 18
Nisan tarihinde Mersin’deki Ingiliz konsolos vekili ( Vice — Consul)’nin evine davet

edildigini, burada konsolos vekilinin yerel yoneticilerin ¢ok keyfi sekilde hareket

01 E, Yeniterzi (2001). Tanzimattan Cumbhuriyetin ilk yillarma kadar Konyali sair ve yazarlar. Selcuk

Universitesi Tiirkiyat Arastirmalart Dergisi. Sayt: 10, s.116; Kizilkaya ve Akay (2014).s.12. Yeniterzi,
s.116°da, Asik Matlubi’nin, Konya’nin Zincirlikuyu Mahallesi Celebi Sokagi’nda diinyaya geldigini,
fakir ve kalender bir kisilik oldugunu ifade eder. Asil isminin Omer oldugu ve destan ve kogmalarla
etrafindakileri eglendirdigini ve 1888 — 9 yillarinda vefat ettigini ifade etmektedir.

102 Yeniterzi (2001). 5.153 — 154; Kizilkaya ve Akay (2014). s.12 — 14.

13y, Bayar (2013). 1873 — 1875 Orta Anadolu kithigi. Yaymlanmamis yiiksek lisans tezi, Istanbul:
Marmara Universitesi, s. 45 — 48.
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ettiginden bahsettigini eserinde ayrintilariyla agiklamaktadir. Konsolos vekili, yerel
yoneticilerin kisisel menfaatleri icin yaptiklarin1 bir anekdot seklinde Davis’e
anlatmistir. Bu anlatimda, Mersin kaymakaminin Konya ve i¢ bolgelerde kurakliktan
etkilenen insanlar i¢in Kibris’tan ithal edilen bugdayr zimmetine gegirdigini ve bir
Ermeni tiiccara sattig1 ifade edilmektedir.!®* 1873 yilinda kithgm yayginlasmasinimn bir
baska nedeni de fiyat artisiydi. Ayn1 yil Karaman bugdayimin kilesi 400 kurusa kadar
yiikselmis ve Konya basta olmak iizere vilayet genelinde, aglik bag gdstermisti. Bu feci
acliktan dolay1 da bir¢ok insanin Konya Vilayeti sinirlar1 dahilinde yolda, platoda vb.
yerlerde hayatini kaybettigini gériiyoruz.'%

1290 kurakligindan ve kitligindan yaklasik on ii¢ yil sonra Konya Ovasinda ikinci bir
kuraklik yasanmistir. Bu kuraklik Rumi takvimde 1303 (1887/8) yilinda meydana
geldigi icin halk arasinda 1303 (1887) kithigr olarak bilinmis ve nesilden nesile
aktartlmistir. Bu kuraklik sonucu Osmanli arsiv belgelerinde “1303 kahti” olarak gecen
olaylar silsilesi yaganmustir.

1303 kurakliginin yasanmasinin ana nedeni Konya’da belli periyodik araliklarla
meydana gelen kurak donemlerdir. Konya ve cevresinde 1886 — 1887 kis mevsiminin
kurak ge¢mesi muhtemeldir ki boyle bir durumla karsilasilmis olmalidir. Bu kurakligin
farkinda olan donemin Konya valisi Mehmet Said Pasa 2 Nisan 1887 tarihinde Déhiliye
Nezaretine telgrafla Konya ve civarinda yagmurun yagmakta ve ziraatin kuraklik
tehlikesinden kurtulmakta oldugunu arz etmistir. Nitekim daha sonra gelisen olaylar,
Mehmet Said Pasa’nin ifade ettigi gibi gerceklesmemis ve kuraklik sadece Konya
havalisiyle sinirli kalmamis ayn1 zamanda Adana, Ankara ve Kastamonu vilayetlerini de
i¢ine alan genis bir alana yayilmistir.'%

1303 kithigmin yayildigr alan goz Oniine alinirsa Anadolu cografyasinin ¢ok dnemli bir
boliimiinde etkili oldugu sonucu ¢ikarilabilir. 1303 kithiginin kendisi kadar bu kithigin
zararlarini en asgari diizeye indirmek i¢in alinan 6nlemlerin icerigi de dikkat ¢ekicidir.
Bunlardan ilki vali Mehmet Said Pasa’nin Mayis 1887 baslarinda ihtiyat tedbiri olarak

Dahiliye Nezaretine basvurarak kurakligin daha az goriildiigii Burdur, Hamid ve Teke

104 B J.Davis (1879). Life in Asiatic Turkey. A journal of the travel in Cilicia (Pedias and Trach(ea),
Isauria and parts of Lycaonia and Cappodocia. Londra: Basim yeri yok, s.18 — 19; Bayar (2013). s. 12 —
13.

105 Davis (1879). s. 186, 228 — 229,

106 M, Yilmaz (1998). Konya ve havalisinde 1303 (1887) kitlig1 ve alinan bazi tedbirler. (Ed: Yusuf
Kiigiikdag), Yeni Ipek Yolu Dergisi Konya I Kitabt Ozel Sayist, s. 137.
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sancaklarindan disariya zahire ¢ikarilmasinin yasaklanmasini istemesi olmustur. Bunun
yaninda, 3 Temmuz 1887°de Konya Meclis-i Umumisi toplanmig ve su kararlar
alinmistir: 1- Konya’da bulunan her haneden iki Mecidiye toplanmasi ve bununla bir
kithk fonunun olusturulmasi, 2- bu kithk fonu olusturulurken adi gecen ikiser
Mecidiye’yi veremeyecek miikelleflerin daha sonra geri O6demek {izere servet
sahiplerine borglanmalari, 3- Konya’da bulunan, menafi sandiklar1 ile Maarif
sandiklarinin parasi ile Osmanli Bankasi’nin Teke ve Konya subelerinde tutulan
paranin, olusturulan bu fona aktarilmasi, 4- Kitlik komisyonuna teslim edilecek bu fon
ile igeriden ve disaridan un ve zahire satin alinmasi ve son olarak da Konya Meclis-i
Umumi’sinde (Genel Meclis) alinan bu kararlarin emsal kabul edilerek uygulanabilmesi
icin mutasarriflara bilgi verilmesi kararlastirilmistir.

Olusturulan bu fona bizzat Sultan II. Abdiilhamit nakdi yardimda bulunmustu. Ayrica,
merkezi hiikiimetce olusturulan iane biletleri Istanbul basta olmak iizere her vilayete
maddi gelirleri oraninda dagitilmisti. Bu iane biletlerinden elde edilen gelirden toplam
38. 371 Lira Konya’nin hissesine diismiistiir.

Konya’da bulunan halkin un ve zahire ihtiyacin1 karsilamak i¢in tiiccarlarla anlasma
yapilmis ve bu anlasma sonunda tahil tiiccarlar1 Suriye’nin Havran bolgesinden zahire
tedarik etmislerdir. Tahil tiiccarlari, 1887 Ekim aymin ortalarindan itibaren bu zahireyi
peyderpey Mersin Limani’na getirmisler ve ayni aymn sonlaria dogru da 500 bin kile
zahirenin teslimati gerceklestirilmistir. Osmanli Imparatorlugu iginde bulundugu
ekonomik dar bogaza ragmen Anadolu halkinin yaninda olmus ve bu feci olaymn
sonuglar1 Konya’da minimize edilmeye ¢aligilmstir.!?

1290 ve 1303 katliklar1 her ne kadar donemin toplumu {izerinde derin yaralar biraksa da
daha sonraki yillarda kuraklik ve kitlik daha dnceki yillardaki gibi yikicr bir etkiye sahip
olmamistir. Kurakligin etkilerinin silinmeye basladigi ve hava sartlarinin ¢iftgilerin
lehine oldugu 1892 yilinda hububat rekoltesi tekrardan yiikselmistir. Bu tarihte Istanbul
kilesiyle Konya’da, 1. 239. 500 kile bugday, 53, 000 kile arpa 40. 000 kile dar1, 10.000
kile musir bugdayi, 50. 000 kile cavdar, 30. 000 kile yulaf ve 30. 000 kile nohut

tiretilmistir.'%®

107 Kizilkaya ve Akay (2014). s. 15 —16; Yilmaz (1998). s. 138 — 139.
108 KpS. H. 1310, s. 278 -279; Atalay (2010). s.13’te Istanbul kilosu tabirini kullanmistir, herhalde bu
yukarida da izah edildigi gibi Istanbul Kilesi olmalidur.
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Bununla beraber Konya 1897 yilinda, Avrupa’nin birgok yerinde bugday tiretimi yeterli
olmadig1 i¢in ve fiyatlar da buna nispeten yiiksek oldugundan Avrupali tiiccarlarin
bugday satin almaya geldikleri merkezlerden birisi olmustur. Bu durum bize Konya’nin
tarimsal tiretiminin 1303 kurakligindan yaklasik on yil sonra kendisine yettigi gibi
disariya da ithal edebilecek kapasiteye eristigini gdstermektedir.'%
Yukarida izah edilen olumlu gelismelere ragmen bolgedeki karasal iklim nedeniyle
kuraklik tekrar bas gostermis ve 1898 kurakligi yasanmistir. Bu donemde Konya valisi
olan Avlonyali Ferit Pasa, Konya’daki ciftcilerin zor durumda kaldigin1 gorerek
Istanbul’a Meclis-i Viikela toplantisinda Dahiliye Naziri’nin giindeme aldig1 bir telgraf
yollamistir. Bu telgrafta Konya ve civarindaki Karaman, Karapinar ve Hadim gibi
kazalarda ciftcilerin ihtiya¢ duydugu tohumluk zahirelerin satin alinmasi i¢in gereken
1.200. 000 kurusun i¢inde bulunulan durum nedeniyle ii¢ yil siireyle ve 3 taksit seklinde
geri O0denmesini istemistir. Vali Ferit Bey’in, ¢iftciler i¢in istedigi bu kredinin
tamaminin tedarikinin miimkiin olmadig1 kanisina varan nazirlar, bunun yerine Konya
ambarlarinda bulunan zahirenin halka verilmesini Onermistir. Meclis-i Viikela bu
kararinda ¢oziim yolunu:
Mevcud oldugu anlagilan 500.000 kurusluk zehairin Rusya tazminat-1
harbiyesi karsiligi oldugu malum ise de ahali-i merkumenin temin-i maiset
ve ziraati i¢in simdilik baska care bulunamadigi cihetle, ileride tahsil
olunduk¢a yine yerine konulmak {izere, zehair-i mezkurenin dahi ahali-i
merkumeye ta’vizan verilmesi seklinde agiklamistir.!'?
Buradan da anlasilacag: iizere kuraklik ve kitlik 20. yiizyilin basina kadar Konya ve
ahalisini etkilemistir. Bolgedeki kuraklik yerel yoneticilerin gayretleri ile silinmeye
caligilmistir.
20. ylizyilin baginda kuraklik kadar olmasa da bolgedeki tarim ve hayvancilig: etkileyen
bir diger onemli faktor ise kitlesel hayvan oliimleridir. 22 Mart 1907 tarihli Orman,
Maadin ve Ziraat Nezaretine gonderilen bir tezkirede Konya vilayeti dahilinde meydana
gelen hayvan hastalifi yliziinden hayvanlarin kitlesel bir sekilde oldiikleri, hasta
hayvanlarin bu hastalig1 saglam hayvanlara bulastirdiklari, dlen hayvanlar ortada

birakildigr i¢in de hastaligin giinden giine yayildig1 ifade edilmis ve bu hastalifin

109 Bagbakanlik Osmanli Arsivi [BOA]. Yildiz Perakende Evraki Umum Vilayetler [Y.PRK. UM],
07.RA. 1315, 39 /64.
10 A Kirnuzi (2014). Avionyali Ferit Pasa bir 6miir devlet. Istanbul: Klasik Yaymnlari, s. 104 — 105.
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onlenmesi i¢in Konya’ya acilen bir baytarin gonderilmesi istenmisti. Donemin sihhi
kosullarin1 yansitmasiyla beraber boyle istenmeyen bir durum hig siiphesiz Konya’daki
ciftciler ile hayvancilikla ugrasanlara biiyiik zararlar vermis ve ciddi ekonomik kayiplari
da beraberinde getirmistir.'!!

Konya gibi kiiclikbag hayvancilifin merkezi konumundaki bir mahalde hayvan
hastaliklar1 uzun yillar boyu devam etmis ve Konya halkinin ekonomik sikintilara

diismesine neden olmustur.

2.2. Konya Numune Tarlasi

Osmanli Imparatorlugu, modern tarim metotlarinin ¢iftciye daha etkili ve ucuz bir
sekilde getirilmesini saglamak i¢in imparatorluk sathinda numune tarlalar1 ag1 kurmak
tesebbiisiinde bulunmustur. Osmanli Imparatorlugu, numune tarlalarin kurulmasiyla
beraber, Osmanli tarim {iriinii ¢esidinin genisleyecegini, tarim irlinlerinin kalitesinin
artacagini ve bunlarin sonucu olarak da Osmanli tarim iiriinlerinin Avrupa piyasalarinda
Oonemli bir talep yaratacagimi diisliniiyordu. Bu dogrultuda Osmanli devleti, 11 Ekim
1888 tarihli bir iradede Anadolu’nun Adana, Sivas, Konya, Izmit sancaginda ayrica
Suriye, Halep ve Manastir gibi vilayetlerde numune tarlalarinin agilmasini onaylamis ve
daha sonraki siirecte de tarimsal agidan onemli olan merkezlerde numune tarlalarinin
kurulacag belirtilmisti. Kurulmasi istenen tarlalarin, miimkiin oldugu kadariyla daha
cok cift¢inin gorebilecegi vilayet merkezleri civariyla genelde niifus yogunlugunun
fazla oldugu yerlerde kurulmasi isteniyordu. Bu sekilde sehir pazarlarina gelen birgok
ciftci tarafindan numune tarlalar rahatlikla goriilebilecekti.!!?

Osmanli Imparatorlugu’nun Anadolu’da kurulmasmni istedigi numune tarlalarmdan
Konya numune tarlast 11 Ekim 1888 tarihli iradeden yaklasik bir y1l sonra 1889 yilinda
kurulmustur. 1899 (Hicri 1317) tarihli Konya Vilayet Salnamesinde, Konya numune
tarlast ile ilgili bilgilere rastlamaktayiz. Bu bilgilerde, Konya numune tarlasinin, H.
1305 (1889) senesinde 805 hektar arazi iizerine kuruldugu daha sonra 1312 senesinde
tarla binasinin eksiklikleri tamamlandig1 ifade edilmektedir. Numune tarlasi i¢in ayni yil
11 hektar arazi daha satin alinarak toplam 816 hektarlik bir alanda faaliyet gosterdigi
ifade edilmektedir. Konya numune tarlasinda, ¢iftlik hayvanati olarak bir ¢ift at ile bir

mandanin kullanildig1 ayni tarihli salnamede belirtilmektedir. Bunun yaninda tarlada

"'BOA. Bab-1 Ali Evrak Odas1 [BEO], 07. S. 1325, 3018 / 22628]1.
112 Quataert ( 2008). s. 108.
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cesitli tarim arag ve gerecleri de kullanilmistir. Tarlada kullanilan ara¢ ve gereg sayilari
ise sOyledir: Mubhtelif cins ve biiyiikliikte pulluklar, ziraat makinasi, ¢ayir bigme
makinalar1 ile ¢ayrr tirmigi, harman makinasi, muhtelif kalbur makinalar1 gibi bu
Olcekteki bir numune tarlasinda bulunmasi gereken yeni tarim arag ve gerecleri diye
belirtilmektedir. Ziraati ise baglica yerli hububat olmak {izere cesitli yabanci
memleketlerden getirilen tohumlardan ibarettir denilmektedir.'!3

Konya numune tarlasi tarafindan yerli hayvan cinslerinin 1slahi igin Isvigre’den bir boga
getirilmigse de 6lmesinden dolay1 bogadan istifade edilememistir. Bu olaydan dolayidir
ki Konya numune tarlasina Orman, Maadin ve Ziraat Nezaretince daha fazla 6nem
atfedilmis ve Halep’ten iyi cins dort aygir getirilmistir. Bununla beraber, Edirne ve
Selanik illerinden de istenilen bogalarin yakinda Konya’ya gelecegi belirtilmistir.
Osmanli Imparatorlugu’nun ¢esitli yerlerinde kurulan okul- ciftlik komplekslerinin
aksine numune tarlalarinda iki ya da ii¢ kisinin gérevli ¢alistig1 bilinmektedir.''* Konya
numune tarlasinda da bir miidiir ile miidiir muavini bulundugunu gérmekteyiz. Midiir,
miudiir muavini, amele ticretleri ile saireye mahsus olmak {lizere numune tarlasinin yillik
masrafinin ise 28. 800 kurustan ibaret oldugu tespit edilmistir.!!3

Numune tarlasinin miidiirii, glinliik faaliyetleri idare etmekle yiikiimlii olmakla beraber
ziral hastaliklarla ne sekilde miicadele edilecegini gosterir, yeni tohum g¢esitlerinden
yararlanir, ¢iftlik hayvanlarini 1slah ederdi ki — Konya numune tarlasinda da bu amag
dogrultusunda Isvigre’den bir boga getirilmis ancak hayvanin telef olmasimdan dolay
istenilen sonug¢ alinamamisti — bu vazifelerin ¢ogunda da kendisine bir muavin yardime1
olurdu. Bunun yaninda bazi yillarda ziraat miifettisine sunulmak iizere harcama ve
gelirlerin detayli kaydini tutmakla gorevli bir katip de gdrev yapardi.''®

Konya numune tarlasinin kendisine has bir takim sorunlar1 vardi. Numune tarlasinin
belki de en 6nemli sorunlarindan biri, sehirde bulunan ¢esmelerden elle tasinan suya
thtiyag duymasiydi. Bu sorun Ziraat Nezareti tarafindan ele alinmis ve 1898 yilinda
numune tarlasinin sulanmasi i¢in bir sulama projesi gelistirilmis ve bu sistem i¢in de
Odenek talep edilmistir. Ziraat Nezareti’nin bu sulama sistemini gerceklestirmek adina

O0denek talep etmesi, Sura-y1 Devleti harekete gecirmis ve Sura-y1 Devlet tarlanin

3 KVS H. 1317.s. 73.
114 Quataert ( 2008). s. 110.
WS KVSH. 1317.s.73.
116 Quataert ( 2008). s. 110.
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kurulusundan bu yana gecen yaklasik on yil igerisinde hicbir olumlu gelismenin
kaydedilmedigi seklinde bir su¢lamada bulunmustur.!!”

Konya numune tarlasinin bir diger dezavantaji ise tarlanin i¢inde bulundugu mahaldi.
Konya valisi olan Mehmet Tevfik (Biren) Bey, Havzan bélgesindeki tarlanin arazi
seciminin yanlighgimi ve bu boélgenin tarima uygun olmayan bir mahal oldugunu
hatiratinda ifade eder.!'® Mehmet Tevfik Bey, numune tarlasinin bulundugu bolgenin
tamamen susuz oldugunu ve adeta iyi bir ziraat yapmak i¢in degil de ziraat1 imkansiz
kilmanin yolunu gdstermek igin secildigini ifade eder.''” Ayrica Konya numune
tarlasinin bulundugu mahallin nasil olup da devlete satildigin1 arastiran vali Mehmet
Tevfik Bey olay1 gercek manasiyla acikliga kavusturmustur. Vali Bey, burasinin daha
onceden sehrin yerlilerinden birisinin oldugunu tespit etmis ve bu zatin da bu topragin
ise yaramaz oldugunu bildigi i¢in devlete sattigin1 yani bir noktada devletin bu tarlayi
satin almakla zarara ugratildigim dile getirmistir.'*°

1897 yilinin Temmuz ve Agustos aylarini Konya’da gegiren tarihgi Ahmet Tevhid Bey,
Konya’da bulundugu siire icerisinde gozlemlerini kisa fakat faydali bir sekilde kaleme
almisti. Konya’ya yaptig1 bu gezisi sirasinda Konya numune ¢iftligini de ziyaret eden
Ahmet Tevhid Bey, ciftligin o donem i¢inde bulundugu durumu: “ Niimune ¢iftligini
gordiim. Bdyle niimuneler olmasim. Niimunelik bir hal yok” sdzleriyle ifade etmistir.!?!
Konya numune tarlasinin varligini II. Mesrutiyet’ten hemen once de devam ettirdigini
gormekteyiz. 3 Mart 1908 tarihli Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti tarafindan Sura-y1
Devlete havale olunan tezkirede Konya numune tarlasi binalarinin tamirati i¢in gerekli
olan 14. 000 kurusun temin edilmesi istenmistir.'””> Osmanli Imparatorlugu’nun,
tarimsal reform uygulamalarindan biri olan numune tarlalar ne yazik ki istenilen
basarty1 gosterememislerdir. Varligim1 saptayabildigimiz kadariyla 19 yil siirdiiren
Konya numune tarlasi, her ne kadar birtakim kismi tarimsal gelismelere oOnciiliik
etmigse de iilkenin i¢inde bulundugu sosyo — ekonomik durumdan ve mahalli
yoneticilerin keyfi uygulamalarindan olumsuz yonde etkilenmistir. Konya gibi ekilebilir

tarim alanlar1 diger vilayetlere gore fazla olan bir bolgede basarisizliga mahkiim olan

17 Quataert ( 2008). s. 114,

118 «Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 225.

119 Atalay ( 2010). s.17.

120 “Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 225.

121's Unver (1967). Yetmis Y1l Once Konya. BELLETEN, Say1: 31, s. 220.

122 BOA. Yildiz Sadaret Resmi Maruzat Evraki [Y.A. RES], 29.M. 1326, 153 /1009.
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Konya numune tarlasi ile birlikte diger vilayetlerde kurulan ve basarisiz sonuclar elde
edilen numune tarlalari, Osmanli ydneticilerinde tarimsal reformun kolay bir sekilde

gerceklestirilemeyecegini gdstermesi agisindan da dnemlidir. 12

2.3. Konya Bugday Pazan

Osmanli Imparatorlugu’nda tarimda ticarilesme yani piyasaya yonelik bir iiretimde
bulunma durumu zaman iginde dnemli degisikliklere ugradi. Ulkede, yerli ve yabanci
tilkketicilere satilmak {izere ticari tarim yapan insanlarin sayisi fazlalagti. 18. yilizyilda
baslayan bu egilim 19. yiizyilda bir 6nceki yiizyildan daha 6nemli bir seviyedeydi.
Boyle bir egilimini doguran birtakim mekanizmalar s6z konusudur. Bu
mekanizmalardan birisi hem uluslararasi ve hem de yurt i¢indeki taleptir. Yurt disinda
ozellikle 1840’11 yillardan itibaren Avrupa’da yasayan halklarin yasam kaliteleri arttigi
gibi satin alma giicleri de bu oran da artmisti. Bunun dogal sonucu olarak da bu insanlar
¢ok daha fazla ve gesitli miktarda iirlin satin almaya bagladilar.

Osmanli Imparatorlugu’nda da 19. yiizyihin ikinci yarisindan itibaren kentlesmenin
artmast ile kisisel tiiketim artmis ve i¢ pazarlar da énem kazanmaya baslamislard:.'?*
Konya’da 1901 yilinda donemin valisi Avlonyali Ferit Pasa tarafindan agilan bugday
pazar1 da yukarida agiklamaya calistigimiz i¢ pazarmm bir sonucu olarak ortaya
cikmigtir,'?

Konya’ya 1896 yilinda demiryollarinin gelmesiyle birlikte kent tariminda Onemli
gelismeler yasanmisti. Demiryollarinin neden oldugu gelismelerle birlikte imparatorluk
capinda ekonomik biitiinlesme ortaya c¢ikmaya basladi. Ayrica, bu yillarda mahalli
dretimin hizl bir sekilde baska bolgelere sevk edilebilmesinde demiryollarinin énemi
kayda degerdir. Donemin valisi Ferit Pasa ile iyi iliskiler gelistiren Isvicreli hukukcu
Lu1 Ramber, 1895 Kasim’indan 1905 Mart’1ina kadar tuttugu ve daha sonra Gizli Notlar
adiyla yayinlanan giinliiklerinde Konya’da bulundugu siire igerisinde, hem Osmanl

hiiklimetin hem de kendilerinin — kendisi Tiirkiye’de mali ilgileri olan bazi

123 Quataert ( 2008). s. 108 — 119; “Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 224 —
226; Atalay (2010).s. 16 — 17.

124 D.Quataert (2005). Osmanh Imparatorlugu 1700 — 1922. (Cev: Ayse Berktay), Istanbul: Iletisim
Yaymlar, s. 196 — 197.

125 H. Aytekin (2003). Tarihi Konya rehberi 2003 ’ten kurulusuna Konya belediye baskanlari. Konya:
Konya Biiyiiksehir Belediyesi Yaymlari, s. 193’te, 1897 — 1905 yillar1 arasinda Konya Belediye
baskanlig1 yapmis Burhanzade Seyit Rifat Efendi’nin Karaman Caddesi Amele Pazar1 yakininda Bugday
pazarini insa ettirdigini ifade etmektedir.
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-126 gelirlerinin arttigindan s6z etmektedir.'?’

miiesseselerce Istanbul’a génderilmisti
Bunda kuskusuz artan tarimsal {retimin Onemli bir etkisi olmustur. Tarimin
ticarilesmesi sonucu eli para goren ciftci ve koyliiler de verimliliklerini arttirma yolunu
tutmuslar ve emek yogun iiretim siirecini terk etmeye baslamislardi.'?®

Demiryollarinin Anadolu’da ve Konya’da tarimsal {iretimi arttirma g¢abalar1 zaman
icinde olumlu gelismelere neden oldu. Anadolu Demiryolu Sirketi, kdyliilere ileri tarim
metotlarini 6gretmek i¢in tarim subesi kurmus ayrica fidanliklar ve deneme istasyonlari
da agmist1.'?® Konya’da demiryollarinin ve ileri tarim metotlarinin kullanilmasi sonucu
olusan iiretim fazlas1 Konya Bugday Pazari’nda ciftciler tarafindan satilmaktaydi.'*
1901°de yaptirilan Konya Bugday Pazari’nin kapisi iizerinde bulunan kitabede, Sultan
Abdiilhamid Han-1 Sani devr-i saltanatlarinda ve Vali-i vilayet devletlii Ferid Paga
hazretlerinin semere-i himmet-i umranperveraneleri olarak Hicri 1319 senesinde insa
edildigi yazmaktadir.

Konya Bugday pazari agildiktan sonra birtakim sorunlarla karsilagilmistir. Bunlardan
biri bugday pazarmin ingasinda kullanilan ve Ilgin ormanlarindan getirilen kerestenin
vergi meselesidir. Ilgin ormanlarindan getirilen kerestelerin vergiden muaf tutulmasi
hakkinda hazirlanan mazbata 4 Aralik 1901 tarthinde Dahiliye Nezaretine gonderilmis
oradan da sadarete havale edilmistir. Sadaretten, Sura-y1 Devlete gonderilen mazbata
neticesinde Sura-y1 Devlet Vali Ferit Paga’dan olayla ilgili agiklama istemistir. Konya
Bugday Pazari’na getirilen lriinlerden Konya Belediyesi adina vergi alinmaktayken;
devlet biitgesindeki agiktan dolayr diger birtakim vergilerle birlikte bunun da devlet
hazinesine aktarilmasi1 kararlastirilmisti. Ancak daha sonra yapilan miiracaatlar
neticesinde bu verginin yarisinin hazineye diger yarisinin da belediyeye terk olunacag:
kararlagtirilmistir. Bununla beraber Konya Belediyesi’nin o giiniin kosullarinda 6nemli

sayilabilecek bir vergiden kismen mahrum birakildigi ve gelirlerinin bundan dolay1

azaldi81 sdylenebilir. !

126 L. Ramber (tarihsiz). Gizli notlar. (Bas. Haz. Niyazi Ahmet Banoglu), Yer yok: Terciiman, s. 9.

127 B. Dalkilig (2003). Lu1 Ramber’in “ Gizli Notlar’inda Konya. (Ed: Caner Arabaci ). Yeni Ipek Yolu
Dergisi Konya Kitabt VI Ozel Sayist, s. 39 — 46; Ramber (tarihsiz). s. 99 — 102.

128 Atalay (2010). s.14.

129 E. M. Earle ( 1972). Bagdat Demiryolu Savas:. (Cev. Kasim Yargici), Istanbul: Milliyet Yayinlari, s.
250 —252.

130 Bkz. Ek, 9 ve 10.

B Kirmizi (2014). s.169 — 170.
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Konya Bugday Pazari, ahalinin ve kismen Konya Belediyesi’nin yardimiyla
olusturulmustu. Pazar i¢inde yapilan ¢ok sayida diikkanlarin kira bedelleri belediye
tarafindan yararlanmaya baslanmis olmakla beraber, belediyenin harcadigi masraf ve
fedakarliga nispetle bu kira bedellerinin ¢ok diisiik oldugu anlasilmaktadir. Pazarin
ingasindaki asil amag¢ ise belediyeye gelir getirmekten ziyade tahil ticaretini
kolaylastirmak olmustur. Bununla beraber belediye gelirleri ne kadar artarsa
memleketin ma’muriyeti o nispette artacagindan bunun Konya’nin ve bdlgenin
faydasina olacag belirtilmistir.!*2

Son olarak Konya Bugday Pazari’nin fiziki durumunda bahsetmek yerinde olacaktir.
Bugday Pazar1 Karaman Caddesi Amele Pazar1 yaninda bulunmaktaydi. Pazar, genis bir
avlu icinde ve etrafin1 cevreleyen cok sayidaki diikkdnla 20. ylizyll Konya’sinda
modern bir goriinlime sahip bir mekanlar arasindaydi. Bu 6zelliklerinin yaninda i¢inde
bulundugu mahal etrafina 6nemli miktarda niifus topluyordu. Bunun yaninda Bugday
Pazar ile Borsa hizmet binasi, daha sonraki yillarda ve Cumhuriyet doneminde de

Konyalilara hizmet etmis ve uzun yillar Konya ekonomisinde faal bir rol oynamustir. '3

2.4. Konya’da Kullanilan Zirai Makineler

Anadolu cografyasinda zirai makinelerin kullanimmin tesviki her ne kadar ge¢
baglamigsa da zirai makinelerin kullanimi, Anadolu’daki tarim alanlarinin hasilatinin
arttirilmasi yoniindeki hiikiimet programlarinin bir parcasini teskil ediyordu. Anadolu
tarimimin  doniigtiirilmesi mevcut tarim {rlinlerinin  kalitesi ve yeni emtianin
tanitilmasinin yani sira zirai iiretimin artacagi diisiincesini de beraberinde getirmisti.
Anadolu cografyasi, 19. ylizyilin ilk yarisinda ve hatta ikinci yarisinda bile tarim
teknolojisinin ilkel bir bigimini kullaniyordu.'3*

II. Abdiilhamit donemi, bu agidan bir degisimin yasanmaya bagladig1 ve modern zirai
alet ve makinelerin benimsenmesi agisindan 6nemli gelismelerin yasandigi bir donem
oldu. Bu donemde basta Ziraat Nezareti olmak iizere bircok kurum ve yabanci
miitesebbis, Anadolu iiretici sinifinin ¢ogunluguna hitap edecek ve teknolojik agidan

uygun bulunan zirai makineler ile tarim modeli gelistirmeye calisti. Yabanci

132 Kirmuzi (2014). s. 170.

13 H. Karpuz ( 1998). Fotograflarla gecmiste Konya. Istanbul: Konya Biiyiiksehir Belediyesi Yayinlar,
s. 100 — 101; Aytekin ( 2003). s. 193; Ek 9 ve 10.

134 Quataert (2008). 5.139 — 140.
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miitesebbislerden ozellikle Alman ve Amerikalilarin mevcut zirai makineleri / teghizati
yerel kosullara gore uyarlamaya onem verdikleri goriilmektedir. Bunlar, bulunduklari
bolgedeki kosullara gore pulluklart yeniden tasarlamis ve bunun yerli hayvanlar
tarafindan ¢ekilmesini kolaylastirmakla pulluklarin kullanim alanini genisletmislerdir.
Ayrica Anadolu Demiryolu Sirketi de en az bir Avrupali imalat¢inin acentesi olarak
gorev gormis; sirket acente olmanin yaninda sattigi pulluklart tamir ettirmek igin
diikkanlar kurmus ve modern aletlerin halk arasinda kullanimin1 6zendirmek ve satmak
adma &zel personel istihdam ettirmistir.'*>

Osmanli Imparatorlugu’nun Anadolu topraklarinda modern aletlerin benimsenmesinde
Izmir ve Adana gibi kiy1 kentleri 6n planda yer aliyorlardi. Bahsedilen kentlerde
modern zirai aletlerin benimsenmesine etki eden bir¢ok faktor vardi. Bunlar kolay deniz
ulagimi, genis ve ekilebilir topraklar ve biiylik toprak sahipligi seklinde kendisini
gostermekteydi. Bununla beraber Konya gibi merkez platoda yer alan bir kent, modern
zirai aletlerinde benimsenip yayginlagsmasinda ikincil bir éneme sahipti. * Konya gibi
i¢ bolgelerdeki kentlerin modern zirai aletleri kolayca benimsemesine engel teskil eden
birtakim faktorler bulunmaktaydi. Bunlardan en Onemlilerinden biri hi¢ siiphesiz
kalifiye eleman eksikligiydi. Konya’da hasat mevsimi yaz baslangict olan Haziran
ayinin ortalarinda baglamakta — bugiin dahi hemen hemen ayn1 donemde hasat mevsimi
baglamaktadir- Eylil ayma ve bazen de Ekim aymin (Tesrin-i Evvel Evasitina)
ortalarina kadar devam etmekteydi. Yani hasat mevsimi yaklasik olarak 3, 3.5 ay
stirmekteydi. Bu donemde harman makinelerinin kullanimi iiriiniin kalitesi i¢in oldukca
onemli oldugundan makinalarin kullaniminin isin ehli kisiler tarafindan yapilmasi 6nem
arz etmekteydi. Konya tarim {ireticileri de bunun farkinda oldugundan Konya Sanay-i
Mektebi talebesinden birkag¢ dgrencinin hasat mevsiminde harman bolgelerine gelerek
harman makinelerinin kullanimini gdstermelerini istemislerdir.'3’

Modern zirai aletlerin kullanimi1 kisitlayan veya engel teskil eden bir baska etken ise bu
araclarin kullanimi i¢in gerekli olan isletme masrafiydi. 19 Eyliil 1907 tarihli tezkirede,
Konya vilayetine gonderilen harman makinalarinin igletme masrafi olan on bes bin
kurusun c¢ekirge mesarif-1 itlafiyesinde bulunan kirk dort bin kiisur kurustan temin

edilmesi Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan Orman, Maadin ve Ziraat Nezareti’nden

135 Quataert (2008). s.139 — 140.
136 Quataert ( 2008). s. 150 — 151.
B7BOA. BEO, 16. S. 1320, 1853 /138927.
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istenmisti. Bu durum bize vilayetin ekonomik gelisimi hakkinda bilgi vermekle beraber,
tarimsal reformun bir ikilemini de ortaya koymaktadir. Bir yandan tarimsal reformlar
yapilmaya calisilirken diger yandan ekonomik dar bogaz kendisini hem vilayet hem de
merkezde hissettiriyordu.!*®

Yukarida izah etmeye calistigimiz durumun yaninda Konya ve ¢evresinde modern zirai
aletlerin kullanimi1 yayginlagmasini saglayan ¢esitli etkenler de bulunmaktaydi ki bunlar
bir kisim bolgeler hari¢ tutulursa biitiin imparatorluk topraklarinda goriilen bir sorundu:
Emek kithigi. Emek kitligi, biitiin yiizyi1l boyunca hem Osmanli idaresini hem de tarim
tireticilerini zor durumda birakmistir. 7 Agustos 1901 tarihli Ticaret, Nafia, Orman ve
Maadin ve Ziraat Nezaretine yazilan tezkirede, 1901 yilinda Konya ve Ankara civarinda
mahsulatin fevkalade bereketli gegtigi ancak mahsulatin bigilmesi ve harman edilmesi
icin yeterli miktarda rengperin bulunmadigi ifade edilmekte ve civar mahallerden
Konya’ya rengper gonderilmesi hususu maliye nezaretine bildirilmekteydi. Maliye
Nezareti bu durumda Konya’nin hangi bolgelerinde mahsulatin bereketli oldugunu, ne
kadar rengper gerektigini ve rengperlere ne kadar yevmiye verilebilecegini Konya
vilayetinden sormustur.”** Konya Vilayet Meclisi'nden alman mazbatada, hasat
mevsiminin bereketli ve fiyatlarinin 1yi oldugu belirtilmekle, disaridan amele
getirilmesinin hasat mevsiminde oldukca giic oldugu ayrica disaridan getirilecek
amelelere de isteyecekleri kadar iicret ve yevmiye verilemeyecegi ifade edilmisti.
Bunun yerine mahsulatin bir an evvel kaldirilmasi lizumuna binaen her kaza i¢in yeter
sayida harman makinalarinin génderilmesini talep etmislerdir.'*?

Konya ve ¢evresine gonderilen zirai aletlerin — pulluk, orak ve harman makinasi gibi -
ne kadar basarili olduklari ya da eger bir basar1 s6z konusu ise bunun ne derece
gerceklestigi lizerinde durulmasi gereken noktalardan biridir. Zirai aletlerin satilmasinda
ve Orta Anadolu platosu i¢in tedarik edilmesinde basta Almanya olmak iizere Amerika,
Fransa ve Ingiltere gibi iilkeler dnciiydiiler. Bunlardan Almanya, Konya ve cevresine
onemli miktarda pulluk satmis olmakla beraber 1905 yilinda Konya’da bulunan Alman
konsolosu, satiglarin basarisizliga ugradigimi ifade etmistir.!*! Alman konsolos, bu

basarisizligin nedenlerini ise Almanya tarafindan iiretilen Eckser pulluklarinin Konya

133 BOA. BEO, 11.S. 1325, 3149/ 236127.

139 BOA. Dahiliye Nezareti Mektubi Kalemi [DH. MKT], 21. R. 1319, 2519/103.
1490 BOA. DH. MKT, 21.R. 1319, 2519/ 103.

141 Quataert ( 2008). s. 151.
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ovasinin ince taneli topragi icin ¢ok agir geldigini dile getirmistir. Bunun yaninda
yabanci bir tesebbiis olarak Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin ticari bagar1 saglamak i¢in
elzem olan kisisel iligkileri kurmakta yetersiz kaldigini dile getirmis; Alman zirai
aletlerin Konya ve ¢evresinde yayginlagmasini saglamak icin yorede sergi salonlari
kurulmasini ve Konya‘da bulunan iireticilerin bizzat bulunup yeni zirai aletlerin bunlara
gdsterilmesini dnermistir.'*?

Modern zirai aletlerin Konya’da istenilen basariy1 gosteremedigini, Avlonyali Ferit
Pasa’dan sonra 1903 yilinda Konya’ya vali olan Mehmet Tevfik Bey hatiratinda
aciklamistir. Tevfik Bey, imparatorluk sathinda memleketin gelismesi ve ilerlemesi igin
alinan tedbirlerin ekserinin bos yere para harcamak seklinde yorumlamig, ziraat
makinalarinin kullaniminin yaygin hale getirilmesi i¢in girisilen tesebbiisleri de bos
isler olarak yorumlamistir. Tevfik Bey, Konya’ya yaptig1 gezi sirasinda bazi yerlerde
etrafa atilan zirai aletleri gordiigiinii, bu aletler i¢in o donem 6nemli miktarda para sarf
edildigi ve koyliilerin bu zirai aletleri kullanmasi icin tesvik edildigini ve hatta bazen bu
makinalarin kullanimi i¢in cebri uygulamalarda bile bulunuldugunu dile getirmistir.
Tevfik Bey, bu ¢esit basarisizligin nedeni olarak da kdyliilerin alismis olduklar1 ekim
tarzindan ayrilmak istememelerini gostermistir. Tevfik Bey, zirai aletlerden istenilen
faydanin goriilmemesini ve bundan kaynakli zararlarin dahi olustugunu :* (...) kisilerin
sirf icraat gostermek telas ve gayretiyle ehil, muktedir ve becerikli olanlardan malumat
sormayarak indi, yani kendi inanig ve goriislerine gore hareket etmeleri” ni
gostermektedir.'*?

Her ne kadar Konya’da yeni zirai aletlerin miktar1 toplam niifusa goére az olsa ve 1905
gibi daha ge¢ bir tarihte bile Konyali iireticilerin % 75’inin ilkel aletler kullanmaya
devam ettigi gézlense de Konya ve civarinda tarimin teknik /teknolojik boyutunda bir
gelismenin oldugu goze carpan olan bir husustur. Buna ilaveten, eger yerel lreticiye
kendi mali olanaklar1 dahilinde firsat verilirse {ireticinin yeniliklere acik oldugu ve bu

yenilikleri kullanmaya meyilli oldugu ortaya ¢ikan bir realitedir.'**

142 Quataert ( 2008). s. 152 vd.
143 “Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 224 — 225.
144 Quataert ( 2008). s. 152.
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3.1I. Abdiilhamit Déneminde Konya’da Sanayi ve Sanayi Uriinleri

Osmanli Imparatorlugu’nun Anadolu ve Balkanlardaki en biiyiik vilayeti olan Konya,
19. ylizyilin {gilincli ¢eyreginde bile halen geleneksel bir sanayi yapisina sahipti.
Konya’nin bu donemdeki sanayi iirlinlerine baktigimizda bunlarin daha ¢ok tarim ve
hayvanciliga dayali yart mamul iiriinler oldugu goze carpmaktadir. Konya’nin Hicri
1298 (1881) yilindaki vilayet salnamesinde Konya’nin sanayi iriinleri (mahsulat-1
sinaiyye) olarak sunlar kaydedilmistir: Kece, keten bezi, iplikten dokunmus alaca,
ayakkabicilik, deri ve deri iiriinlerinde ibaret olup ayni zamanda bezir, haghas ve susam
yagi cikarildigi ifade edilmekle beraber, buna ilaveten, kiilliyetli tiftik ve yapaginin da
tiretildigi ve diger mahallere gonderilerek satildig1 belirtilmektedir.'*®

Konya’nin daha sonraki donemlerinde de sanayi {iiriinlerinde pek bir degisikligin
olmadig1 goriilmektedir. Bu degisikligin olmamasinin nedenlerinden biri Konya’nin
icinde bulundugu boélgenin ulasim, teknolojik alt yap1 yetersizligi gibi teknik konular
yaninda pazar gibi Uretilen {riinleri satacak mekanlarin bulunmamasiydi. Konya’nin
Hicri 1301 (1883/4) tarihli vilayet salnamesine baktigimizda, Konya’da sanayi iiriinleri
olarak, hali ve kilim, kege, yiinden mamul aba, keten bezi, ayakkabicilik, deri ve deri
riinleri, saraclik ve yine bezir, susam, hashas yaglarinin ¢ikariminin yapildigini
gormekteyiz. Daha 6nceden oldugu gibi yiiklii miktarda tiftik ve yapaginin tiretildigi ve
diger mahallere gonderilerek satildig1 da kaydedilmistir.'*® Sanayi iiriinlerindeki bu tek
tiplik uzun yillar siirmiistiir. Bu tek tip sanayi liretiminin degisime ugramasi 19. ylizyilin
sonlarinda meydana gelmeye baslamigtir.

Konya’nin Hicri 1317 (1899) tarihli salnamesinde sanayi iirlinleri olarak daha
oncekilerden farkli tirtinlerin oldugu bunun yaninda da farkli meslek dallariin gelistigi
gorilmektedir. Buna gore 1899 Konya’sinda iiretilen sanayi iriinlerinin, gdmleklik ve
carsaflik bez, seccade, kilim, corap, kece, yiinden basortiisii, piskir, ylin ve tiftikten
mamul bir nev’i fanila, aba, tugla, kiremit, haffaflik, saraclik, demircilik, arabacilik ve
benzeri mamullerden olustugu goriilmektedir.'*” Bu degisimin yasanmasinda 1896
yilinin Temmuz’unda Konya’ya ulasan Anadolu — Bagdat Demiryolunun biiylik bir
etkisi oldugu goz ardi edilemez. Ayni salnamede belirtilen arabacilik meslegi de

demiryolu istasyonunun kurulmasindan sonra ortaya ¢ikmis bir meslek olmakla birlikte

145 KVS H. 1298, s. 59 — 60.
46 KPS H. 1301, 5. 49 - 51.
W KPS H. 1317. 5. 71; Atalay (2010). .17 — 21.
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bu meslegi icra edenlerin daha ¢ok gd¢meler/muhacirler oldugu anlasilmaktadir.
Demiryolunun 1896 Temmuz ayinda fiilen ¢alismaya baslamasi, kent merkezi ile
istasyon arasindaki mesafenin o dénem icin oldukca uzun mesafede olmasi arabacilik
mesleginin yaninda bagka bir ulasim aracini da giindeme getirmistir. Bu ulasim araci
Atli tramvay idi.'*®

Konya kent merkezi ile demiryolu istasyonu arasindaki mesafeden dolay1 zamanla at
arabalarinin ihtiyaci karsilamadig1 goriilmiistii. Bunun iizerine ¢6ziim olarak o donem
Selanik’te elektrikli tramvaym kullanilmasindan dolayr daha 6nce kullanilan ath
tramvaylar eski Konya valisi Avlonyali Ferit Pasa araciligiyla 1906 yilinda, 6zel bir
sirket tarafindan ¢alistirilmak iizere Konya’ya nakledilmistir. Ath tramvay Tiirbe Onii
ile Istasyon arasinda ¢alismaktaydi. Tiirbe Onii’nde bulunan Amil Celebi’nin evinin
oniinden hareket eden tramvay, Eski Tiirbe caddesinden Istanbul Caddesi’ne geciyor
oradan bugiin Fatih Carsi’s1 olarak bilinen mahalden ge¢ip Kayali Park’a vartyordu.
Kayali Park’tan Yusuf Sar’in eski konagina yani eski belediye binasina oradan da sola
saparak Araboglu Makasi’na giren'* tramvay sonra Katolik Kilisesi ile Doktor Dat’mn
Hastanesi’nin 6niinden Arapoglu Kosti’nin konagina vartyordu.'>°

Konya’da arabacilik gibi yeni mesleklerin yaninda daha onceden var olan sanayi
tesislerinin de zaman iginde gelisme gosterdigi anlagilmaktadir. 19. yiizyilin sonunda
Konya’da bulunan degirmen sayisinda onemli bir artis oldugu goézlenmektedir ve
sayilar1 29’a kadar yiikselmigtir. Daha sonra 1922 yilinda bile degirmen sayis1 22 ile
siurlt kalmistir. 19. ylizyilin sonundaki degirmen sayisindaki artig, bu donemde tarimsal
tiretimde 6nemli bir gelismenin yasandigmi gostermektedir.!>! 1876 (1293) tarihli
vilayet salnamesinde iki olan buzhane'>? (soguk hava deposu) sayisinin, 1899 yilinda
sayillarimin  3’e yiikseldigi goriilmektedir. Ayrica onemli sayida da debbaghane
(tabakhane) bulunmaktaydi. Bununla beraber, 1899 yilinda 2 tane petrol tesisinin varligi

da onemlidir. Bu donemde de gomleklik ylin kaban, yiinden basortiisii, tiftikten

148 A, S. Odabast ( 1998). 20. yiizyil baslarinda Konya’'mn gériiniimii. Konya: Konya Valiligi 11 Kiiltiir
Midiirliigi Yayinlar, s. 147.

149 Bkz. Ek, 6.

130 Odabas1 (1998). s. 147 — 148.

51D, Nazmi (2009). Tiirkiye 'nin sthhi-i — ictimai cografyast Konya Vildyeti. (Yay. Haz. M. Karayaman),
Konya: Cizgi Kitabevi, s.19.
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tiretilmis her tiirli fanila, aba, kusak, toprak testi ve ¢omlek iiretimi gibi {riinler ile
daha dnceden isimleri gecen bircok imalathane ve tesis iiretime devam etmekteydi.'>?
Konya’daki sanayi {iriinlerinin bir kisminin zaman iginde yurt disina ihrag edildigi tespit
edilmistir. Bu sanayi {riinlerinden bazilari Amerika Birlesik Devletleri’ne ihrag
ediliyordu. Konya’dan Amerika’ya siyah sahtiyan, kaba goémleklik ve manifatura, hals,
deri, yiin, yapag, tiftik, cesitli hayvan derileri, kok boya, cehri, gibi iriinlerin ihrag
edildigi goriilmektedir. Bu da bize Konyali esnaf ve tiiccarlarin zaman i¢inde dis ticaret
iligkileri  gelistirdigi ve yerel tiliccarlarin uluslararast pazara yoneldiklerini
gostermektedir. !>*

Konya sanayisinde, 1906 yilinda da birtakim O©nemli gelismelerin yasandigi
anlagilmaktadir. Konya’da her ne kadar iiretimi 6nceden yapiliyorsa da bazi tiriinlerin
sehir digina satis yapilacak seviyeye ulastiklart ve bu sanayi iirlinlerini imal eden
kuruluglarin Konya sanayisinde boy gostermeye basladiklar1 goriilmektedir. Konya’da
bu tarihte boy gostermeye baglayan sanayi kuruluslar1 ve sanayi liriinleri: raki imali ve
satimu, tiitiin, kayis1 ¢ekirdegi, siit ve siit iiriinleri iireten tesislerdi.'>®

Konya’da tarihi ¢ok eskilere dayanan bazi mesleklerin ve sanayi triinlerinin mevcut
oldugu bilinmektedir. Bunlardan biri de deri is¢iligidir (debbagcilik). Konya’da deri
islemeciligin gecmisi, Konya Ser’iyye Sicilleri kayitlarina goére 17. yiizyilla kadar
gitmektedir. 1672 tarihli Konya Ser’iyye Sicilinde Konya debbag ile saraglarinin ortak
bir is yaptiklar1 ancak yaptiklar1 i sonucu mahkemeye bagvurduklarini 6grenmekteyiz.
Deri islemeciligi, tarihi ge¢misi kadar her donem Konya ve miilhakatinda gozde bir
meslek olarak da varligimi siirdiirmesi acisindan O6nemlidir. Konya kent merkezinde
bulunan debbag hanelerin Sir¢ali Mahallesinde kurulduklar: bilinmektedir.'>®

Konya’da tiretilen sanayi iriinleri hakkinda bilgi verdikten sonra Konya c¢arsi ve carsi
kiiltiirti hakkinda bilgi vermenin de yerinde olacagi kanisindayiz. Osmanlinin son
donemine dogru Konya Carsisi, Hilkiimet binasi — Kapi1 Camii, Aziziye Camii
cevresiyle Sultan Selim Camii arasindaki alanda hayat buluyordu. Yusuf Aga
kiitliphanesinin karsisindaki deri igleme yeri ile eski bugday pazarimin giineyindeki ahir

ve samanliklar ile nalbant diikkanlar1 da bu donemde Konya Carsisi i¢inde yer aliyordu.

133 KVS. H. 1317, s. 61; Atalay ( 2010). s. 19; Cuinet (1892). s. 824.

154 M. Erol (tarihsiz). Osmanh Imparatorlugu’nun Amerika Birlesik Devletleriyle yaptigi ticaret
antlagmalari. Konya: Yayinevi yok, s. 32 — 44.
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Bu carsidaki diikkanlarin hemen hepsi ahsaptan yapilmisti. Uzerleri ise kara ortii
denilen toprak damla ortiiliiydii.'’

Konya’da bulunan carsi ve esnafin durumunu Konya’yr 1913 yilinda ziyaret eden
Macar seyyah Bela Horvath ¢ok acik ifadelerle izah etmistir. Horvath, Konya’nin
kalabalik carsisinda her tirlii konservenin yaninda, farkli tlirdeki Amerikan
kompostalari, Alman Sauerkraut’ini ve ¢esitli et iirlinlerini Konya ¢arsisinda bulmanin
miimkiin oldugunu dile getirmistir. Tiirk usulii cars1 denildiginde diizensiz baraka
toplulugunun akla gelmesi gerektigini kaydeden yazar, tahtadan yapilmis bu barakalarin
arka kisminda degerli esyalar i¢in genellikle tugladan insa edilmis bir kilerin
bulundugunu ve ayni meslekten olanlarin, ayni sokakta yer aldiklarini belirtmistir.
Ornegin Kunduracilar Caddesinin, ayakkabicilar, yemeniciler, ¢izmeciler, terlikgiler ve
dericilerden meydana geldigi ifade edilmistir.!>®

Konyali esnafin ticaret ahlaki ve miisterilere karsi tutumu da lizerinde durulmasi
gereken bir noktadir. Konya’daki esnaflarin ticari ahlaklar1 ve miisterilere karsi
yaklasimlarin1 daha ¢ok batili seyyahlarin gézlemlerinden 6greniyoruz. Batili seyyahlar,
Konya’daki esnaflarin miisteri olmadigi zaman birbirleriyle sohbet ettiklerini,
tabakalardan birbirlerine tiitlin ikraminda bulunduklarint ve miisteri geldiginde asla
vakarim1 bozup bagirmak gibi miisteriyi kendi diikkdnina c¢ekme tesebbiislerinde
bulunmadigini dile getirmislerdir.'”® Konya Carsi’sinda ve esnaflarinda Tiirk — Islam
ahlaki ve edebi Onemli bir rol oynamaktadir ki ge¢miste de bu dogrultuda hareket
edildigi yukaridaki agiklamalardan anlasilmaktadir. Bu 6zellikleri ile bugiin Konya,
Tiirkiye’nin en Oonemli sanayi, ticaret ve egitim merkezlerinden biri haline gelmistir.

Gelecekte de bu dogrultu da ilerleyecegine hig siiphe yoktur.

3.1. Konya Sanayi Mektebi

II. Abdiilhamit doneminin 6nemli icraatlarindan biri de hi¢ siliphesiz Konya’da bir
sanayi mektebinin acilmis olmasidir. Tanzimat donemiyle birlikte baslatilan reform
hareketlerinin sonucu olarak Osmanli imparatorlugu’nda teknik eleman yetistirmek icin
acilan ilk sanat okulu Zeytinburnu’nda 1848 yilinda acilan sanayi mektebi olmustur. Bu

girisim ¢esitli nedenlerle basarisizliga ugrayinca, Mithat Pasa’nin Tuna Valiligi

157 Arabaci (1999). s. 51 vd.
158 Horvath (1997).s. 17 — 18.
159 Arabaci (1999). 5.51 — 52; Horvath (1997).s. 17 — 18.

48



sirasinda Miislim ve gayrimiislim kimsesiz ¢ocuklarin barinmalar1 ve sanat 6grenmeleri
icin actig1 Islahhaneler iilkede teknik eleman yetistiren kurumlar haline gelmislerdir.
Konya’da da teknik eleman yetistirilmesi ve sanat mesleklerinin 6gretildigi bir okul
agma fikri ilk defa Konya Valisi Ahmet Tevfik Pasa zamaninda, 1871 yilinda s6z
konusu olmustu. Bu donemde, Konya’da sandyihane adi verilen bir sanayi
kompleksinin yapilmasi ve bu kompleks icerisinde de bir okulun insa edilerek
memleketin ihtiya¢ duydugu terzilik, kunduracilik, saraclik, debbaglik, abacilik,
demircilik, marangozluk gibi sanatlarin 6gretilmesi amaglanmisti. Ancak sanayihane
kapsaminda insaata baslandig1 ve diikkan ve magazalar tamamlandigi halde igerisinde
bir okulun meydana getirilmedigi anlasilmaktadir. Konya’da bir sanayi mektebinin
acilmasi yaklasik olarak aradan 30 yil gectikten sonra miimkiin olmustur.'®°

5 Ekim 1901 tarihinde Konya Vilayetinden Bab-1 Ali’ye yazilan mazbatada Konya
merkezinde bir sanayi mektebinin gayretli ve azimli bir sekilde insa edildigi ve okulun
padisahin tahta oturdugu giliniin merasiminde (ciilus-u hiimayun) acilacag: ifade
edilmektedir.'é! Dénemin Konya valisi Avlonyali Ferit Pasa, Konya Sanayi Mektebi’nin
viicuda getirilmesi i¢in ¢aligmalara 1898— 1899 kisinda baslamis ayn1 zamanda okulun
ingasi i¢in halktan iane suretiyle yardim toplanmis ve yaklasik iki aylik bir siirecte 18
bin kurusun toplandig1 anlasiimaktadir.'®?

1901 yilinda Ferit Pasa tarafindan acgilan Konya Sanayi Mektebi, Sems Mahallesi’nde,
giineyinde Serafettin Caddesi ile hiikiimet konagi, kuzeyinde Seyyah Ziya Sokak,
dogusunda Ceviz Imam Sokak ile batis1 ise hazine arsast ile ¢evrili 6925 m? alan iizerine
kuruluydu.'® Bugiin 11 Ozel Idaresi olarak kullanilan Konya Sanayi Mektebinin insa
edildigi alan Kanuni Sultan Siileyman doneminde 1538 yilinda yaptirilmis olan dokuz
kubbeli Siileymaniye Bedesteninin oldugu mahaldi.'® Konya Sanayi Mektebi,

bahsedilen bedesten ile birlikte kiralanan Siileymaniye Tavaslt Hoca Medresesi ile 1842

160 K. Sarigelik (2009). Osmanli Devri Konyasi'nda modern egitim — ogretim (1869 — 1919).
Yayinlanmamig doktora tezi, Konya: Selguk Universitesi, s. 210 —212.

161 BOA. Maarif Nezareti Mektubi Kalemi [MF. MKT], 21.C. 1319, 583/35.

162 Sarigelik ( 2009). s. 212.

13y, Semiz ve R. Kus (2002). Konya Sanayi Mektebi (1901 — 1960). (Ed. Yusuf Kiigiikdag), Ipek Yolu
Dergisi Konya Kitabt V Ozel sayisi, s. 103.

164 Bkz. Ek 5.
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yilinda insa edilmis olan Siileymaniye Cesmesi’nin bir kismi ile etraftaki toprak evlerin
istimlak edilerek yiktirilmasindan sonra insa edilmistir.'®®

Konya Sanayi Mektebi’nin 1901 yilinda agilisindan sonra okula tahsis edilmis herhangi
bir geliri yoktu. 1901 yazinda insaat1 biten okulda o yil diizenlenen hali ve kilim
sergisinden elde edilen gelir ve halktan toplanan yardimlar ile okulun ihtiyaglar
karsilanmaya calisilmigtir. Bunun yaninda Konya Umumi Meclisi’nin 6grenci
sayisindaki artis hakkinda aldigi karara binaen, miilhakat belediyelerinin (sancak, kaza
ve nahiye) gelirlerinden %5 oraninda kesintiye gidilmis ve bu kaynak da okula
aktarilmustir,'%°

Konya Sanayi Mektebi’nin masraflari 1902 yilindan 1904’e kadar olan donemde
diizenlenen 100 bin kurusluk piyangodan elde edilen gelir, dogum varakasi bedelleri ve
son olarak da okula disaridan verilen siparislerden karsilanmaktaydi. 1904 yilinda okula
stirekli bir gelir saglamak amaciyla bir kiremit ve tugla fabrikasi ile iki diikkan
yaptirilmist.'®” Yine 1904 yilinda, Konya Sanayi Mektebine ait bir dakik (un)
fabrikasinin varligina rastliyoruz. Sanayi Mektebi’ne ait olan bu dakik fabrikasinin
ikmal ve yeni ihtiyaglarmin temini igin Ziraat Bankasi’ndan 1000 lira istenmektedir.'®3
Bu da bize Sanayi mektebinin gelir saglamak icin tugla, kiremit fabrikalarindan tutun da
un fabrikasina kadar genis bir yelpazede kendisine akar sagladigini gostermektedir.
Sanayi mektebi i¢in olusturulan bu kaynaklarin okulun ihtiyaclarini karsilamaya yeterli
gelmedigi anlagilmaktadir. 24 Mayis 1906 tarihli tahriratta, Konya Sanayi Mektebi i¢in
gerekli olan bir kisim esyanin nakline sanayi mektebinin biit¢esinin yetmedigi
bildirilmis ve bu nedenle de demiryolu ile Konya’ya gonderilecek esya ve ihtiyag
maddeleri i¢in %50 oraninda bir tenzilatin Anadolu Demiryolu Sirketi’nin de onayi
aliarak gergeklestirilmesi istenmistir.'®

Konya Sanayi Mektebi’'ne gelir saglamak i¢in daha sonraki yillarda da cesitli
girisimlerde bulunulmustur. 1907 yilinda, sanayi mektebine gelir saglamak amaciyla,

agil sahiplerinden alinan kira bedelleri ile vilayet matbaasinin fazla geliri de kaynak

165 Semiz ve Kus (2002). s.104. Konya Sanayi Mektebi, komisyon iiyeleri ve heyet idare iiyeleri igin bkz.
KVS. R. 1322, s. 39.

166 Sarigelik (2009). 5.214.

167 Semiz, Kus (2002). 5.105.

168 BOA. BEO, 12.S. 1322, 2321/ 174060.

169 BOA. BEO, 30.RA. 1324, 2813/210940.
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olarak aktarilmisti. Bu sekilde okulun akarlardan sagladigi maddi gelir ile siparislerden
sagladig kazang yillik 2.900 Lira gibi bir miktara ulastyordu.'”®

Konya Sanayi Mektebi’nin daha sonraki yillarda da 6énemli bir biitgeye sahip oldugu
anlasilmaktadir. Konya Vilayeti 1915 yili biit¢cesinden sanayi mektebine, onemli
miktarda tahsisat ayrildigimi kaydedilmistir. Konya Vilayeti 1915 yili biit¢esinin
giderler kalemi Umir-1 zira’iye ve baytariye ve sina’iye adindaki dordiincii kisminda ve
17. fasilda yer alan biitgcede okulda gorevli miidiir, 6gretmen, hizmetliler i¢in 274.400
kurus, okulun ¢esitli masraflar1 i¢in 275.900 kurus ve ham esya bedeli icinde 50.000
kurug ve toplamda da 600. 340 kurusluk bir bitce ayrildigi ayrintilartyla
goriilmektedir.!”! Bu biitce rakamlari bize, her ne kadar iilkenin savas ortaminda
bulunsa da devletin teknik egitime verdigi destegin siirekli olmasin1 gdstermesi
acisindan kayda degerdir.

Okulun egitim siiresi de yillar i¢inde farklilik gostermistir. Konya Sanayi Mektebi’nin
egitim siiresi 1912 yilina kadar iig, 1912 yilindan 1926’ya kadar olan siiregte ise 4 yil
olarak siirdiiriildiigi gozlenmektedir. Okul Eyliil 1901 yilinda egitim ve Ogretime
basladiginda 17 6grencisi ile 3 dgretmeni vardi. Sanayi mektebinin egitim diizeyi ise
riisdiyenin lizerinde bir egitimi kapsiyordu. Bu donemde sanayi mektebi, -1901 yilindan
1912 yilina kadar- 3 bolimden yani tesviyecilik, demircilik ve marangozluktan
olusuyordu.'”?

Konya Sanayi Mektebi i¢in 27 Temmuz 1907 tarihli Konya Vilayetinden Orman,
Maadin ve Ziraat Nezaretine takdim kilinan tahriratta, Istanbul’da bulunan mekteb-i
sanayl sahane mezunlarindan bir tesviyeci ile bir demirci ustasinin aylik 300 kurus
maagla Konya Sanayi Mektebi’ne gonderilmesi talep edilmistir. Bu da bize Konya
Sanayi Mektebi’nde kalifiye eleman eksikligiyle beraber bunlarin yetistirilemedigini
gostermektedir.!”> 1901 yilindan 1912 yilna kadar 3 bdliim seklinde egitim veren
Konya Sanayi Mektebinde 6grenciler giinde 2 saat teorik egitim ve 6 saat da uygulamal

ders aliyorlardi. Okulun kurulusundan 1912 yilina kadar uygulamali derslerle birlikte

170 Sarigelik (2009). s. 215.

71y Kiigiikdag, C. Arabaci (2002). Konya Vilayeti 1915 yil biitgesi. (Ed. Yusuf Kiigiikdag), Yeni Ipek
Yolu Dergisi Konya Kitabi IV Ozel Sayisi. s. 19 — 32.

172 Semiz ve Kus (2002). s.110.

172 BOA. BEO, 16.C.1325, 3110 /233206.
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okutulan teorik dersler: Kur’an-1 Kerim, Ulim-1 Diniye, Hiisn-i Hat, imla, Kiraat, Tarih,
cografya, Hesap ve Hendese gibi derslerden miitesekkildi.!”

Konya Sanayi Mektebi’nin Konya’nin sanayi ve tariminin gelismesine katkilari oldugu
siiphesizdir. Bu katkilar her ne kadar istenilen diizeyde olamadiysa da tarimda bir
ilerleme ve sanayide de iiretim artis1 sagladigi yadsinamaz. Bu katkilardan biri de
Konya Sanayi Mektebi 0Ogrencilerinin hasat zamanlarinda harman mahallerine
gonderilmesi ve bu sekilde Konyali kdyliiniin tarimsal iiretiminin heba olmasina engel
teskil etmek igin gorevlendirilmeleriydi.'” Ayrica, Konya Sanayi mektebi, ilkel
diizeyde de olsa zirai aletleri — pulluk gibi — iireterek Konyali {ireticinin bundan hem

faydalanmasin1 saglamig hem de siparis alarak bdlgeye uygun zirai aletlerin iiretimine

katkida bulunmustur. Yukarida da vurgulandig: gibi gelir de elde etmistir.

3.2. Konya Giihercile Fabrikasi

Konya, karasal iklimin hakim oldugu bir bélgede yer aldigindan dolay: topraklari yari
corak bir ozellik gdstermektedir. Bu tiirden genis topraklara sahip olan kent, yilizyillar
boyu Osmanli ordu ve donanmasinin barut ihtiyacini karsilamis ve barutun ham
maddesi olan giihergile de Konya’da bulunan ve kalhane adi verilen fabrikalardan
saglanmistir.!7®

Konya’yr 1838 yilinda ziyaret eden Maresal Helmuth Von Moltke, Aksaray’dan
Konya’ya kadar yayilan ovada topraklarin giihercile ve tuz ile doygun oldugunu ifade
etmistir. Bu durum bize Konya’daki giiher¢ile sanayisinin neden gelisme gosterdigini
aciklar niteliktedir.'”’

Konya’da ilk giihergile fabrikasinin ne zaman kuruldugu tam olarak bilinmemekle
beraber, 15. yiizyildan sonra Konya ve ¢evresinde barutun yapildig1 sanilmaktadir. Hicri
1116 tarihli (1704 /5) Konya Ser’iyye Sicil kaydinda Konya baruthanesinden Istanbul’a
giihergile sevki yapildig: belirtilmistir. Yine Konya ve ¢evresinde 18. yiizyilin sonlarina

dogru (1768 -1170) Ilgin ve Karaman’in koylerinde giiher¢ile kalhanelerinin bulundugu

174 Semiz ve Kus (2002). 5.110.

173 BOA. BEO, 16.5.1320, 1853/138927.

176 Onder (1971). 5.420.

77 Moltke nin Tiirkive Mektuplari (1969). 5.220.
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ve buralardaki giihercilenin miiltezimler tarafindan toplanarak Istanbul’a génderildigi
anlasiimaktadir.'”®

Konya Giiher¢ile Fabrikasi, Konya’da Baruthane adiyla bilinen semtte bulunmaktaydi
ve II. Mahmut déoneminde (1834) bu fabrikanin genisletildigi bilinmektedir. Giihergile
Fabrikas1 daha sonra 1880 yilinda yanmis ve 3 yil sonra 1883 yilinda (H. 1301) IL
Abdiilhamit’in emriyle yeniden insa edilmistir.'”

Konya Gtihergile Fabrikasi’nin 1900’lerin basinda Tophane-i Amire’ye bagl oldugu,
hicbir kanun ve denetime tabii olmadigi ayrica askeri bir kisi (binbasi) tarafindan
yonetildigi anlagilmaktadir. Bu durumdan rahatsiz olan donemin Konya Valisi
Avlonyali Ferit Pasa, iiriinleri Tophane’ye gonderilip savas mithimmati hazirlanan
Konya Giiher¢ile Fabrikasi’nin daha verimli bir sekilde yonetilmesi i¢in bir nizamname
hazirlamis bu nizamnameyle birlikte Konya Idare Meclisi kararin1 21 Nisan 1900°de
Dahiliye Nezareti’ne gondermistir. Vali Ferit Bey, Nisan 1900’de gonderilen idare
meclis kararinin 1 yildan fazla bir siire gegmis olmasina karsi herhangi bir cevap
alamadigindan 20 Ocak 1902 tarihinde sadarete sitemkar bir yazi gondermis bu
yazisinda fabrika-i hiimayunun hicbir denetime tabii olmadan yonetilmesini
elestirmistir. Ferit Pasa’nin getirdigi bir diger elestiri de fabrikanin teknolojik geriligi
nedeniyle yliksek maliyette iiretime yol a¢gmasiydi ki o donem Hindistan’da veya
Ingiltere’de bulunan bir fabrika, giihergileyi Konya’daki fabrikanin yar1 fiyatina
sattyordu. Osmanli  Imparatorlugu’nda  sanayilesmenin  oniindeki en  biiyiik
noksanliklardan biri olan teknolojik alt yap1 yetersizligi Konya Giihergile Fabrikasi’n
da verimsiz bir hale getirmis ve yerel yoneticiler ile merkezi idare arasinda bir donem
hem y6netimi hem de {iretim yapis1 nedeniyle tartismalarin yasanmasina neden oldugu
anlasilmaktadir. '8¢

Bir kalhane, yedi giihergile kazan ocagi, dort sogutma ve iki taban havuzu ve alt1 biiyiik
siizgecten ibaret olan fabrikaya daha sonra 1918 yilinda siyah barut yapim iinitesi de
eklenmis ve askeri idareye baglanmisti. Konya Giihergile Fabrikasi, cumhuriyetten

sonra kapatilmis ve fabrikanin bulundugu bina da 1958 yilinda yiktirilmistir. '®!

178 Onder (1971). 5.420.
179 Arabaci (1999). 5.49; Onder (1971).5.420.
180 Kirmizi (2014). s.171.
181 Onder (1971). s.421.
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Konya Giihergile fabrikasi, Osmanli imparatorlugu’nda ordu ve donanmanin ihtiyacin
karsilayan ender fabrikalardan biriydi. Boyle olmakla beraber zaman i¢inde teknolojik
yeniliklere ayak uyduramadigi anlasilan fabrikanin, bunun zaruri sonucu olarak {iretim
maliyeti artmis ve bu da zamanla fabrikanin islevsiz hale gelmesine neden olmustur.
Yukarida da izah edildigi gibi, yerel yoneticiler ile merkezi idare arasinda da fabrikanin
yonetimi sorun teskil etmistir. Bu merkezi yapinin, sanayinin gelismesini engelleyen
onemli kilometre taslarindan biri oldugu yadsinamaz bir gergek olarak ortaya ¢ikmakta

ve bunun tasrada yansimalar1 da hissedilmektedir.

3.3. Konya’da Hahcilhik

Hal1 iiretimi kuskusuz Osmanli Imparatorlugunda onemli bir yere sahipti. Bununla
birlikte, Sark Halilar1 olarak da bilinen Osmanli halilari, 19.ylizyilin sonlarindan
itibaren seri yogun (kitle) iiretim seklinde imal edilmeye baslanmisti.'®> Osmanli
cografyasinda halicilik merkezi olarak Anadolu’nun Tstlnliigli bilinmektedir.
Anadolu’da hali dokuma Kkiiltiiriiniin genellikle erken tarihlerde Anadolu’ya yerlesen
gocer agiretler ile ortaya ¢iktigi kabul edilmektedir. Bunlardan Kacar Asireti Usak’a
yerleserek bu mahalde haliciligin ve dokumaciligin gelismesine ve Usak’in énemli bir
halicilik ve dokumacilik merkezi haline gelmesinde 6nemli rol oynamistir. Anadolu
cografyasinda hali iiretimi 19. yiizyilin ilk yarisinda belli merkezlerde toplanmusti,
ancak yiizyilin sonuna dogru haliciligin, belli merkezlerden Bati, Orta ve Dogu
Anadolu’da bulunan yiizlerce yerlesim yerine yayildig1 anlasilmaktadir. '8

Haliciligin Orta Anadolu’daki 6nemli merkezlerinden biri de —Sivas ile birlikte -
Konya’ydi. Konya’da 20. ylizyilin basinda hane ve atdlye tarzi hali iiretimin
yayginlastigi goézlenmekle beraber, bu donemde Konyali kadin hali {ireticilerinin
varligina da sahit oluyoruz. Bu déonemde Konyali kadinlar tezgahlarda hali — kilimin
yaninda, alaca kumas, battaniye, beyaz pamuklu kumasi dokumakta bu dirlinleri
boyamakta ve bu mamuller i¢in ipler egirmekteydiler. Konyali kadin ireticiler, ayni
zamanda seccade, carsaf, sofra takimlari, keten peskirler, gomleklik kumaslar, degisik
renk ve desende bezler de dokumaktaydilar. Konyali kadinlarin atdlyelerde hali

tiretimine baslamalar1 sosyal hayatlarinda birtakim degisikliklerin ve farkliliklarin da

182 D. Quataert (1999). Sanayi Devrimi ¢aginda Osmanli imalat sektorii. (Cev: Tansel Giiney), Istanbul:
Iletisim Yayinlari, s.239.
183 Quataert (1999). s.241 - 266.
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yasanmasina neden oldugu sdylenebilir. Kadinlar, artik evden disar1 ¢ikip belli saatlerde
atolyelerde calismakta boyle bir aktivitede kendi basina hem ekonomik bir katki
saglamakta hem de toplumsal bir degisim ve doniisiimiin yasanmasinda bu kisilere
onemli roller vermektedir.'%*

Konya ve ¢evresinde haliciligin gelisme nedenleri arasinda dogal olarak yetisen ve
Cehri ad1 verilen kok boya ile Konya’nin 6nemli gelir kaynaklar1 arasinda yer alan
kiiciikbas hayvanciliktan elde edilen yiiniin / yapagmin 6énemli katkis1 olmustur. Cehri
diye tabir olunan kok boya ile yapagi Konya’nin dis ticaretinde de 6nemli bir rol
oynamis ve uzun yillar hem yurt disina hem de Istanbul’da bulunan fabrika-i
hiimayunlara ihrag edilmistir.!'®

Konya ve miilhakatinda dokunan halilarin belli 6zellikleri bulunmaktaydi. Dokunan
halilarin dokuma tarzlarinda egri, dogru ilme, baskili, baskisiz ilme hakimdir. Renk,
desen ve kalite gibi 6zelliklerinde farklilik arz eden bu halilar birbirinden kolayca ayirt
edilebilmekteydi. Konya halilarinda genellikle nebati (kok boya) kullanilmistir'®® ki bu
da halilarin dayanikliligini arttirdig1 gibi renklerinin solmasin1 da engellemistir. Konya
ve ¢evresinde dokunan halilarin saglamlik ve rengini kaybetmeme konusunda sohrete
sahip olduklari bilinmektedir.'®

Konya’daki 6nemli hali merkezleri sunlardir:

Tablo 5. Konya’'da Hali Uretimi Yapan Onemli Merkezler

1- Sille 5- Keg¢imuhsine 9-Inlice

2 - Aksehir 6- Ladik 10-Saray'®
3 - Karaman (Kizillar) 7- Obruk

4 - Kavak 8- Karapinar

Kaynak: Onder 1971: 421; Arabac1 1999: 48.; Biiyiiksarikulak 1988:46 ; Quataert 1999: 269 — 271.

134 Atalay (2010). s. 19.

185 BOA. BEO, 16. B. 1325. 3131/ 234768. 25 Agustos 1907 tarihli bu belgede, Istanbul’da bulunan
fabrika-i hiimayunlar i¢in Konya’dan bu sefer 22. 097 kilogram yapagmin iki vagonla Haydarpasa’ya
gonderildigi (isal olundugu) ifade edilmektedir. Ayrica bkz., Biiyiiksarikulak (1988). s.46.

186 Quataert (1999). 5.259°da, Konyali hali iireticilerinin 1903 yilinda daha dnceden kullandiklar1 anilin
(kimyevi boya) birakip bitki boyalarina (nebati) dondiiklerini ancak daha sonra kimyevi boya kullanmaya
basladiklarini belirtir. Konyali hali iireticilerinin kimyevi boya kullanmasinda bitki boyalarinin emek
yogun bir siiregten gegerck elde edildigi gercegi ile o donem biitiin imparatorlukta yasanan emek
kithginin etkili oldugu sdylenebilir. Bundan dolay1, var olan isgilerin istthdaminin bitki boyalarinin elde
edilmesinden ziyade hali iiretimine kaydirildig1 s6ylenebilir.

187 Biiyiiksarikulak (1988). s.46.; Onder (1971). s. 421.; Arabac1 (1999). s. 48.; Atalay (2010). s.19.

188 Onder (1971). s. 421; Arabaci (1999). s.48.; Biiyiiksarikulak (1988). s.46.; Quataert (1999). 5.269 —
271.
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Konya ve ¢evresinde bulunan kdy ve kasabalarda 1900°li yillarin basinda bulunan
tezgah sayist su sekilde idi:
Tablo 6. 1900’1l Yillarin Basinda Konya ve Cevresinde Tezgah Sayilar

MEVKI TEZGAH SAYISI
(ADET)
Sarayonii 60
Ladik 60 —80
Sille 350 —400
Kavak 20-25
Bilecik 20-25
S1zma 18-20
Zivarik 15-18
Cihanbeyli Kdyleri 120 -200
Karaman Kizillar Koyii 5070 1%

Kaynak: Biiyiiksarikulak 1988: 47.

Yukarida verilen tablodan da anlasilacag: iizere Konya ve g¢evresinde 20. yiizyilin
basinda en 1yi ihtimalle 838, en koti ihtimalle de 731 hali dokuma tezgahi
bulunmaktaydi. Bu da bize bolgede hali dokumaciliginin 6nemli bir gelisme
kaydettigini gosterir.

Konya’daki hali iiretiminin zamanla daha fazla 6nem kazandigi ortaya ¢ikmaktadir.
Konya’daki hali {iretiminin artmasinda Istanbul tiiccarlarinin &nemli etkisi olmustu.
Kentte 1887°den beri Osmanli Bankasi temsilcisi olarak gorev yapan Keun adli bir
Avrupali, hali iiretiminin artiginda kilit bir rol oynamustir.!”® Keun, 1897°de Ingiliz
konsolos yardimcisi olmus ve yorede halicihigi gelistirme faaliyetlerine girigsmisti.
Konya’da haliciligin ana merkezi Sille Koyii’ydii ve Keun adli bu Avrupali tacir bu
Rum koyiinde!! bir hali atélyesi agarak 1900 yilinda Sille ile birlikte diger mahallerde
bulunan hali tezgahlariyla 2.2 milyon kurus degerinde ve 20.000 m. hali irettigi

goriilmektedir.!?

139 Biiyiiksarikulak (1988). 5.47°de bulunan bilgilerden derlenmistir.

190 Quataert (1999). 5.270.

1 Hasluck (1929). s. 374 ve birinci dipnotta, Sille’nin Konya yakinlarinda yer alan bir Rum koyii
oldugunu belirtiyor; KVS. H.1309, s. 69’da Sudirhemi Nahiyesi’nin bir diger ismini Sille olarak veriyor.
Bilindigi tizere Sudirhemi Nahiyesi uzun yillar Konya’ya bagli bir nahiyeydi.

192 Quataert (1999). s.270.
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Konya’da haliciligin gelisimi daha sonra da hiz kazanarak devam etmistir. Haliciligin
Konya’daki gelisim siirecine baktigimizda Konya Vilayeti’nde 1906 yili itibariyle su
rakamlarla karsilasmaktayiz: Konya Vilayeti bu donemde genel olarak 5 milyon
kurusluk hal1 tiretimi gergeklesmis, yine ayni yil Sille’de 600, Aksehir’de 150, Konya
merkezinde ise 100 is¢inin ¢alistig1 anlagilmaktadir.

Bu donemde Sille, Aksehir ve Konya merkezinde toplam 198 tezgahin dokuma
faaliyetlerini siirdiirdiigii kaydedilmektedir. Ayn1 donem igerisinde Konya Vilayeti’nde
toplam 5.000 hali dokuyucusu, 1.200 tezgihta hali dokuyordu. Verilen rakamlardan da
anlasilacag iizere gelisme siirekli olmus ve bu alanda énemli gelismeler yasanmustir.!??

Zamanla uluslararasi sermayenin de dikkatini ¢eken hali dokumacilig1 Izmirli tiiccarlar
ile Istanbullu tiiccarlar arasinda &nemli bir rekabetin yasanmasina neden olmustu.
Izmirli hali tiiccarlar1 piyasadaki yerlerini koruyup genisletmek icin adina Sark Hali
Imalatcilart admi verdikleri sirketi kurmuslardir. Bir kartel olusturan sirket Konya’da
Istanbul sirketlerine kars1 onemli ve biiyiik bir zafer elde etmisti. Konya’daki hali
dokumaciliginin gelisimi I. Diinya Savasi’nin oncesinde de devam etti ve 1912 yilinda
Konya Vilayeti’nde toplam 4000 tezgahla beraber bu tezgihlarda ¢alisan 15. 000 ile 20.

000 arasinda degisen sayida geng kiz / kadin hali dokumaktaydi.'**

3.3.1. 1901 Tarihli Konya Hah ve Kilim Sergisi

Konya’da haliciligin gelisimi ve Oonemi hakkinda bilgi verdikten sonra 20.ylizyilin
basinda 1901 yilinda bugiinkii Tiirkiye topraklarinda agilan ilk hali ve kilim sergisi olan
Konya Hali ve Kilim Sergisi hakkinda bilgi vermek istiyoruz.

Dénemin Konya Valisi Avlonyali Ferit Pasa, Konya’da iiretilen halilarin Ingiltere basta
olmak iizere yurt disinda talep edildigini gozlemlemis ancak vergilerin agirhig
nedeniyle halilarin ihraci konusunda bir takim sikintilarin yagsandigini gérmiistii. Ferit
Pasa, bu tiir sorunlarin Konya’daki hali iiretimini olumsuz yonde etkileyecegini
bildiginden durumu gesitli tarihlerde ve Konya’dan yazilan tahriratlarla Istanbul’a
bildirmis ve bolge ahalisinin vergi yiikiiniin hafifletilmesini istemistir. Bolge ahalisinin

vergi ylkiinlin hafifletilmesiyle birlikte yurt disinda Konya halilarinin revacini

193 Quataert (1999). s.247°de Tablo 5.7. Anadolu’daki halicih@in gelisimi ve profili hakkinda ayrintil
rakamlar vermektedir.
194 Quataert (1999). 5.270 — 272.
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artacagini ve boyle bir tesebbiisiin yerli sanayinin de gelismesine Onemli katki
saglayacagi iizerinde dzellikle durmustur.'®®

Ferit Pasa, Konya’da halicih@inin gelismesine katki saglamak i¢in bir serginin
acilmasin1 1899 yilindan itibaren Istanbul’a tahriratlar gondererek bildirmis ve bu
dogrultuda da serginin acilmasina izin verilmesini istemistir.'*°

Sanayi-i dahiliyenin tesvik ve terakkisi maksadiyla a¢ilmasi planlanan sergiye,
Istanbul’un uzun siire ilgisiz kaldig1 goziikmektedir ki Rumi 16 Haziran 1315 tarihinde
(28 Haziran 1899) Ferit Pasa tarafindan gonderilen tahrirata uzun siire cevap
verilmemistir.'”” Konya’da acilmasi planlanan serginin Rumi 21 Nisan 1316 ( 4 Mayis
1900) tarihinden ayn1 yilin Mayis ayninin sonuna (nihayetine) kadar devam edecegi ve
serginin Konya merkezinde agilacagi ifade ediliyorken, serginin bundan yaklasik bir yil
sonra  ac¢ildigr  anlagilmaktadir.  Serginin  bir yili askin siirede neden
acilmadigi/acilamadigi tespit edilememistir. Ayrica sergide teshir edilecek mensiicatin
cesit ve sekilleri, bunlardan alinacak teshir {icreti ve duhuliye miktar1 ile verilecek
mikafatlarin ne kadar oldugu ve ne sekilde karsilanacagi da Ferit Pasa ile ilgili
kurumlar arasinda yapilan yazigmalarda Ferit Pasa’dan zellikle sorulmaktaydi.'*®

Ferit Pasa ile Dahiliye Nezareti, Sadaret ve diger ilgili kurumlar arasinda siiren uzun
yazismalarda dikkati ¢eken bir nokta, devletin serginin agilmasina yardim edecek
herhangi bir girisimde bulunmadig1 gibi sergi masraflarinin ne sekilde karsilanacagini

199 ki yila yakimn bir siire zarfindan

ozellikle Konya Vilayeti’nden sormasi olmustur.
sonra agilmasi kararlastirilan Konya Hali1 ve Kilim Sergisi i¢in yaklasik olarak 12. 600
kurusluk gibi bir meblagin harcanacagi, bu masrafin ise Konya belediyesi ile sergi
hasilatindan temin edilecegi vurgulanmistir. Bundan dolay1 da hali ve kilim sergisi i¢in
hazine-i celileye herhangi bir masrafin tahmil edilmeyecegi ilgili yazigmalarda 6zellikle
belirtilmistir.2%

Ferit Pasa, Konya Hali ve Kilim Sergisinin acilisini: “pek ¢ok mensucat-1 nefise-i

mahalliye ile donatilmis ve temin-i intizamina sarf-1 mesai edilmis olan Hal1 sergisinin

195 H. Musmal (2007). 1901 yilinda Konya’da agilan hali ve kilim sergisi ve 1899 tarihli sergi
talimatnamesi. /. Uluslararas: Tiirk El Dokumalar: Kongresi Bildirileri. (Ed. A. Aytag), Konya: Selguk
Universitesi Selcuklu Arastirmalar1 Merkezi Baskanlig1 Yayinlari, s.241.

196 BOA. Stira-y1 Devlet [SD], 24.S.1317, 1740/5; Musmal (2007). s. 241 — 243,

97BOA. SD, 24.8.1317, 1740/5, 1.

1% BOA. SD, 24.S.1317, 1740/5,2 -3, 7, 11.

99 BOA. SD, 24.S.1317, 1740/5, 4 - 5.

200 BOA. SD, 24.5.1317, 1740/5, 5, 11.
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resm-i kiisad1 bu giin (5 Mayis 1901 Cumartesi) saat dort raddelerinde... bir suret-i
mutantanda (gosterisli) icra” sozleriyle miijdelemistir.2’! Ferit Pasa’nin gosterisli bir
sekilde agildigini ifade ettigi sergiye hiikiimet memurlari, askeri ve miilki erkan, ilmiye
mensup zevat, Konya’nin ileri gelenleri, okul 6grencileri ve kalabalik bir hak kitlesinin
katildig1 anlagilmaktadir.?%?

Konya’da acilan serginin daha sonra imparatorluk sathinda agilan diger bir¢ok sergiye
de esas teskil ettigi ve Konya’da hazirlanan talimatin diger sergiler i¢in de kullanildig1
anlagilmaktadir. Bu da bize Konya Hali ve Kilim Sergisi’nin basarili bir sekilde
organize edildigini ve Ferit Pagsa’nin iistiin gayret ve ¢abasinin bosa gitmedigini ve bu
serginin Ferit Paga’nin hanesine bir arti olarak kaydedildigini gdstermektedir.?%

Sergide teshir edilen en ilging objelerden biri Konya Sanayi Mektebi’nin ana kapisinin
sag tarafinda Aksehir hali tezgdhlarinda dokunan ve Konya bashigini tasiyan haliydi.
Gliniimiizde Konya Etnografya Miizesi Hali Boliimii’nde sergilenen bu halinin bas
tarafinda birinci defa ¢ikariliyor ifadesi yer aliyordu, bu da haliyr dokuyanlarin espri

anlayismi yansitmasi agisindan kayda degerdir.?*

Serginin asagida verilecek
talimatnamesi geregi, sergi sonunda degerlendirmelerde bulunulmus ve ¢esitli mensiicat
trlinleri arasindan odiiller verilmistir. Buna gore Sivas Hali Fabrikasinin kurucusu
Mircan Efendi birinci olmus (4000 kurus)’®, Sille hali tezgahlar1 sahibi ve aym
zamanda {zmirli tiiccarlardan Italyan Custinyaniye ikinci (3000 kurus), Ispartali Bodos
Efendi ise (2000 kurus) ayn1 kategori igerisinde ii¢iincii olmustur.%

Konya Valisi Ferit Pasa’nin, Konya’da yapilmasi diigiiniilen hali ve kilim sergisinin
talimatnamesini Hicri 1317 (1899) tarihli vilayet salnamesinde - belki de bir duyuru
mahiyetinde -yayimlattig1 goriilmekle beraber bu vaziyet serginin, Ferit Pasa tarafindan

oldukca 6nemsendigini gostermektedir.?” Tiirkiye topraklarinda agilan ilk sergi olan

Konya Hal1 ve Kilim Sergisine ait talimat asagidaki gibidir:>*

20U Kirmizi (2014). 5.167 — 168.

202 Mugmal (2007). s. 245.

203 BOA. BEO, 28.M.1321, 2055/154079; Musmal (2007). s. 246 — 248.

204 Karmiza (2014). s.168.

205 Ramber (tarihsiz). s. 100 — 101°de, Sivas mamulatindan olan halinin birincilik kazandigmi ve bu haliy1
kendisinin aldigim ifade etmektedir. Halinin sekilleri itibariyle oldukga giizel, dokuma tarzinin ise ¢ok
miikemmel oldugunu belirtir.

206 Musmal (2007). s. 246.

WTKVS. H. 1317,5.97—101.

208 BOA. BEO, 28.M.1321, 2055 /154079, 2- 3; KVS. H. 1317,s.97 — 101; Musmal (2007). s. 249.
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Konya Vilayeti Merkezinde kiisadr tasavvur olunan Hali ve Kilim Sergisine Mahsus

Talimat Suretidir.

Birinci Madde:

Gelecek ii¢ yiiz on yedi senesi Nisaninin yirmi birinci glinlinden Mayis nihayetine
kadar devam etmek tlizere Konya’da bi’l-hassa Vali-i vilayetin taht-1 nezaretinde olmak
tizere bir hal1 ve kilim sergisi kiisad edilecektir.

Ikinci Madde:

Is bu sergi yiin ve ipek ve pamuktan veya karisik olarak imal olunan her nev’i hali ve
seccade ve kilim ve perde ve sicim ve yasdik ve sandalye yiizii gibi dosemeye
miite’allik esya ve terlik ve resmin ve sair bu gibi hali ve kilime miite’allik her nev’i
mensucat ve tezbinat ve mamulat kabul olunacagindan teshir etmek isteyen a’mil veya
sahibleri sene-i merkiime Nisaninin nihayet onuna kadar mahsusan teskil olunan sergi
komisyonuna veya sene-i mezbiire Mart1 nihayetine kadar miilhakat-1 vilayetde belediye
rii’esdsina miiraacatla teshir edecegi esyayr makbuz-1 resmi mukabilinde teslim ve
malumat-1 muktezayay: ita eyleyeceklerdir. Ma’lumat-1 matlube ber - vech-i atidir:

1- Teshir olunacak esya miimkiin ise nerede ve ne vakit ve kimin tarafindan i’mal
olundugu
2 — Teshir edecegi esyay1 satmak arzu edenler mallariin fi’ maktu’unu miibeyyin bir
varaka-i mahtume i’ta eylemelidir.

3- A’mil ve sahiblerin isimleri teshir olunan esyd {izerine arzularina talikan
yazilacagindan isimlerini teshir etmek isteyip istemedikleri.

4- Sahib veya a’millerin sahih olarak adresleri

Uciincii Madde:

Ucret-i teshirreye veya sair nam ile sergide teshir olunacak mensucatdan higbir sey
alinmaz yalniz vuk’u bulacak satiglardan gurusda bir para ahz olunacaktir. Sergi
dahiline girebilmek i¢in duhiiliye namina yirmi gurus vererek bir bilet almak elzemdir.
Dérdiincii Madde:

Serginin derinunda bulunan esyadan birinin veya birkaginin fotografini, resmini almak

isteyenlere komisyon-1 mahsusunun tensibiyle bir bedel mukabilinde miisa’ade olunur.
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Besinci Madde:

Hali ve Seccade ve Kilim ve sair bu kabil esyaya miite’allik her nev’i resimler, modeller
ve fotograflar kabul ve teshir olunur ve bunlardan {icret-i teshiriye alinmamakla beraber
icabinda takdirname dahi verilebilir.

Altinc1t Madde:

Teshir olunacak esyanin izahat-1 lazimeyi havi matbu’ defteri sergi mahalliyle sair icab
eden yerlerde bir bedel-i mu’tedil mukabilinde satilacaktir.

Yedinci Madde:

Sergi mabhalline girmek isteyen kadin ve erkekler i¢in ayri ayri1 gilinler ta’yin
kilinacaktir.

Sekizinci Madde:

Sergi mahalliyle derlinundaki esya devami miiddetge sigortali bulunacaktir.

Dokuzuncu Madde:

Sergide teshir olunacak her nev’i mensucat-1 haririye ve Kutniye(?) ve (...) i¢in iki
nev’i miikafat tayin olunmustur. Birinci nev’i {i¢ derece olup hal1 ve kilim ve seccade ve
doseme gibi biiyiik parcalara aiddir. Mezk{r {i¢ derece sirasiyla dort ve {i¢ ve iki bin
gurusdur. Ikinci nev’i keza ii¢ derece olup terlik ve resimlik ve sair bu gibi kiigiik
parcalara aiddir. Mezkir {i¢ derece sirasiyla bes ve ti¢ ve iki yliz gurusdur.

Onuncu Madde:

Miikafat ahzina kesb-i istihkak edenlerle saireye derece derece matbli’ ve mahtum
takdirnameler ve sehadetnameler dahi verilebilecektir.

On Birinci Madde:

Miikafat takdir ve ta’yininde nesc ve 1’mal ve nakus ve esgal ve boya ve saire nazar-1
dikkate alinacak ve Avrupakari’i imalat ve nesciyatdan ziyade sark usul nesc ve sekil ve
levnine dikkat ve i’tina edenler tercih kalacaktir.

On ikinci Madde:

Sergi komisyonu vilayetge tensib ve tayin kilinacak dort zatdan miirekkeb olub takdir-i
miikafat i¢in inde’l-liizim ehl-i hibreye dahi miiraca’atla verecegi karar1 meclis-i idare-i
vilayete tasdik ettirdikten sonra icra edecektir. Miilhakat-1 belediye rii’esast is bu
komisyonun mahallerinde birer me’muru naziriyla bakilacagindan mensticatini teshir
etmek isteyenlerden esyayr ahz- i teslimle mukabilinde bir makbuz i’ta ve esya-i

mezkureyi vesait-i emine ile ve masrafsizca komisyona irsal eyleyecektir.
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On Ugiincii Madde:

Esyanin ziyanina ve bozulmasina sebebiyet verenler mes’{il ve zamin olacaktir.

On dordiincti Madde:

Serginin hitaminda mahallerine ve ashabina iadesi iktizd eden esya ile satilanlarin
bedelleri ve nukiid ve evrak-1 miikafat komisyon ve miilhakatinda bulunan me’murlarin
maarifetiyle teslim olunacak ve teslim olduguna dair alinacak makbiizlar musaddak
olarak komisyonca tedkik kilinacaktir.

On Besinci Madde:

Uctirat-1 teshiriye esyanin hin-i tesliminde ahz ve esya ile beraber gonderilecektir.

On Altinc1 Madde:

Haric-i vilayetden sergiye esya gondermek isteyenlerin esyasi dahi kabul olunur.

On Yedinci Madde:

Sergi komisyonu is bu talimatin icrasina me’mur olub bu babda vilayet her nev’i
teshilat-1 irade ve icra eyler.

On Sekizinci Madde:

Komisyonun gosterecegi liizum iizerine meclis-i idare-i vilayet karari ile is bu talimatin
ahkaminin baz1t mevadd ta’dil veya tagbir olunabilir.

Konya Hali ve Kilim Sergisi hakkindaki belge ve ilgili donemdeki vilayet salnamelerine
bakildiginda serginin o donemde gercekten dnemsendigi ve serginin agilisi i¢inde 6zel
bir gayret ve ¢aba gosterildigi anlasilmaktadir. Konya ve Tiirkiye topraklarinda agilan
ilk sergi olmanin yaninda, Konya Hali ve Kilim Sergisi kendisinden sonra Osmanli
Imparatorlugu’nda agilan birgok sergiye de drnek teskil etmistir. Serginin agilmasinda
donemin Konya Valisi Ferit Pasa’nin {istlin gayretleri s6z konusudur. Ferit Pasa,

Konya’ya vali oldugu 1898 Mart ayindan®®

itibaren Konya’da haliciligin gelismesine
onem atfetmis ve bu dogrultu da 1899 yilindan itibaren Istanbul’a tahriratlar
géndermistir.

Gonderilen bu tahriratlara uzun zaman cevap verilmemis olmakla birlikte Ferit Pasa
yeni girisimlerde bulunmaya devam etmis ve agilacak olan serginin hazineye herhangi
bir yiik getirmeyecegini iizerinde 1srarla durarak anlatmustir.?'® Sanayi-i dahiliyenin

tesvik ve terakkisi maksadiyla agilan sergi, o donem Konya’sinda haliciligin gelistigini,

bununla beraber yayginlastigin1 da géstermektedir.

209 Kirmuza (2014). s. 95 — 104.
219 Musmal (2007). s. 247.
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Imparatorluk topraklarinda bu denli énemli bir sergi ile birlikte Anadolu’nun birgok
kentinden gonderilen halilar, Osmanli imalat sektoriinde hali dokumaciliginin 6énemli
bir gelisme ivmesi kazandigini gostermekle birlikte siirekli olarak vurgulanan gerileme

pradigmasinin da varligini tekrardan sorgulamak ihtiyacini ortaya ¢ikarmaktadir.

4. II. Abdiilhamit Doneminde Konya’da Niifus ve Hane Sayisi

Inceledigimiz dénemde Konya’da ne tiir niifus hareketlerinin oldugu ve niifusun genel
yapisinin kimlerden meydana geldigi incelenmeye c¢alisilacaktir. Konya’nin 1L
Abdiilhamit’in tahta gegmesinden yaklasik bir yil sonra yayinlanan Hicri 1294 (1877)
tarihli vilayet salnamesinde Konya’nin 20.178 kisilik bir niifusa sahip oldugu aym
zamanda, Konya’nin, 8287 haneye ve 8016 koye (karye) sahip oldugu ifade
edilmektedir.”!! Aymi salnamede Konya kazasina bagl Sudirhemi nahiyesinde 6013,
Hatun Saray nahiyesinde 5514 ve Saidili (Kadinhan1) nahiyesinde 7052 kisinin yagadigi
belirtilmistir. Bu verilerden yola ¢ikilarak, Konya ve bagli nahiyelerin toplam niifusunu
38.757 olarak tespit edilmistir. Bu donemde Konya’ya bagli olan Aksehir, Ilgin,
Larende, Seydisehir, Eregli, Karapinar, Beysehri, Bozkir, Hadim, Esbkesan gibi
kazalarla birlikte toplam niifusun 142.270 gibi bir sayiya ulagtig1 goriilmektedir. Yine
Konya’ya bagli kaza, nahiyelerde 44.292 hane ve Konya toplaminda 8605 koyiin
oldugu kaydedilmistir.?!?

Kemal Karpat’in ayni yillar1 (1877/8) ele alan aragtirmasinda Konya’nin toplam niifusu
149. 280 olarak verilirken, Konya’ya bagli bir kaza merkezi olarak Yenigehir
gosterilmektedir. Ancak Yenisehir adinda bir kazanin ne Konya merkez Sancagi’nda ne
de Konya Vilayeti dahilindeki Hamid, Burdur, Teke ve Nigde Sancaklarinda varligina
rastlanilmustir.?!?

Ayni arastirmada Konya merkez ile bagli kazalardaki ev sayilarinin 50.321 oldugu
belirtilmistir. Bu sayilarla yukarida adi gecen salnamedeki bilgiler karsilastirildiginda
yaklagik 6 bin hanelik bir farkin oldugu goriiliir ki bu olduk¢a 6nemli bir niifusu
barindirabilecek bir mekansal alan demektir. Bununla birlikte, salnamelerde verilen
142. 270 niifus ile Karpat’in tespit ettigi 149.280 sayis1 arasinda da yaklasik olarak 7

bin kisilik bir fark bulunmaktadir. Konya’nin merkez kazasinda niifusunun bu dénemde

2L KVS H. 1294, s. 152 —153.
H2KVS H. 1294, s.156.
M3KVS H. 1295, 5. 110 — 141.
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20. 178 kisiden olustugu disiiniiliirse 7 bin kisilik bir niifus farkinin 6nemi daha iyi
anlasilir. Biz salnamelerdeki bilgilerin dogruya daha yakin oldugu goriisiindeyiz.>!'*
Konya’nin yukarida ifade edilen Hicri 1294 yili salnamesinden yaklasik 7 yil sonra
Hicri 1301 (1883/4) yilinda yayinlanan vilayet salnamesinde Konya merkezinin niifusu
17.649 kisi olarak belirtilmistir.?!> Bu salnamede verilen sayilar bize 7 yil icerisinde
Konya merkez kaza niifusunun azaldigini  gostermektedir.  Salnamelerden
Ogrenebildigimiz kadariyla Konya’ya bagli nahiyelerin sayisinda herhangi bir azalma
olmadig1 goriilmektedir. Bu durum, Konya’da hem niifus artis hizinin diisiik oldugunu
hem de disaridan kentin niifus yapisini etkileyecek bir go¢ almadigini gdsterir. Ayni
donemde kazalarla birlikte toplam niifusun 148. 152 kisi oldugu tespit edilmistir.>!®
Verilen sayilar bize 7 yil gibi bir siire aralifinda toplam Konya ve kazalarinda niifusun
yaklagik 6 bin kisi arttig1 gostermektedir. Karpat, 1881/82 — 1893 yillarinda yapilan
Osmanl1 genel niifus sayimina dayanarak, Konya merkez kazasinin niifusunu 46.348’si
kadin 46.468’1 erkek Miisliiman, 2.150’si kadin, 1.866’s1 erkek Rum, 760’s1 kadin,
806°s1 erkek Ermeni ve 37 Katolik olmak iizere toplam 98.435 kisiden olustugunu ifade
etmistir.

Yine ayni arastirmada, 1881/82 — 1893 genel niifus sayiminda, Konya Sancagina bagl
Aksehir, Ilgin, Seydisehir, Bozkir, Hadim, Beysehri, Karaman, Eregli, Karapinar,
Kochisar kazalari ile birlikte Konya Sancagi’nin toplam niifusunun 370. 343 oldugu
belirtilmektedir.?!” Karpat’in verdigi rakamlar ile Hicri 1310 (1892/3) tarihli Konya
Vilayet Salnamesi karsilastirildiginda ortaya bariz bir niifus farki ¢ikmaktadir. Hicri
1310 tarihli salnamede, Konya’nin toplam niifusu 44. 799 olarak verilmistir. Ayni
salnamede, niifusun cinsiyet dagilimi: 20.909’u erkek, 21.459°u kadin Miisliiman,
426’s1 erkek, 452’si kadin Rum, 806’s1 erkek, 760’1 kadin olmak iizere Ermeni ve 37
Katolik’ten olugsmaktaydi.>!®

1892/3 tarihinde Konya merkez kazasi 147 mahalle ve 3 kdyden olusmaktaydi. Bu

donemde Konya’daki hane sayisi ise 9.205 idi. Burada verilen hane sayisindan yola

cikarak ve her hanede yaklasik 5 kisinin yasadigini varsayarsak Konya’nin 1890’larin

214 K H. Karpat (2003). Osmanl Niifusu (1830 — 1914) demografik ve sosyal ozellikleri. Istanbul: Tarih
Vakfi Yurt Yayinlari, s. 159.; KVS H. 1294, s. 156.

25 KVS H. 1301, s. 180 — 186.

26 KVS H. 1301, s. 186.

217 Karpat (2003). s.182.

28 KVS H. 1310, s.248.
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basinda niifusunun 46 bin kisiye yakin oldugu ortaya ¢ikar. Bu sayilar arastirma konusu
yillardaki Konya niifusu hakkinda bize daha dogru bilgiler vermektedir.>!

Karpat’in 1881/2 — 1893 wyillar1 Osmanli genel niifus sayiminda Konya merkez
kazasinin niifusunu 98 bin gibi olduke¢a yiiksek bir miktarda géstermesi yanilticidir. Bu
goriislimiiziic Konya merkez kazasini ayni yillarda ziyaret eden Vital Cuinet de
desteklemektedir. Cuinet, 1890°larin bagindaki Konya niifusunu su sekilde vermektedir.

Tablo 7. Vital Cuinet’e Gore 1890°larin Basinda Konya Merkez Kazasinin
Niifusu

AHALI MIKTAR
Miisliman 39.300
Ortodoks Grekler 1.500
Ermeni Gregoryenler 3.000
Protestanlar 50
Katolik Kiptiler 150
TOPLAM 44.000%%°

Kaynak: Cumet 1892: §818.

Cuinet, yukaridaki ismi gegen salnamelerden yararlanilarak ifade ettigimiz 44.799
sayisina ¢ok yakin bir niifusun Konya merkez kazasinda yasadigini ifade etmistir. Bu
karsilastirmali verilerden de anlasilacagi iizere kentin niifusu incelenen donemde 45 —
46 bin arasinda degismektedir. Cuinet eserinde, Konya’ya bagl kaza, nahiye niifuslarini
ile Konya Sancagi’na bagli koy sayilarini da vermistir. Buna gére bu donemde Konya
merkez kazasi ile beraber Konya’nin 11 kazasi, Konya merkez kazasina baglh
Hatunsaray, Saidili ve Sudirhemi basta olmak {iizere 10 nahiyesi ve sancaga bagl
toplam 707 kdyiin var oldugu belirtilmistir.?*!

Konya’nin niifusu 1892 tarihinden sonra yavas da olsa artmaya baslamistir. Hicri 1314
tarithli (1896/7) Konya Vilayet Salnamesinde Konya merkez kazasinin toplam niifusu
45.773 olarak verilmistir. Bu niifusun 20.681°1 erkek, 22. 372’si kadin Miisliiman
niifustan olusmaktayken, Rum niifus 937, Ermeni niifusu ise toplam 1. 783 kisiden

meydana geliyordu. Gayrimiislim niifusta kadin — erkek niifus oranlarinin Miisliiman

niifusa oranla daha dengeli oldugu goriilmektedir.

29 KVS H. 1310, s. 248 —249.
220 Cuinet (1892). s. 818.
221 Cuinet (1892). s. 818 — 819.
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1896/7 yilinda Konya merkez kazasinda yine 147 mahalle bulunmaktaydi. Bu yildaki
toplam hane sayis1 ise 9220°dir. 1892 yiliyla kiyaslandiginda - 4 yillik siire zarfinda -
toplam niifusun yaklasik olarak 1000 kisi arttig1, mahalle sayisinda degisiklik olmadigi,
hane sayisinda ise kismen bir artis oldugu gézlemlenmektedir.???

1897 yilinda Konya Vilayeti’nin toplam niifusu ise 1.022.834 kisiden ibaret oldugu
kaydedilmistir. Bu donemde vilayette kilometre basina 6.44 kisi diismekteydi. 1.022.
834 kisiden olusan genel niifusun cinsiyetlere gére dagilimi ise 514. 605 erkek, 508.
229 kadindan olusuyordu. Konya Vilayeti’nin toplam niifusunda Rumlar 68.101 niifus
itibariyle en kalabalik gayrimiislim toplulugunu olustururken onlar1 10. 587 kisi ile
Ermeni cemaati izlemekteydi. Bunun yaninda Konya’da Katolik, Yahudi, Protestan,
Kipti gayrimiislim de bulunmaktaydi.??

Konya’nin 1899 (H.1317) yilindaki niifusu sancaklariyla birlikte verilmis ve toplam
niifusun 1.047.236 kisi oldugu belirtilmistir. 1899 yilinda kilometre kareye Konya’da
11-12 kisi arasinda bir niifus diismekteydi. Yukarida verilen niifusun 483. 524’1 erkek
484. 082’si kadin toplam 967 606’s1 Miisliiman, 22.769 erkek, 35.067’si kadin toplam
67. 836’s1 Rum, 5.499 erkek, 5497 kadin toplam 10.996’s1 Ermeni, 31 erkek, 9 kadin
toplam 40 Katolik (Maruni), 30’u erkek, 12’si kadin toplam 42’si Protestan, 134 erkek,
137 kadin toplam 271’1 Yahudi, 243 erkek, 202 kadin toplam 445’1 Kipti’lerden
olusmaktaydi. Ayrica, toplam niifusun, 522. 230’u erkek, 525. 006’s1 kadinlardan
olusmaktaydi.?* 1897 ile 1899 yillarindaki sayisal veriler degerlendirmeye tabi
tutuldugunda Konya Vilayeti’nde genel niifusun 24.402 kisi arttig1, bu artista Miisliiman
nifusun 6nemli bir artis sagladigi kaydedilmekle beraber bu siire zarfinda Ermeni
niifusunda da artis yasanmistir. Konya Vilayeti’nde gayrimiislimlerin daha 6nce verilen
sayilardan anlagilacag iizere niifuslarini muhafaza ettikleri gibi kismen de niifus artist
sagladiklar1 goriilmektedir. Konya’da Ermeni niifusunda diger topluluklara nazaran
onemli bir artis olmustur. Bu dénemde her ne kadar Osmanli Imparatorlugu’nda
Hiristiyan topluluklarinin niifusu azalsa da bu azalma daha ¢ok imparatorlugun

Avrupa’da bulunan kentlerinde yasanmis, Orta, Dogu Anadolu gibi bdlgelerde

22 KVS H. 1314, 5.234.

223 T, Giiran (1997). Osmanli Devleti 'nin ilk istatistik yilligr 1897. C.5, Ankara: T.C Basbakanlik Devlet
Istatistik Enstitiisii Yaynlari, s. 19 — 25.

24 KVSH. 1317, 5.60 —61.
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gayrimiislimlerin niifusu, bazi istisnai bolgeler hari¢ artmistir.”> Konya’da Ermeni
niifusunun 6nemli merkezlerinden biri de Aksehir’di. Aksehir 1899 yilinda Konya
Sancagi’na bagl bir kazaydi.??® Aksehir’de 1885 yilinda toplam 3134 Gregoryen
Ermeni bulunurken bu saymnin 1914 yilinda 4890°a yiikseldigi goriinmektedir. Konya
Vilayeti genelinde de Ermeni niifusu artmistir. Konya Vilayetinde 1885 yilinda toplam
9813 Ortodoks Ermeni bulunurken bu say1 1914 yilinda 12871 e kadar yiikselmistir.??’
1900 yilinda Konya merkez kazasinin niifusunun onceki yillar esas alindiginda énemli
bir gelisme kaydetmedigi fark edilmektedir. 1900 yilinda Konya merkez kazasinda
toplam 44. 766 kisinin yasadig anlasilmaktadir.??®

Konya’nin Rumi 1322 tarihli (1906/7) salnamesinde hem Konya Vilayeti hem de Konya
merkez kazasi hakkinda ayrintili bilgi verilmistir. 1906 yilinda Konya Vilayeti’nin
toplam niifusu, 608.902" si erkek, 628. 568’1 kadin olmak iizere 1.237. 470’tir.?*® Konya
merkez kazasinin niifusu ise, 26. 023’1 erkek, 26. 141°1 kadin olmak {izere 52.164’tiir.
Ayni salnamede Konya’ya bagli nahiyelerin de niifuslari da ayrintili bir sekilde
verilmistir. Buna gore, Konya merkez kazasi ile nahiyelerinin toplam niifusu 136.
243’tiir. Bu yillarda Konya’ya bagli nahiyelerin toplam niifusu ise 84. 079’dur.
Konya’ya bagli nahiyelerde 1782’si erkek, 1922°si kadin olmak iizere toplam 3704
gayrimiislim yasamaktaydi.?*°

Karpat, calismasinda Konya Vilayeti’nin toplam niifusunu 1906/7 niifus sayimina
dayandirarak 691.308°1 erkek, 651.470°1 kadin olmak iizere toplam 1.342.778 olarak
vermektedir.?*! Inceledigimiz donemde, Konya Vilayeti’nin niifusunun Karpat’in ifade
ettigl sayiya hicbir zaman ulagsmadigii belirtebiliriz. Daha onceki yillarin verilen
istatistiklerine bakilirsa, bu diisiincemizin dogrulugu ortaya ¢ikar. Ayrica yukarida ifade
edilen goriisiimiizii destekleyen cesitli aragtirmalar da mevcuttur. Tevfik Giiran’in
Osmanli Tarimi iizerine kaleme aldig1r calismasinda 1907 yili icin Konya Vilayeti

toplam niifusunu 1.249.800 kisi olarak verir. Kilometre kareye diisen kisi sayist da ayni

225 8. J. Shaw (1980). Ottoman population movements during the last years of the empire, 1854 — 1914:
Some preliminary remarks. The Journal Of Ottoman Studies 1. s. 191 — 205.

26 KVS H. 1317, s.126.

227 Shaw (1980). s. 198 — 205.

228 Atalay (2010). s.10.

29 KVS R. 1322, s5.265.

BOKVSR. 1322, s. 68.

231 Karpat (2003). s. 202 —203.
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calismada 13.6 olarak belirtilmistir. Agiklanan bu sayisal veriler, 1906/7 yillar igin

verdigimiz niifus oranlarinin dogrulugunu pekistirmektedir.>*?

5. I1. Abdiilhamit Doneminde Konya’da Ticaret ve Gelir —Giderler

Osmanl1 Imparatorlugu’nun biitiiniinde oldugu gibi Konya’da da 19. Yiizyil boyunca
ticaret istenilen seviyelere ulasamamisti. 19. ylizyilin ortalarindan 1890’11 yillara kadar,
imparatorluk genelinde oldugu gibi Konya’da da ticaret deve kervanlariyla yapilmakta
idi. Bu tiir bir tasimacilik ¢ok diisiik bir kar pay1 /marj1 biraktig1 gibi zaman ve mekan
bakimindan da biiyiik fiyat farklarinin dogmasina neden oluyordu.

Bu tiirden bir tagimacilik faaliyetinde deve 230 — 250 kg. arasinda degisen bir yiik ile
saatte 2- 3 km. ve giinde ortalama 25 — 30 km. yol aliyordu. Deve ile yapilan tagimanin
degeri ise cesitli faktorlere gore degisiyordu. Bunlar yol kosullari, bolgelerdeki
geleneklere, arz ve talep durumuna gore farklilik gosteriyordu. 19. yiizyilda Anadolu’da
yapilan kervan ticaretinde, bir ton yiik / mal, bir kilometre mesafeye 6,6 kurus ile 20
kurus arasinda degisen bir iicretle tasinmaktaydi.?*?

Deve ile tasimacilik, diger ulagim tiirleri géz oniine alindiginda oldukga pahaliya mal
oluyordu. Yapilan hesaplamalara goére, deve tasimaciliginin demiryolu ile yapilana
oranla 7 kat; deniz ve nehir yolu ile yapilana oranla 24 kat daha pahali oldugu tespit
edilmistir. Aynt donemde, bugday ve arpa gibi hacimli tarimsal tirtinlerin 15 — 18 saat
uzakliktaki bir yere at veya deve kervanlari ile taginmasi durumunda iiriinden elde
edilecek satis fiyat1 tasima iicretini ancak karsilayabiliyordu. Bu tiirden bir tasimacilik
faaliyeti, bir iiretim bdlgesinin alanin1 75 ile 100 km. ile sinirladigindan degil iilke
genelinde ayn1 bolgede bile bir pazar biitiinlesmesi saglanamiyordu.?*

Bu donemde, Konya’dan genellikle kiyr sahillerine deve kervanlariyla ticaret
yapilmaktaydi. Bu ticaret sirasinda kervan sahipleri, genelde para yerine ayniyat
alirlardi ki bu oran Konya’dan sahil iskelesine kadar 1000 kile bugday icin deve
stiriiciisiine 40 kile bugday verilmesi seklindeydi. Deve siiriiciileri bir kentten baska bir

kente gittiklerinde, sehre giriste %02 oraninda bir ayakbasti parasi 6derlerdi. Buna

karsilik iki giin boyunca hanlarda {iicretsiz olarak kalan deve siiriiciilerinin, ayn1 handa

232 Giiran (1998). s.65.

23 A.D. Novigev (1979). Osmanli imparatorlugu’nun yar: sémiirgelesmesi. Ankara: Onur Yayinlari, s. 12
— 13; Giiran (1998). s.69 — 73.

234 Giiran (1998). s.71.
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kalma siiresi uzarsa, devecilere bekleme siiresi ddettirilirdi. Yukarida agiklanan tagima
sartlarindan dolay1 Konya’da iiretilen iiriinler, sehir disina satilmadigi gibi yabanci
iilkelere ihraci da pek sinirli kaliyordu. Ancak 1890’lardan itibaren Konya ticaretinde
bir canlanma goriiliir. Bu yillarda biiyiik oranda Izmir, Mersin ve Silifke limanlarindan
olmak tizere 6nemli miktarda tarim {irtinleri ile yar1 mamul sanayi iriinlerinin ihrag
edildigi goriilmektedir. Tarim iirlinlerini daha c¢ok bugday, arpa ve kuru iiziim
olustururken, yart mamul sanayi iirlinlerini, yiinlii kumas, keci kili, tiftik, afyon, hashas,
keten tohumu, deri, cehri boyasi, kdk boya, kiiclik ve biiylik ebatta halilar olusturmakta
ve bunlar ihrag edilmekteydi.?*’

Konya’da 1892 (H. 1310) yili itibariyle cesitli tarimsal iirlinlerin yetistirildigini
gormekteyiz. 1892°de Konya’da, 960.000 Istanbul kilesi bugday, 300.000 kile Arpa,
24.000 kile dar1, 18.000 misir bugdayi, 30.000 kile yulaf, 50.000 kile ¢avdar, 30.000
kile ise nohut yetistirildigi goriilmektedir. Ayrica, mercimek, fasulye, burgak
yetistirildigi de vilayet salnamesinde kaydedilmistir. Yukarida verilen rakamlardan da
anlasilacagi tlizere Konya’da onemli bir tarimsal iiretim s6z konusu olmustu. Ancak, bu
tirtinlerin ne kadarinin i¢ piyasada ve ne kadarinin ise dis pazarlara satildig1 veya satilip
satilmadigi ile ilgili herhangi bir kayda rastlanilmamistir. 23

1892 yili i¢cin Konya’nin vilayet gelirleri, tuz, miiskirat (icki), pul, harir ve Diiylin-u
Umumiye gelirleri de dahil olmak tizere, 8. 485. 337 kurustur. Verilen rakamlardan yola
cikarak, Konya’nin 6nemli bir gelire sahip oldugunu sdyleyebiliriz. Bununla birlikte
Konya gibi genis bir vilayetin kendine has giderlerinin olmasi muhtemeldir.**” 19.
yiizyll Konya’sinda, ulasim olanaklarinin yetersizligi ve yoksunlugu 6nemli bir sorun
olmakla beraber, Konya’nin diger Anadolu kentleri ile ticaret yaptigi, ayrica yabanci
iilkelerden de Konya’ya ticari mallarm génderildigi bilinmektedir.?*3

Konya’nin Anadolu cografyasindaki konumundan dolayi, kent her zaman ticari iligkiler
gelistirebilmistir. Konya’dan bu donemde gegen ana ticaret yollar: Iran’dan gelen
Erzurum, Erzincan, Sivas, Kayseri iizerinden Konya’ya ulasan dogu yolu, Bagdat, Sam,
Halep, Humus ve Hama gibi Ortadogu kentlerinden baslayan ve Adana iizerinden

Konya’ya varan giliney yolu; yine giineyden deniz baglantili olarak Kibris’tan Alanya

235 Atalay (2010). s. 21.

BOKVS. H. 1310, s. 278 — 280.

27 KVS. H. 1310, s.258; Atalay (2010). 5. 21 — 24,
28 Tug (2007).5.218 — 225.
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Iskelesine ve Toros tiinellerinden Konya’ya varan yol ile Kuzeyden Trabzon ve Samsun
iskelelerinden Amasya, Tokat iizerinden gelen kuzey yoludur.

19. Yiizyillda Konya’ya Ingiltere, Fransa, Ceneviz, Frenk, Hindistan, iran, Yemen gibi
iilkelerden mallar geliyordu. Bunlarin hacimleri tam olarak bilinmese de Konya’nin bu
yiizyilda dogu ile bat1 arasindaki énemini korudugu anlasilmaktadir.?*

Ticari yagamin geregi olarak meydana gelen birtakim olaylarda her yerde oldugu gibi
Konya’da da vuku bulmustur. 18. Yiizyll Konya’sinda Miislim ve gayrimiislim
miinasebetlerini konu edinen bir ¢aligmada, ticari yagsamin geregi olan borg¢ para almak,
tazminat 6demek, senet vermek, iflas etmek, faiz almak, kefil olmak, icara mal vermek,
zimmetine para gecirmek gibi hususlarin varlig1 tespit edilmistir. Bunlarin, incelenen
donemde de varligina rastlanmistir.>4

Konya’da ticaret yasamini etkileyen en onemli faktor, daha oncede belirtildigi gibi,
ulagim yetersizligiydi. 1890’larin basinda demiryolu eksikligi kentin ticari yagamini
olumsuz etkilemis, c¢iftciler irlinlerin heba olup gitmesine demiryolu eksikligini
gostermislerdir. Bununla birlikte, iretilen tarim {riinlerinin ulagim yetersizligi
nedeniyle ¢ok ucuza satildigr ve bdyle bir durumun sermaye birikimine engel teskil
ettigi sdylenebilir.>*! Konya, yiizyilin sonuna dogru 1896 Temmuz’unda Anadolu —
Bagdat Demiryolu hattinin gectigi merkezlerden biri olmustur. Demiryollarinin,
Konya’ya ulasmasiyla  beraber, kentte Onemli degisikliklerin  yasandigi
gozlemlenmektedir. 445 kilometre uzunlugundaki bu demiryolu hatti, Konya’y:
Istanbul’a baglamaktaydi.?**> Konya’ya demiryolunun ulasmasi ile I¢ Anadolu’dan
Istanbul ve Avrupa pazarlarina bugday ve arpa ihracat1 hizla genislemistir. Konya,
zamanla gelisen bu ticaret ag1 sayesinde baskentin 6nemli bir tahil ithracat¢ist olmus ve
daha onceden Rusya, Bulgaristan’dan ithal edilen bugdaya onemli bir rakip olarak
ortaya ¢ikmustir. 24

Demiryolunun dogrudan bir katkisinin olup olmadigi bilinemese de, demiryolunun

Konya’ya ulagmasindan bir yil sonraki 1897 istatistiklerinde, Konya’nin gelirinin

onemli Ol¢iide arttig1 yayinlanan istatistiklerden anlasilmaktadir. Buna gore vilayetin

29 Tys (2007).5.218 — 224

20 (ze5kmen (1996). 57 — 60.

241 Atalay (2010).s. 22.

242 Yurt Ansiklopedisi (1983). s.5134 — 5135.

23 S, Pamuk (1995). 19. yiizyilda Osmanli dis ticareti. C.1, Ankara: T.C Basbakanlik Devlet Istatistik
Enstitiisi, s.32 — 33.
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gelirleri gesitli ickilerden 30. 265 kurus, maden ve tuzdan 8. 834.178 kurus, harirden
(ipek) 795 kurus, tiitiinden 78.232 kurus olmak iizere toplam 8.943. 470 kurustur.?**
1899 (H. 1317) yilinda Konya’nin ithalat ve ihracatta 6nemli gelisme kaydettigi
anlasilmaktadir. Ayni yilda yayinlanan vilayet salnamesinde Konya’nmin bir yillik
ithalati, 46 milyon, ihracatinin ise 85 milyon kurus oldugu belirtilmistir. Bu yil
Konya’dan ihrag¢ edilen iiriinlerin; bugday, arpa, yapag, tiftik, afyon, dari, giihergile,
karasigir, manda, koyun, ke¢i, bal mumu, misir, nohut, cavdar, cehri, kitre, palamut,
kuru {iziim ile diger baz1 hayvansal iirlinlerle birlikte tilki, sansar, tavsan, kurt, ¢akal
derileri ve hali, kilim, seccade, kuru bagirsak, kuru meyve gibi iirlinlerden meydana
geldigi goriilmektedir.?*> Konya’ nin ithalatinda ise, seker, petrol, kahve, sabun, piring,
zeytinyagi, ispirto, attariye, manifatura ve zirai aletlerin 6nemli bir payr oldugu
sOylenebilir. 1899 yilinda Konya’nin gelir- giderlerinin daha iyi anlasilmasi i¢in bunlari
bir tablo halinde veriyoruz:

Tablo 8. Konya 'nin 1899 Yili Gelir ve Giderleri

GELIR (VARIDAT) Kurug GIDER (MESARIF) Kurus
Emlak ve Akar Vergisi 9.870.000 Dahiliye Memurlar1 Tahsisat 1.570.000
Temettli Vergisi 2.800.000 Ser’iyye Memurlar: 547.000
Bedel-1 Askeriye 1.600.000 Adliye Memurlar “ 1.200.000
Agnam Resmi 15.000.000 Maliye Memurlart “ 6.000.000
Asar Bedelati 27.500.000 Orman Memurlar1 “ 42.000
Varidat-1 Miiteferrika-i | 5.000.000 Maasat-1 Zatiye 670.000
Saire
Diiyun-1 Umumiye-i 12.000.000 Esham-1 Miitenevvi ve Evkaf-1 1.435.000
Osmaniye Kurra Bedelat
Duhan Varidati 8.000.000 Jandarma tahsisati 3.733.000
Riisumat 10.000.000 Polis “ 41.000
Telgraf ve Posta 1.002.000 Diiytin-1 Umumiye Memurlar1 1.452.000
YEKUN (TOPLAM) 92.772.000 Posta ve Telgraf 589.579
YEKUN (TOPLAM) 17.279.579 2%

Kaynak: KVS. H. 1317: 72.

24 Giiran (1997). 5.221 —23; Atalay (2010). s. 23.

MWKVS H. 1317,s.71 -72.

246 KVS. H. 1317, s. 72°de hesaplamada yanhslik yapilms ve genel toplam giderler 13.279.579 olarak
hesaplanmistir. Oysaki verilen sayilar dikkatlice incelendiginde toplam giderlerin, 17.279.579 oldugu
goriiliir. Atalay (2010). s.342 Tablo 7°de, hesaplamada ayni1 yanlislig1 yapmustir.
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Konya’daki ticari egilimlerin zamanla farklilik gosterdigi de goriilmektedir. 1900’1l
yillarin basinda Konya’ya gelen Amerikali cografyacilar iilkelerine dondiiklerinde
Konya’nin demiryolunun gelmesi ile birlikte énem kazandigini, halicilik ve dericilik
gibi gelismis sanayi kollarimin oldugunu, yiin ve yapagi lretiminin de goéz ardi
edilemeyecek kadar 6nemli oldugunu ifade etmislerdir.>*” Amerika’nin Konya’ya ilgisi
sonucunda, Konya’dan 1900’1l yillarin bagindan itibaren Amerika’ya c¢esitli tirlinlerin
thra¢ edildigi goriilmektedir. Bu iriinler, genellikle yar1 mamul {iriinlerdi. Bunlar
arasinda, manifatura, ¢esitli renklerde sahtiyan ve ¢esitli tarim triinleri ile birlikte tilki,
kurt, sansar derilerinin ihrag edildigi fark edilmektedir.?*®

Konya boélgesinde ticari agidan Onem tasiyan ve gelir getiren bir diger unsur ise
madenlerdi. 1900’iin Konya’sinda yoredeki madenlerin 1/4’iinlin komiir, 2/4’iiniin
kromdan geri kalan boliimiiniin altin, simli kursun, kehribar, bakir, civa, arsenik,
antimuan, zimpara tast ve demirden olustugu gozlenmektedir. Konya ve ¢evresindeki
krom madeni genellikle, manganez, giimiis bakir, arsenik civa, kehribar komiir,
antimuan ve krom ile karisik olarak ¢ikarilmaktaydi.>*” Bu maden ocaklarinda toplam
7378 isci calismakta, ayni zamanda bu madenlerden 1.500. 000 kurus degerinde maden
cevheri cikarilmaktaydi. Madenlerden alinan temettii vergisi ise 400.000 kurus
civarindaydi.?®® 1897 yili ile karsilastinldiginda 1900 yilinda, Konya Vilayeti’nde

21 Maden iiretiminin

maden lretiminin yaklagik, 400.000 kurus arttig1 goriilmektedir.
artmas1 kentteki tiiketimi karsiladigr gibi ihra¢ edilmesine de olanak saglamistir. 1900
yilinda Konya’nin yillik ihracat degeri 25.000.000 Frank, yillik ithalat degeri ise
yaklasik 12.000.000 Frank idi. Aym yillarda kahve, konfeksiyon mallar1 ve petrol gibi
driinler 6nemli ithal mallar arasindaydi. Konya’nin ihrac ettigi iirlinlerin %46’sim
tahillar, %20’sini susam ve %17’sini de kereste olusturuyordu. S6z konusu dénemde
yapilan ihracat genellikle Antalya Limani {lizerinden gergeklestiriliyor ve bu ticaretten
yillik degeri 1.500.000 Osmanli Liras1 olan bir kazang elde ediliyordu.?*?

Konya’nin 20. ylizyi1l basindaki ticari canliligimnin bir sahidi olarak 1902 yilinda

Konya’ya vali olarak atanan Mehmet Tevfik Bey’i gosterebiliriz. Vali Tevfik Bey,

247 Atalay (2010). s. 23.

248 Brol (tarihsiz). s. 32 —44.

29 Yurt Ansiklopedisi (1983). s.5134.
250 Atalay (2010). s. 23.

231 Gijran (1997). 5.229.
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demiryollarinin asar ve agnam vergisi lizerinde ne gibi bir etkiye sahip oldugunu merak
etmis ve sonrasinda bu etkiyi anlayabilmek icin bir istatistik hazirlamistir. Istatistikte,
Anadolu demiryolunun gectigi saha 1. derecen mintika, Anadolu Demiryolu hattinin
gecmedigi saha ise 2. derecen mintika olarak belirtilmistir. Vali Tevfik Bey, asar ve
agnam vergisindeki artig1 anlamak i¢in 1894 (1312) yili ile 1902 yillarin1 se¢mis ve bu
yillardaki gelirleri karsilastirmistir. Bunlardan 1892 yili demiryolunun Konya’ya
gelmedigi bir yildir, 1902 yili ise demiryolunun Konya’ya ulastigi bir tarihe rastlar.
Tevfik Bey’in, yaptig1 arastirmaya neticesinde, 1. derecen mintikada, asar vergisinin
%131.5, agnam vergisinin ise %42.9 artis gosterdigini hesaplamistir. ikinci derece
mintikada da asar ve agnam vergileri sirasiyla %53.8 ve %29 oraninda artig
gostermislerdi. Buradan yola ¢ikilarak, demiryollarinin ticareti ve bdlge tarimini olumlu
yonde etkiledigi sodylenebilir. Ayrica, daha sonra Anadolu Demiryollar1 Karaman,
Eregli’ye uzatildigi igin vilayetin ticaretinde ©nemli bir gelismenin oldugu ifade
edilmektedir.?>*

Konya’nin ticaret hacminin 1905 ve 1906 yilinda da Onemli bir artis sagladigini
saptamis bulunuyoruz. 1905 (R.1321) yilinda, Konya’dan 40.000 Istanbul kilesi kayisi
cekirdegi, 1000 adet tilki derisi, 100 adet kurt derisi, 2000 adet tavsan derisi, 50 adet
porsuk derisi, 250 adet sansar derisi, 6000 adet keci derisi, 7.300 kiyye yiin, 122. 623
kiyye tiftik ve 2.000.000 kiyye yumurta demiryollar1 ile sehir disina ihrag edilmistir.?>*
1906 yilinda Konya’nin ipek 6srii, pul, miiskirat (icki) gibi ¢esitli gelirler ile tuzlalardan
elde edilen gelirin toplami, 13.905.000 kurug’tur. Ayn1 y1l Diiy(in-1 Umumiye idaresinin
Konya’da bulunan Karapinar, Kochisar, Hac1 Bektas, Tepesi Delik tuzlalarindan ve
Antalya miidiiriyetinden toplam geliri 11.847.000 kurus olmustur. Bu tuzlalardan
ozellikle Karapiar ve Kochisar énemlidir. Bilindigi iizere, Diiyun-1 Umumiye’nin en
onemli gelir kaynaklarindan biri de tuzlalardi. Konya’da da isletilen ve 6nemli miktarda
tuz iireten mahaller mevcuttu.>> Diiyun-1 Umumiye Idaresi’nin 1900 yilinda 875.000
Lira gelir elde ettigi diisliniiliirse, Konya ve g¢evresindeki tuzlalardan elde ettigi gelir

daha iyi anlasilabilir.>>®

253 “Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 222.

B4 KVS. R. 1322,5.73 - 74.

235 KVS. R. 1322, 5. 74; Atalay (2010). s. 22 — 23.

256 D, C. Blaisdell (2008). Diiyiin-1 Umumiyye Osmanli Imparatorlugu’'nda Avrupa mali denetimi.( Cev:
Ali Thsan Dalgig), Istanbul: Nesnel Yayinlari, s.122 — 123.
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Uciincii B6liim
Anadolu — Bagdat Demiryolu’nun Konya’ya Gelisi ve Kente Etkileri

1. Osmanh Iimparatorlugu’nda ilk Demiryolu Tesebbiisii ve Anadolu

Cografyasindaki Demiryollar:

Osmanli Imparatorlugu’nda demiryollar1 konusu, 19. yiizyil iktisat tarihi, ulasim,
ekonomi ve kent tarihi ¢alisanlarin ilgisini ¢ekmis ve bu konuda nicelik ve nitelik
bakimindan 6nemli arastirmalar yapilmistir. Bu boliimde Osmanli Imparatorlugu’nda
demiryollarini, demiryollarinin gelisimi ve ilk tesebbiisler {izerinde duracagiz.

Sanayi devriminin, fabrikalardan sonra en biiyiik simgelerinden birisini demiryollari
sembolize eder. Osmanli Imparatorlugu, bir¢ok yenilige gore, demiryollarini ¢ok daha
kisa bir siirede uygulamaya sokmustu. Osmanli Imparatorlugunda 1830°Iu yillar gibi

37 Osmanli

erken bir tarihte demiryollar1 yapim projeleri giindeme gelmistir.?
Imparatorlugu’ndaki bu ilk demiryollar1 tesebbiislerinin, yabanci devletler tarafindan
ozellikle de Ingiltere tarafindan giindeme getirilmistir. Ingiltere, 19. yiizyiln ilk
yarisinda diinya egemenligini pekistirmek, Hindistan’a giden yollar1 kontrol edebilmek,
Hindistan’a giden en kisa yolu bulmak adina Firat Vadisi — Basra Korfezi hatti lizerinde
nakliyat yapabilmek i¢in Osmanli Devleti’nden izin alma girisimlerinde bulunmustur.
Ingilizler, Firat Vadisi — Basra Korfezi iizerinde gemi isletmeyi diisiinmiisler ve bu
nakliyat sayesinde gelen mallar1 Birecik ile Iskenderun arasinda yapilacak demiryolu ile
Akdeniz’e ulastirmak istemislerdi. Ancak Ingilizler, bu tesebbiislerinde basarili
olamanmuglardir. Daha sonra Ingiltere, Hindistan yolunu kisaltma girisimini,
Akdeniz’den Kizildeniz’e gecerek ve oradan Hindistan’a varma seklinde
gerceklestirmek istemistir. Bu amag¢ dogrultusunda da Misir’da Abbas Pasa, 1851
yilinda Iskenderiye’den Kahire’ye kadar olan bir demiryolu hatti yapma imtiyazini
Ingilizlere vermis, hat 1856 yilinda tamamlanarak isletmeye acilmistir. iskenderiye —
Kahire demiryolu hatti, Osmanli Imparatorlugu simirlari icerisinde yapilan ilk demiryolu
olmustur. Insa edildigi tarihlerde 6nemli stratejik ve ekonomik degere sahip oldugu

halde daha sonra 1869 yilinda Siiveys Kanali’nin agilmasiyla énemini kaybetmistir. 23

257 D, Quataert (1985). 19. Yiizyilda Osmanli imparatorlugu’nda demiryollari. Tanzimat’tan Cumhuriyet’e
Tiirkiye Ansiklopedisi. C.6, Istanbul: iletisim Yayinlari, s. 1630.

258 \/, Engin (1993). Rumeli Demiryollari. istanbul: Eren Yayincilik, s. 34 —37; A. Akyildiz (1992).
Demiryollari ve Degisme (Bati Anadolu Ornegi). Yeni Toplum. Sayi: 1,s. 114 — 115.
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1.1. izmir — Aydin Demiryolu Hatt

Ingilizler’in, Osmanli cografyasinda demiryolu yapma istek ve tesebbiisleri sadece
Mistr ile sinirli kalmamustir. ingilizler, Osmanli imparatorlugu’nda, demiryollari yapimi
konusunda 19. yiizyilin ikinci yarisinda ve 6zellikle de Paris Antlasmasindan sonra daha
istekli davrandilar. 1856 yilinda yayinlanan Islahat Ferman1 yabanci sermayeye imkan
tanidigindan Avrupali miitesebbisler, Anadolu cografyasinda da demiryolu imtiyazi
koparma gayreti i¢inde olmuslardir.®® Ayn1 yil icerisinde Ingilizlerin, Izmir — Aydn
demiryolu imtiyazini 23 Eyliil 1856 ‘da aldiklarini gériilmektedir.?*°

Anadolu’da insa edilen ilk demiryolu olan Izmir — Aydin demiryolu, bir ingiliz sirketi
tarafindan ve iki sehir arasmdaki 130 kilometrelik bir mesafede insa edilecekti.?¢!
Osmanli hiikiimeti, bu demiryolu hattinin insaatinda kullanilacak sermaye i¢in imtiyaz
sahiplerine %6 gibi bir faiz garanti etmisti.*> Bununla birlikte, hattin Aydin’dan izmir’e
kadar olan emtia /mal nakliyatinin 117. 000 tonu bulacagi, izmir’den Aydin’a kadar da
6.000 ton emtia nakliyat1 yapabilecegi tahmin ediliyordu. Izmir — Aydin demiryolu
hattinin yapimi, ilk ise baslandigi zaman her ne kadar iyi gitmisse de daha sonralari
birtakim problemler bas géstermis ve hattin planlanan tarih 1860 yilinin bahar aylarinda
bitirilemeyecegi ongoriilmiistii. 1860 yilinda, yiiklenici (miiteahhit) ile hatt1 insa eden
sirket yoneticileri arasinda birtakim sorunlar yasanmis ve bu hattin insasi askiya
almmist1.26?

Birkacg yi1l gectikten sonra, 1863 yilinda, demiryolu hatti ile ilgili finansal diizenlemeler
yapilmis ve hat nihayet 1866 yilinda bitirilmis ve Anadolu’da isletmeye agilan ilk

demiryolu hatt: olmustur.’®* Izmir — Aydin demiryolu hattinin agilmasi ile Ege

bolgesinde ticari tarimin ve tarimsal meta ihracatinda Onemli Olclide artis

259 A. Tabakoglu (1998). Tiirk iktisat tarihi. Istanbul: Dergah Yaymnlari, s. 235.

260y, N. Karkar (1972). Railway development in the Ottoman Empire 1856 — 1914. New York: Vantage
Press, s. 64.

261 C. Issawi (1980). The economic history of Turkey 1800 — 1914. Chicago: The University of Chicago
Press, s. 183; Karkar (1972). s.65; Engin (1993). s.39.

22A. D. Velay (1978). Tiirkiye maliye tarihi. Yer yok: Maliye Bakanhigi Tetkik Kurulu Nesriyatt No:
178, s. 399; Karkar (1972). s.66°da bu hat i¢in herhangi bir kilometre garantisi verilmedigi belirtmektedir.
Issaw1 (1980). s.183’te, Osmanli hiikiimeti’nin, sermaye i¢in %6 bir faiz garanti ettigini kaydeder.

263 Issawi (1980). s.183.

264 Velay (1978). s. 399; Issawi (1980). s.183.
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gdzlemlenmistir. Ayrica, hattin bitirilmesiyle birlikte Izmir ve Aydmn arasindaki deve
tasimaciliginin eski 6nemini kaybettigini de belirtmek gerekir.?%

[zmir — Aydin demiryolu, denize dikey sekilde inen iki verimli nehir vadisi boyunca
ilerlemis ve bu bolgedeki tarimsal {iriinler ile madeni zenginlikleri izmir Limani’na
getirmeye baslamisti. Aydin demiryolu hattinin uzanisi, bolge ile biitlinlesmeyi
saglamak agisindan 6nemlidir. Izmir’den baslayan bu hat, énce Kiigiik sonra Biiyiik
Menderes vadilerinin i¢ine girecek sekilde ikiye ayrilarak, bu vadileri takip etmistir. Bu
genis vadilerin i¢inde de tarimsal {riinlerin toplandigi merkezler bulunmaktaydi. Bu
merkezler, Tire, Bayindir, Seferihisar, Civril gibi yerlesim yerleriydi. Demiryolu sirketi,
bu merkezlere kadar tali yollar uzatarak bolgedeki tarimsal {iriinlerin Izmir’e ulasmasini
saglamistir. Kisaca demiryollari, Ege bdlgesinin iki 6nemli kenti arasinda dikkate deger
bir gelisme kaydetmis ve bu kentlerin 19. yilizyilda hizla ilerleme ve gelismesine vesile
olmustur.2%¢

Ayrica, Ingiltere bu donemde izmir- Aydin demiryollarina énemli miktarda yatirrm
yapmustir. Ingiltere’nin 1. Diinya Savasi’na kadarki zaman diliminde Izmir- Aydm
demiryoluna yaklasik 50.000.000 dolarlik bir yatirnm yaptigin1 diger bir deyisle bu
miktarin, Ingiltere’nin Tiirkiye’deki tiim yatirimlarinin 3’te 1’ine tekabiil ettigini

soyleyebiliriz.?®’

1.2. izmir — Kasaba Demiryolu Hatti

Ingiltere’nin, Osmanli Imparatorlugu’nun Anadolu cografyasinda demiryolu imtiyazi
aldig1 ikinci bir hat da Izmir — Kasaba (Turgutlu) Demiryolu olmustur. Bu imtiyaz, 4
Temmuz 1863 yilinda Ingiliz Edward Price tarafindan alinmis, daha sonra bir Ingiliz
kurulusu olan Izmir — Kasaba Demiryolu Sirketi kurulmasiyla imtiyaz bu sirkete

devredilmisti.?6®

205 M. B. Kiray (1972). Orgiitlesemeyen kent Izmir’de is hayatinin yapisi ve yerlesme diizeni. Ankara:
Sosyal Bilimler Dernegi Yayinlari. s.12 — 18; O. Kurmus (1974). Emperyalizmin Tiirkiye'ye girisi.
Istanbul: Bilim Yaynlari, s.71°de, Kusadas1 Korfezi ile Aydin ve Nazilli arasinda yariyol olan Ortakg1
koyii arasinda kalan ve Aydin Bolgesi olarak tanimlanan ydrede bu dénemde ulagimi saglamak igin
10.000 kadar deve ve 500 kadar katir kullanildigini tahmin edildigini belirtmektedir. Demiryollarmin
dosenmesi ile birlikte, kervan sahipleri demiryollar ile uyum gdstererek farkli bir sekilde kendilerini
kanalize edebilmislerdir.

266 Kiray (1972).s. 13 — 18.

267 Karkar (1972). s.66.

268 Karkar (1972). s.66; Engin (1993). s.39.
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Bu demiryolu hattinin yapim calismalarina, Izmir — Kasaba Demiryolu Sirketi, 1864
yilinda baslamistir. Izmir — Kasaba arasindaki demiryolunun uzunlugu 93 kilometreydi.
Daha sonra Izmir — Kasaba Demiryolu hattinin uzatildigim1 gdérmekteyiz. Bu hattin
uzatilmas1 girisiminde, Oncelikle demiryollarinin Kasaba’dan Alasehir’e kadar
uzatilmasi imtiyazt Osmanli hiikiimeti tarafindan 1872 yilinda ayn1 sirkete verilmistir.
Kasaba—Alasehir arasindaki demiryollarinin uzunlugu 75 kilometreydi.

Osmanli hiikiimeti, yeni imtiyaz fermaninda 1 Mart 1891 tarihinden itibaren biitiin
sebekeyi satin alma hakkini muhafaza etmekteydi. Kasaba- Alasehir imtiyazinin
verilmesinden yaklasik 13 yil sonra 1885 yilinda, hiikiimetle aynmi sirket arasinda yeni
bir mukavele imzalanmisti. Bu mukavele geregince, Osmanli hiikiimeti izmir — Kasaba
— Alagehir hattinin isletilmesini ve hattin gayrisafi hasilasinin  %50’sini  sirkete
devretmistir. Ayn1 zamanda hasilatin %50’si de sirketin Osmanli hiikiimetine verdigi,
500.000 Sterlinlik avansin faiz 6demesini garanti etmek iizere sirkete birakilmigti. Ayni
imtiyaz mukavelesinde Osmanli Devleti, hatt1 daha sonra satin alma hakkini muhafaza
ediyordu.

1885 yilindaki imtiyaz mukavelesinden 3 yil sonra 1888’de ayni sirket Manisa’dan
baslaylp Soma’da son bulan 99 kilometrelik bir demiryolu hattinin insa imtiyazim
lizerine almist1.?®® Bu demiryolu hattinin yapim ¢alismalarina Kasim 1888 tarihinde
baslanmis ve hat Ocak 1890 tarihinde isletmeye agilmistir. Osmanli hiikiimeti, yukarida
da belirtildigi iizere, 1 Mart 1891 tarihinde hatt1 satin almak istemistir; ancak Ingiliz
sitketiyle Osmanli hiikiimeti arasinda devam eden sorunlar nedeniyle hattin satin
alinmas1 1893 yilina kalmistir. 22 Subat 1893 tarihinde Osmanli hiikiimeti, M.
Nagelmackers’le bir anlasma imzalanmis ve bu anlagsma geregince, 266 kilometre
uzunlugunda olan hatlarin isletilmesi bu kisiye verilmistir. Nagelmackers, Fransiz ve
Belgika sirketleri adina hareket eden bir is adamiydi. Ayni anlagsmada yine 99 senelik
bir miiddet zarfinda Alasehir’den Afyon Karahisar’a kadar uzanan ve yaklasik 250
kilometrelik bir hattin uzatilmast ve bu hatlarin isletilmesi imtiyazi Nagelmackers’e
verilmistir. Bu hat i¢in Osmanli hiikiimeti, sirkete 18. 900 Franklik bir gayrisafi hasilat
garanti etmistir.?”°

Bu hattin gectigi mahallerin asar vergisi, hattin kilometre garanti karsiligi olarak

gosterilmistir. Alasehir’den Afyon Karahisar’a kadar uzanacak olan demiryolu hattinda,

269 Velay (1978). s. 386; Karkar (1972). 5.66; Issawi (1980). s.185 — 188.
270 Issawi (1980). s.186; Velay (1978). s. 386 -387; Karkar (1972). s.66.
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Aydin, Manisa ve Denizli bulunmaktaydi. Adi gecen ii¢ ilin asar gelirlerinin toplanmasi
isi ise Diiyun-1 Umumiye idaresine birakilmisti. Asar vergisinin yaninda, Aydin’im incir,
zeytin, palamut, meyankokii ve birtakim diger vergileri de bu hattin kilometre
garantisi?’! i¢in temin edilmisti.

Alasehir — Afyon Karahisar hattinin yapimina, 1894 yilinin sonlarinda baglanmis ve hat
hizl bir sekilde ilerleyerek 1897 yilinin Aralik ayinda igletmeye agilmisti. Hattin toplam
uzunlugu 517 kilometreyi bulmaktaydi.1899 yilinda da Alasehir- Afyon Karahisar
demiryolu sirketi ile Anadolu Demiryollar1 Sirketi arasinda Afyon’da bulunan iki hattin
birbirine baglanmas i¢in bir anlagsmaya varilmig ancak bu anlasma 1905 yilina kadar
yirlirliige girememistir. Boyle uyusmaz bir tutumun sergilenmesinde Anadolu
Demiryolu Sirketi’nin o dénemki politikas1 dnemli rol oynamistir.?”?

Izmir — Kasaba hatt1 ve bu hattin uzantis1 olan Alasehir- Afyon Karahisar hattinin, Ege
bolgesinin tarimsal meta liretiminin artis gostermesinde onemli bir etkide bulundugu
kaydedilmektedir. ingilizlerin, Ege bolgesinin &nemli tarrm merkezlerini birbirine
baglama politikasinin bir sonucu olarak gelisen bu demiryollari, aga¢ Oriintiisiindeki
yapilartyla koloni iilkelerindeki demiryollarindan farklilik gostermektedir. Agag
oriintiisiindeki bu demiryolu hatlari, Izmir ve cevresini basta Ingiltere olmak iizere

diinya ekonomisiyle biitiinlestirmek gibi bir amaca hizmet etmistir.>”?

Velay (1978). s. 363 — 366’da, kilometre garantisi olarak bilinen uygulamanin Osmanli Bankasi
tarafindan bulundugunu ifade etmektedir. Kilometre garantisi, her kilometre basina asgari gayrisafi
hasilatin devlet tarafindan demiryolu sirketine garanti edilmesi anlami tagimaktadir. Kilometre basina
gayri safi hasilat da her hat icin farklilik gostermekteydi. Bunun nedeni ise demiryolu insaatinda
karsilagilan zorluklardi. Hattin net geliri ile garanti edilen geliri arasindaki fark ise demiryolu hattinin
gectigi sancaklarin asar gelirlerinden karsilanacakti.

272 Issawi (1980). s.186; Velay (1978). s. 387; Karkar (1972). 5.66 — 67.

273 M. Kaynak (1984). Osmanli demiryollarina bir bakis. Yapit Toplumsal Arastirmalar Dergisi. Sayt: 5,
s.73.
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1.3. Anadolu Demiryolu Hatti

Osmanli imparatorlugu’nda Ege Bolgesi ve Bat1 Anadolu bolgeleri disindaki en nemli
hat, Anadolu Demiryolu olarak bilinen ve imparatorluk sathinda dnemli gelismelerin
yasanmasina vesile olan demiryolu hattidir. Anadolu Demiryolu hatti, 1888’de II.
Wilhelm’in tahta ¢ikmasiyla Almanya’nin diinya siyasetinde daha once izledigi dis
politikanin degisimi sonucu, Osmanli’da insa edilmeye baslanmistir.>’*

II. Abdiilhamit, imparatorluk sathinda demiryollarinin dosenmesi ig¢in, yabanci
devletlerden siirekli imtiyaz taleplerinin geldigini ve bu imtiyaz taleplerini II.
Abdiilhamit’e ileten pasalarin, bu araciliktan istifade ettigini belirtmektedir. IL
Abdiilhamit ayrica, imparatorlugun demiryollarina gercek manada ihtiya¢ oldugunu,
yeni demiryolu hatlarinin vilayetlere yeni yollar acacagini belirtmekte bu vesileyle de
halkin zenginlesecegini ve iilkenin kalkinacagini diisiinmekteydi. Ancak, Sultan
Abdiilhamit’i, demiryollar1 imtiyazi konusunda ihtiyatli davranmaya iten nedenler
bulunmaktayd: ki bunlarin basinda Osmanli Imparatorlugu’nun baska iilkeler tarafindan
— Ozellikle Rusya — istila edilebilme tehlikesi geliyordu. II. Abdiilhamit, bu nedenlerle
demiryollar1  meselesinde  biiylik  devletlerarasinda en  ¢ok  Almanya’ya
giivenilebilecegini, Almanya ic¢in Onemli olanin isin iktisadi yonii oldugunu
vurgulamaktaydi.”>

Boylesi siyasi bir ortamda Almanya, demiryolu yatirimlarina rahatlikla baslayabilirdi.
Daha onceden Osmanl ile iliskilerini Rusya ile olan iliskilerine gore diizenleyen
Almanya, kendi endiistriyel gelisimi icin yeni hayat alanlarina ihtiyag duymus ve
Ingiltere gibi giiclii bir deniz filosuna sahip olmadigindan kitasal bir genisleme ihtiyaci
hissetmistir.2’¢

Boyle siyasi bir ortamda, Osmanli yoneticileri demiryolu insa etmek i¢in giivendikleri
Alman finans gevreleriyle baglantiya gegmeye baslamislardi. Ilk baglanti 1887 yilinda
Wiirttembergische Vereinsbank’in, ydneticisi olan M. Alfred Kaulla ile kuruldu.?’” Bu
donemde Kaulla, Istanbul’da Mauser silah fabrikasi igin karli siparisler almis ve

Osmanli hiikiimetiyle de siki iligkiler gelistirmisti.

274 R. Onsoy (1982). Tiirk — Alman iktisadi miinasebetleri (1871 — 1914). Istanbul: Enderun Kitabevi, s.
15.

275 Sultan Abdiilhamit (1987). Siyasi hatiratim. Istanbul: Dergah Yayinlari, s. 138 — 139.

276 Kaynak (1984). s.76.

277 A. Efe (1998). Eskisehir Demiryolu. Yaymlanmamus yiiksek lisans tezi, Eskisehir: Anadolu
Universitesi, s.18.
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II. Abdiilhamit ve yakin kurmaylari, Wirttembergische Vereinsbank’in tek basina
Anadolu demiryolu projesini gerceklestirecek sermaye giiciinden yoksun oldugunu
bilincinde olmakla beraber, Kaulla aracilifiyla yiiksek Alman finans cevreleriyle
baglantiya gegebileceklerini diisiiniiyorlardi. Bu girisim Alfred Kaulla tarafindan yerine
getirilmis ve Kaulla Deutsche Bank ile baglantiya ge¢mis ve Deutsche Bank’a
demiryolunu insa etme teklifinde bulunmustu.?’®

Deutsche Bank, Osmanli — Alman iktisadi iligkilerine damgasin1 vurmus olmasi
acisindan 6nemli bir yer tutmaktadir. Deutsche Bank, 1870 yilinda Almanya’nin, 6nde
gelen is adamlarindan Ludwig Bamberg’in onderliginde 21 biiylik Alman banka ve
isletmesi tarafindan kurulmustur. Bankanin kurulus déneminde ilk plandaki amaci ve
yiiklendigi gorev, Almanya’nin yabanci lilkelerdeki ticaretini gelistirmek ve Alman dis
ticaretini Avrupa’da ve denizasiri iilkelerde Ingiliz bankalarma olan bagimliliktan
kurtarmakti. Deutsche Bank’in, 1881°de sermayesi 3.25, 1888’de 4.06 ve 1897 yilinda
8.35 milyon Osmanli Lirasiydi. Verilen rakamlardan da anlasilacagi iizere, banka
kurulusundan itibaren siirekli olarak biiyilimiis ve Alman iktisadi yayilmasinin en 6nemli
araglarindan biri haline gelmistir.?”

Deutsche Bank, Alman iktisadi yayilmasmin Onemli araglarindan biri olarak
Anadolu’da Alfred Kaulla tarafindan teklif edilen demiryolu insa fikrini bir siire i¢in
ithtiyatla karsilamistir. Deutsche Bank’in bu sekilde hareket etmesinde, Osmanli’nin i¢
sorunlari, devletin en iist kademelerinde bile riigvetin alip ylirlimesi, Osmanli’nin i¢inde
bulundugu ekonomik durgunluk ile Ingiliz ve Fransiz sermayesinin Osmanli
Imparatorlugu’ndaki gii¢lii yapisinin etkili oldugu kaydedilmektedir. Deutsche Bank’1in
Anadolu’da demiryolu yapma tesebbiisiinde tereddiit ettigi, bankanin Osmanli
devleti’ne anlagsmaya hazir oldugunu bildirdikten sonra bile sdzlesmeye imza atmadan
once Deutsche Bank’in iki genel miidiiriiniin 15 Agustos 1888’de bu is i¢cin Alman
hiikiimetinin onayin1 talep etmelerinden anlasiimaktadir.?%

Deutsche Bank, Anadolu Demiryolu hattnin inga edilmesinde Ingiliz sermayesine
ihtiya¢c duymus ve Ingiliz mali cevrelerine bu is igin teklifte bulunmustu. Ciinkii bdyle

onemli miktarda sermaye gerektiren bir tesebbiisiin kolay bir sekilde finanse

278 L. Rathmann (1982). Berlin — Bagdat Alman Emperyalizminin Tiirkiye'ye Girigi. (Haz. Ragip
Zarakolu), Istanbul: Belge Yayinlari, s. 38.

2% Onsoy (1982). 5.54; Rathmann (1982). s.38.

280 Rathmann (1982). s.39.

80



edilemeyecegi banka tarafindan anlasilmist1. ingilizler de kendi imtiyaz taleplerinin o
donemin siyasi konjonktiirii geregi Osmanli devleti tarafindan hos karsilanmayacagini
bildiginden Deutsche Bank’in bu teklifini olumlu karsilamis ve bankaya dolayli destek
vermislerdir. Deutsche Bank, Ingiliz grubuyla anlastiktan sonra Osmanli hiikiimetine
1.500.000 Osmanli Lirast degerinde bir istikrazda bulunmustur. Bu sekilde de
Fransizlarin mali denetimindeki Osmanli Bankasi’nin, Osmanli devletine karsi mali
boykota bagvurmasi da engellenmisti. 28!

Osmanli hiikiimeti ile Deutsche Bank arasinda, 4 Ekim 1888 tarihinde imtiyaz
sOzlesmesi imzalandi. Boylece Alman sermayesi, onemli bir hamlede bulunarak ¢ok
onemli gelismeleri beraberinde getiren bir yola koyuldu.?®?> Bu imtiyaz anlasmasi ile
birlikte Deutsche Bank, daha onceden isletmeye acilan 93 kilometre uzunlugundaki
Haydarpasa — Izmit hattinin miilkiyetini 6 milyon Franklik bir 6deme karsihiginda satin
almisti. Ayrica Deutsche Bank, kilometre garantisi olarak yilda 15.000 Frank verilmesi
karsiliginda, demiryolunun Eskisehir {izerinden Ankara’ya kadar olan 486 kilometrelik
hattin 99 yillik isletme ve yapim hakkini da elde etmisti.?®> Bu hat igin verilen yapim
siiresi ise 3 yil olarak belirlenmisti.?**

Deutsche Bank, Izmit’ten Ankara’ya kadar olan hat, eger 3 yil iist {iste 15.000 Frank’in
lizerinde bir gelire sahip olursa demiryolu hattin1 Sivas’a kadar uzatmayi da taahhiit
etmisti.?® Deutsche Bank ayrica, Uskiidar’a kadar olan bir yan hat ile Bursa ve Kiitahya
baglant1 hatlarinin yapimi i¢in de ruhsat elde etmisti. Buna ilaveten, Deutsche Bank’a
[zmit — Ankara hatt: boyunca 20 kilometrelik bir alan iginde yer alt1 zenginliklerinin
cikarilmasi ve aga¢ kesme hakki da verilmisti.?s°

Ayrica Banka’ya, demiryolu yapimi i¢in gerekli olan ve Avrupa’dan satin alinan
malzemeler igin de giimriik muafiyeti taninmigt.?’

[zmit- Ankara hatti kilometre garantisi ddemeleri icin, hatlarin gegecegi Izmit,

Ertugrul, Kiitahya ve Ankara sancaklarinin asar gelirleri karsilik gosterilmistir. S6z

281 Rathmann (1982). s.39 — 41.

282 P Imbert (tarihsiz). Osmanli Imparatoriugu’nda yenilesme hareketleri. (Cev: Adnan Cemgil),
Istanbul: Engin Yaymcilik, s. 21.

283 1. Ortayli (2006). Osmanlh Imparatorlugu’nda Alman niifuzu. istanbul: Alkim Yayinevi, s. 118 — 119;
S. Kocabas (1988). Tarihte Tiirkler ve Almanlar. Istanbul: Vatan Yayinlari, s. 74 — 75; Rathmann (1982).
s.41; Imbert (tarihsiz). s.21 — 23; Onsoy (1982). s.54.

284 M. Ogzyiiksel (1988). Osmanli — Alman iliskilerinin gelisim siirecinde Anadolu ve Bagdat
Demiryollari. Istanbul: Arba Yayinlari, s. 66.

285 Issaw1 (1980). s.188.

286 Rathmann (1982). s.41.

27 Efe (1998). 5. 22.
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konusu bu vergilerin toplanmasina ve demiryolu idaresine ulastirilmasinda Diiyun-1
Umumiye idaresi aracilik yapacakt1.?®® Osmanli hiikiimeti, izmit — Ankara demiryolu
hattini, 30 y1l sonra satin alma hakkin1 muhafaza ediyordu.?®

Deutsche Bank, izmit — Ankara demiryolu hattinin imtiyazini aldiktan sonra, demiryolu
yapim caligmalarina baslamak istemisti. Ancak bu esnada Ingilizlerden projenin
finansman1 icin kaynak istendiginde Ingilizler, Deutsche Bank’a imtiyazi elde etme
siirecindeki desteklerini siirdirmeye yanasmamislardi. Alman miitesebbisler Alfred
Kaulla ile George von Siemens Anadolu Demiryolunun finansmanina yabanci sermaye
katilimini saglamak i¢in yogun caba sarf etmisler ancak bu tiir girisimlerden bir sonug
alamamuislardi. Son bir tesebbiis olarak Fransizlarin denetimindeki Osmanli Bankasi’na
basvuran Alman miitesebbisler, Osmanli Bankasi’'ndan da olumsuz yonde bir cevap
alinca, Deutsche Bank’in insaati sadece Alman sermayesi ile tamamlamak zorunda
oldugu anlasilmisti. Izmit- Ankara hattinin yapimi iistlenen sirketler birliginde
(konsorsiyum) Deutsche Bank diginda, Frankfurt merkezli Deutsche Vereinsbank ve
Wiirttembergische Vereinsbank bulunmaktaydi.>® Anadolu Demiryollarmin insasmin
gerceklestirilmesi icin, 23 Mart 1889 tarihinde, La Societe du Chemin de fer Ottoman
d’Anatolie (Anadolu Demiryolu Sirketi) adli bir anonim sirket kuruldu.”*' Anadolu
Demiryolu Sirketi’nin basma, Otto von Kiihlmann getirildi. Otto von Kiihlmann,
Rumeli Demiryollarinda isletme miidiirliigii yapmis ve Osmanli hiikiimetinin giivenini
kazanmis bir yoneticiydi. Anadolu Demiryolu’nun insaati i¢cin Fransiz Graf Vitali
sitketiyle Alman Philipp Holzmann sirketi birlikte hareket etmislerdi. Anadolu
Demiryolu Sirketi’nin, demiryolu yapim caligmalar1 o zamana kadar goriilmemis bir
hizla devam etmis ve 2 Haziran 1890°da 40 kilometrelik Izmit- Adapazar1 hatti
dosenmisti.>”> Hat, daha sonra da hizli bir sekilde ilerlemis ve Anadolu Demiryolu
Sirketi’nin ilk treni, 27 Kasim 1892 tarihinde Ankara’ya ulagmist:.*>

Anadolu Demiryolu Sirketi, Ankara’ya kadar olan mesafeyi kat edebilmek i¢in, 16

tiinel, bircok koprii insa etmis ayni zamanda 180 kilometreye ulasan tepeleri yararak

288 Ozyiiksel (1988). 5.66; Ortayl1 (2006). s. 119.

289 Issaw1 (1980). s.188.

290 Gzyiiksel (1988). 5.66 — 67 .

21 Earle ( 1972). s. 42; Ortayl1 (2006). 5.120; Ozyiiksel (1988). 5.67; Issaw1 (1980). s.188; Karkar (1972).
s.71 — 72; Rathmann (1982). s.41’de sirketin kurulusunu 24 Mart 1889 olarak belirtiyor.

292 Ortayl1 (2006). 5.120; Ozyiiksel (1988). 5.67; Issaw1 (1980). s. 188.

23 Ozyiiksel (1988). 5.76; Karkar (1972). s. 72; Ortayli (2006). s.120°de, hattin Ocak 1893 tarihinde
Ankara’ya ulastigini ifade etmektedir. Kanaatimizce, Ozyiiksel’in belirttigi tarih daha dogrudur.
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hedeflenen zaman dilimi igerisinde hatt1 Ankara’ya ulastirmist1.?’* Anadolu Demiryolu
hattinin, Kasim 1892 tarihinde Ankara’da bitiyor olmasi kente yeni yasam aligkanliklar
getirdigi gibi birtakim sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Bu sorunlardan biri,
Ankara’nin, hinterland1 ve dogusunda bulunan Anadolu topraklari tizerindeki kontrolcii
bir merkez olma sansi1 yitirmis olmasidir.?%>

Bu donemde Ankara Vilayeti 'ne bagli birer sancak olan Kirgehir ve Kayseri gibi
merkezlerle bile deve tasimaciligi seklinde baglanti kuruluyordu. Ankara hattinin,
giineyde Cukurova kuzeyde ise Samsunla bir baglantisinin olmamasi Ankara’nin 6nemli
bir merkez olmaktan ¢ok bir toplama merkezi gorevi iistlenmesine neden olmustur.
Demiryolunun Orta Anadolu’daki ucunda bulunan Ankara’nin, demiryolu vasitasiyla
yeni is olanaklarinin kurulmasi, sanayinin gelismesinden ¢ok, ihra¢ edilen tek tip
hammadde miktarinda bir artis s6z konusu olmustu. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda
uygulanan demiryolu teknolojisinin de énemli bir payir vardi. Her ne kadar Anadolu
Demiryolu, Anadolu’da daha &nce Ingiliz ve Fransizlarca insa edilen demiryollarina
gore daha iistiin bir teknolojiye sahip ve daha etkin bir siirat saglamigsa da — ki bu da bir
basar1 olarak addediliyordu — bunun 19. yilizyilin en modern teknolojisi oldugu ve en
yiiksek standartlardaki demiryolu sistemini getirdigi sylenemezdi.?*®

Ayrica, bu hattin birtakim diger dezavantajlar1 da bulunmaktaydi. Ankara’da son bulan
bu demiryolu hattina, ana yolla baglantiy1 saglayacak tali yollar insa etmek uygun
degildi. Anadolu Demiryollarinin eskimeye baslayan bir teknoloji kullanmasi ile
uyguladig: tarife sistemi de tasima kapasitesini sinirli tutmus ve daha sonraki siiregte
artan malzeme ihtiyacini karsilamada sorun yasanmustir.?*’

Ankara hattinin, agilmasindan sonra bu hattin uzatilmasi i¢in yeni bir imtiyaz antlagmasi

gerekmisti. Bu imtiyaz antlagmasinda, hattin Kayseri, Diyarbakir, Musul iizerinden

Bagdat’a ulastirilmas: disiiniilmiistii. Ancak, Rusya’nin bu hattin yapimina karsi

2% Ortayli (2006). s.120; Ozyiiksel (1988). s.76.

25 1. Ortayli (2000). 19. yiizy1l Ankara’sina demiryolunun gelisi ve bolgedeki iiretim eylemlerinin
degisimi. Osmanli Imparatoriugu 'nda Iktisadi ve Sosyal Degisim Makaleler I, Ankara: Turhan Kitabevi
Yaymlari, s. 110.

2% QOrtayli (2004). 5.110; BOA. Yildiz Perakende Evraki Ticaret ve Nafia nezareti [Y.PRK. TNF], 10. L.
1319, 7/19’da, Alasehir — Afyon Karahisar hattinin saatte ortalama 35 km. kat edebildigini, insa edilecek
Bagdat hattinin ise saatte 75 km. kat edebilecek seviyede insa edilecegi kaydedilmektedir. Bu bilgilerden
yola ¢ikarak kullanilan teknolojinin eskimeye basladigini ve en iist standartlardaki demiryolu sistemi
olmadigi sonucu ¢ikarabilir.

297 Ortayli (2004). s.110. Ayrica bkz. Z. Giirel (2011). Kurtulus Savasi 'nda demiryolculuk. Ankara: Tiirk
Tarih Kurumu Yayinlari.
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¢ikmasi sonucu bu giizergadhtan vazgecilmis ve hattin yonii Konya’ya c¢evrilmistir.

Bundan dolay1, Konya Demiryollari igin ilk tesebbiisler ortaya ¢ikmaya baslamigtr.>*8

2. Konya Demiryolu Hatt: imtiyaz1 ve Yabanci Devletlerin Imtiyaz Miicadelesi

Konya demiryolu hattinin imtiyaz sozlesmesi, daha &nce insa edilen izmit — Ankara
hattinda oldugu gibi biiylik devletlerarasinda birtakim ihtilaflarin yaganmasina neden
oldu. Deutsche Bank’in dnderliginde Anadolu’da hizla ilerleyen Anadolu Demiryollar
Sirketi’nin Eskisehir- Konya demiryolu hatti imtiyazin1 almak istemesi, Fransiz ve
Ingilizlerin yogun engelleme cabalarini beraberinde getirmisti. Bu engelleme
cabalarinin temel nedeni, Deutsche Bank araciligiyla ilerleyen Alman sermayesinin
kazandiklart etkinligi daha da arttirarak, Osmanli’da en biiylik glic olma yolunda
ilerleme kaydetmeleriydi. Ingilizlerin, demiryolunun Konya’ya kadar uzatilmasina kars
ctkmasinda kendi acisindan hakli gerekgeleri vardi. Oncelikle, Konya ve ¢evresi izmir —
Aydin demiryolu hattmin hinterland1 durumundaydi.®®® Ayni durum, Fransizlarin
kontroliindeki Izmir- Kasaba Demiryollar i¢inde gegerliydi. Her iki demiryolu sirketi
de eger Konya hatt1 Deutsche Bank tarafindan ddsenirse Konya ve cevresinin niifuz
alanlar1 olmaktan ¢ikacagim diisiiniiyorlard1.>*

Fransizlar, bir yandan Istanbul’daki biiyiikelgi P. Chambon®’! araciligiyla Izmir- Kasaba
Demiryolu’nu, Konya’ya kadar uzatma imtiyazi elde etmeye calisirken diger yandan da
Berlin’de Osmanli Bankasi araciligiyla Anadolu Demiryolu Sirketi’ne istirak etmek i¢in
cesitli goriismeler yapiyorlardi. Bunun yaninda, Konya Demiryolu imtiyazinin Deutsche
Bank’a verilmemesi i¢in de Y1ldiz Saray1’nda gesitli entrikalar ¢evriliyordu.>%?
Almanya, Ingiltere’yi Deutsche Bank’in, planladigi Konya hatti karsisinda gosterdigi

direncten vazgegmezse Ingiltere’nin Misir’da uyguladigi sémiirge siyasetine verilen

Alman destegini ¢ekmekle tehdit etmis ve Alman diplomasinin, bu siyaseti basarili

298 Kocabas (1988). s. 79.

299 Kurmus (1974). s. 51 — 75.

300 B. S. Baykal (1935). Das Bagdad — Bahn — Problem 1890 — 1903. Freiburg im Breisgau: Druck von
Rudolf Goldschagg, s. 30 — 31; Ozyiiksel (1988). s. 80; Rathmann (1982). 5.46 — 47.

301 BOA, Y.PRK. TNF, 29. Z. 1312, 4/28. Bu belgede, Fransa’nin Istanbul’daki biiyiikelgisi P.
Chambon’un, Crédit Lyonnais Bankasi’nin midiriinii, biiyiikelgilige getirterek banka miidiiriine,
Deutsche Bank tarafindan Eskisehir — Konya Demiryolu’na sarf edilmek {izere piyasaya ¢ikarilan
tahvilatlara bankanin istirak etmemesi ve bu tiir bir hareketin Alman menfaatlerine yarar saglayacagi
ifade edilmistir. Buradan yola c¢ikarak, Fransa’nin demiryolu insa edilirken bile muhalif tutumunu
stirdlirdiigli sdylenebilir.

302 Ozyiiksel (1988). s. 81.
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olmustur. Ingiliz basbakaninin yaptig1 kisisel miidahale ile ingiliz biiyiikelgisi bu hattin
imtiyazindan ve Almanya’ya kars1 olma politikasindan vazgegmistir.3%

Fransa’nin tutumu ise zamanla kendisine verilen ¢esitli ekonomik tesebbiisler sayesinde
degisime ugramistir. Fransa’nin, Konya Demiryolu hattina kars1 gosterdigi direng,
Osmanli Imparatorlugu’nun, Konya Demiryollarina karsilik Anadolu Demiryolu
Sirketi’nin de onaymi alinarak, Fransa’min denetimindeki Izmir — Kasaba
Demiryollarina verdigi Alasehir — Afyon hattt imtiyazi sonucu kirilmistir. Ayrica,
Deutsche Bank’in, Konya Demiryolu imtiyazim1 almasindan kisa bir siire sonra,
Fransizlarin, Beyrut—-Sam — Halep Demiryolu imtiyazini elde ettiklerini anlasilmaktadir.
Ingiliz ve Fransizlardan sonra Konya Demiryolu hatti imtiyazina tepki gdsteren bir
diger devlet ise Rusya olmustu. Ruslar, Berlin Antlagsmasi geregi kendilerine savas
tazminat1 olarak verilen Konya asar gelirlerinin®** Konya Demiryolu kilometre garanti
odemelerine karsilik gdsterilecegi kaygisi tasidiklarini belirtmekteydiler.’®> Ancak, daha
sonra da goriilecegi lizere Rusya’nin bu endigesi tamamen yersiz kalmisti. Ciinki
Konya Demiryolu hatti kilometre garantisi i¢in Trabzon ve Glimiigshane sancaklarinin
asar gelirleri gosterilmisti.*°

Rusya’nin asil sorunu ingiltere ve Fransa gibi demiryolunun Almanya tarafindan
yapilmast degildi. Rusya i¢in 6nemli olan, Anadolu’da insa edilecek demiryolunun
Osmanli Imparatorlugu’nu giiclendirmesiydi. Bu gelisme de Rusya’nin o dénemki
politikasiyla ters diisiiyordu. Rusya, Osmanli devletinin giic kazanmasini, Ruslarin
imparatorlugu pargalamasina yonelik politikalarina ters diistiigiiniin bilincindeydi.*"’

II. Abdiilhamit, Ruslarin Osmanli Imparatorluk topraklarini pargalamak istediklerinin
farkindaydi. Bundan dolayidir ki Erzurum ve Karadeniz kiyilarinda yapilacak

demiryolu imtiyazinin Ruslardan baskasina vermemeyi taahhiit ederek, iilkeyi tehlikeli

bir duruma diisiirdiigiinii ifade etmistir.3%

303 Rathmann (1982). 5.47; Baykal (1935). s. 32 — 35.

34 BOA. Y.PRK. UM, 21. S. 1317, 49/30.

305 Ozyiiksel (1988). s. 82.

306 Tssaw1 (1980). 5.189; Ozyiiksel (1988). s. 87 — 91; Baykal (1935). s. 31.

307 Ozyiiksel (1988). s. 82.

3%8Qultan Abdiilhamit (1987). s.139; Imbert (tarihsiz). s. 22-23. Rusya, Almanya’nin Anadolu
cografyasinda demiryolu insa etmesini hos gormilyordu. Rusya, Almanya’nin bu ilerleyisini engellemek
ve Alman tehlikesini uzaklastirmak icin sindirme politikasina bagvurmustur. Rusya’mn Istanbul’daki
biiytikelgisi Zinovief, 1900 Nisan’inda Bab-1 Ali’den, Berlin Antlagmasiyla saptanan 57 milyon Franklik
savas tazminatinin gecikmis olan taksitlerinin hemen ddenmesini istemis ve bu isteginden de padisahtan
bir irade-i seniyye koparincaya kadar vazge¢cmemistir. Bu irade-i seniyyede, Ruslara, Karadeniz
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Ingiltere, Fransa ve Rusya gibi iilkelerden gelen baskilar II. Abdiilhamit’i etkiledigi gibi
O’nun iizerinde olumsuz bir tesir de birakmust:. Hatta II. Abdiilhamit, Istanbul’daki
Alman biiyiikel¢isi Radolin’e bu baskilar yiiziinden geceleri goziine uyku girmedigini
sOylemistir. Gergekten de II. Abdiilhamit, Deutsche Bank yetkililerine s6z verdigi
halde, c¢esitli bahanelerle imtiyaz sézlesmesini tim 1893 Ocak ay1 boyunca ve hatta
Subat ay1 ortalarina kadar ertelemistir. II. Abdiilhamit’in, demiryolu imtiyazi meselesini
bu sekilde siiriincemede birakmasinda, gelen tepkilerden duydugu endise kadar, giigli
rakipleri birbirlerine kars1 oynayarak en iyi kosullar1 yaratma diisiincesi 6nemli rol
oynamus olabilir.>%

II. Abdiilhamit, her ne kadar rakipleri birbirine karsi oynayarak en iyi kosullari
yaratmaya ¢aligsa da Konya Demiryolu imtiyazinin Izmir — Aydin Demiryolu Sirketi’ne
ve buna bagli ingiliz sermayesine verilmeyecegini o dsnem Osmanli dis siyasetini takip
edenler ¢ok acik bir sekilde biliyorlardi. Konya Demiryolu hattinin, Ingilizlere

verilmeyecegini Ingiliz Standard gazetesinin Istanbul muhabiri bile dile getirmisti.3!°

2.1. Konya Demiryolu Imtiyaz Sozlesmesi

Osmanli devleti, daha 6nceden de belirtildigi lizere Anadolu’nun merkez platosuna
dogru bir demiryolu hatt1 yapim c¢aligmasinda iilke olarak en ¢ok Almanya’ya
giiveniyordu. Osmanli devleti ayrica Almanya’nin Anadolu’da hizli bir sekilde
demiryolu hatlarin1 dosemesinden de olduk¢a memnun olmustu. Bu memnuniyetin bir
ifadesi olarak Konya Demiryolu hattt yapim ve isletme imtiyazi, 15 Subat 1893
tarihinde Anadolu Demiryolu Sirketi’ne verildi.!!

Bu imtiyaz sozlesmesi, Ankara’dan Kayseri’ye kadar olan bir hat ile 445 km’lik
Eskisehir — Konya demiryolu hatt1 imtiyazin1 kapsiyordu. Sézlesmede ayrica Izmit

Koérfezi’ndeki Derince’de bir rihtim ve antrepo insa edilmesi de kararlastirilmigts.3!?

havzasinda her tiirlii ulasim yolunun yapimi ve isletilmesi konusunda Bagdat Demiryollar1 ile ayni
kosullarda ve bu bolgede daha once verilmis imtiyazlar sakli olmak kosuluyla tercih hakki verilmisti.

39 Ozyiiksel (1988). s. 82; Baykal (1935). s. 31 — 32.

310 BOA. Yildiz Perakende Evraki Elgilik, Sehbenderlik ve Atasemiliterlik. [Y.PRK. ESA], 06.B.1310,
16/82.

SUUE, M. Earle (1924). Turkey, The Great Powers and The Bagdad railway. New York: The Macmillan
Company, s. 33; Karkar (1972). s.72; Ozyiiksel (1988). s. 83; Ortayli (2006). 5.120; Issaw1 (1980).
s.188’de, demiryolu imtiyaz tarihini, 13 Subat 1893; M. Albayrak (1995). Osmanli — Alman iliskilerinin
gelisimi ve Bagdat Demiryolu’nun yapimi. OTAM, Say1: 6, s.16’da, imtiyaz tarihini sehven 16 Subat
1892 olarak veriyor.

312 Tssawi (1980). 5.188; Karkar (1972). s.72.
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Ankara’dan Kayseri’ye kadar olan hat i¢cin A. Kaulla tarafindan 18.000 Frank kilometre
garantisinin istenildigi anlasilmaktadir. Ancak, bu hat i¢in istenilen kilometre
garantisinin, (gayri safi hasilatin) Kaulla tarafindan yapilacak kesin kesif islemleri,
harita ve profillerin incelenmesinden sonra karara baglanacag belirtilmistir.>!?

Eskisehir — Konya Demiryollar1 i¢in, Kaulla tarafindan kesif, harita ve profiller
hazirlamak gibi teknik konular yapilmadiysa, ayni demiryolu hatti {izerinde daha
onceden Asya Osmanli Demiryollar1 genel miidiirii W. Pressel*!* tarafindan hazirlanan
haritalarin kullanilmasi ve bu hat i¢in her kilometre i¢cin ne kadar masrafa ihtiyag
duyulacagi ve kilometre basina ne kadar gayri safi hasilatin temin edileceginin
bildirilmesi istenmistir.’!'> Bu imtiyaz sozlesmesinde, demiryolu igin gerekli olan
malzemelerin, gerek Osmanli devletinden gerekse disaridan temin edilebilecegi bunun
yaninda, kereste, demir, maden komdirii ile her tiirlii makine, araba, vagon ve sair alet ve
edevatin her tiirlii dahili ve giimriik vergisinden muaf tutulacag: kaydedilmisti.*!®
Imtiyaz sozlesmesi imzalandiktan sonra, Diiyun-1 Umumiye idaresindeki Ingiliz,
Fransiz ve Rus delegelerin Konya Demiryolu hattinin ingasi hususunda, Osmanli
devletine sorun ¢ikardiklar1 anlagilmaktadir. S6z konusu devletlerin iiyeleri, Diiyun-1
Umumiye idaresinin Anadolu Demiryolu Sirketi adina vergi toplama gorevini
iistlenmesine kars1 ¢ikmislardi.®!”

Diiyun-1 Umumiye’nin 6nemi bilindigi ilizere Osmanli topraklarinda insa edilen
demiryolu hatlar1 i¢in kilometre garantisi olarak gosterilen vergilerin toplanmasindan
geliyordu.’'® Diiyun-1 Umumiye idaresi ayrica demiryolu hatlarmin gectigi bolgelerde
vergi toplama yontemlerini daha etkin bir hale getirmis ve vergi toplama usullerine de
diizen vermisti.*"”

Konya Demiryollar1 i¢in, Trabzon ve Giimiishane sancaklarinin asar vergisi kilometre

garantisi olarak gosterilmis ve bahsi gegen verginin toplanmasi isi de Diiyun-1

33 BOA, Y.ARES, 29. C. 1310, 62/53.

314 A, Efe (2005). Almanya’ya verilen ikinci demiryolu imtiyazi: Hububat hatti. OTAM, Say1: 18, s. 97 —
98. Ayrica bkz. Novigev (1979). s. 22 — 23’de, W. Pressel’in 1872’de Osmanli hiikiimetinin kendi
imkanlariyla demiryolu inga etme arzusu gostermesi ilizerine davet Osmanli devletine davet edildigini
ifade etmektedir. Pressel’in projesi, Istanbul Bogazi’nda baslayip Basra Korfezi’ne kadar uzanan, birgok
kollar1 olan ve yaklasik 4. 670 km. bir hattin yapimini 6ngériiyordu.

315 BOA, Y.A.RES, 29.C. 1310, 62/53.

316 BOA, Y.A.RES, 29.C. 1310, 62/53.

317 Ozyiiksel (1988). s. 82.

318 Blaisdell (2008). s. 138 — 146.

319 D.Quataert (1987). Osmanli Devleti'nde Avrupa iktisadi yayilimi ve direnis (1881 — 1908). Ankara:
Yurt Yayinlari, s.69.
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Umumiye idaresine birakilmist1.*?* Diiyun-1 Umumiye idaresinin Konya Demiryolu
hattinin ingas1 hususunda sergiledigi olumsuz tutum, Osmanli devlet adamlarini ve
Sultan II. Abdiilhamit’i harekete gecirdi. Bunun iizerine Diiyun-1 Umumiye idaresinin
Osmanli komiseri Mehmet Murat Bey ile II. Abdiilhamit konu hakkinda goriisiip,
alabilecek oOnlemler hakkinda miizakerelerde bulunmuslardi. Diiyun-1 Umumiye
idaresinin, demiryolu hatt1 i¢in aracilik gorevini kabullenip kabullenmeyecegi
konusunda yapilacak oylamada Ingiliz, Fransiz ve Osmanl Bankas1 delegelerin ret oyu
kullanacaklar1, Alman, Avusturya ve Italyan delegelerin ise kabul oyu kullanacaklari
beklenmekteydi. Bu durumda, ret ve kabul oylar1 birbirine esit duruma geliyordu.
Burada Osmanli devleti temsilcisi Hamdi Bey’in oyu belirleyici olacakti. Diiyun- 1
Umumiye idaresindeki Osmanli komiseri Mehmet Murat Bey, II. Abdiilhamit’in
istekleri dogrultusunda hareket ettigi icin Osmanli devlet temsilcisi Hamdi Bey’i,
oylamaya katilmasi i¢in tehdit etmis ve Hamdi Bey de bu tehdit sonucu oylamaya
katilmisti. Bu oylama sonucu Eskisehir — Konya hattinin yapim ¢aligmalarina engel
teskil eden son bir sorun da ortadan kaldirilmis oluyordu.*?!

A. Kaulla tarafindan kilometre garantisi olarak, 14.000 Franklik bir miktar talep
edilmisti. Ancak, Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan olusturulan fen heyetince yapilan
inceleme ve degerlendirme sonucu 14.000 Franklik meblagin ¢ok yiiksek oldugu ifade
edilmistir. Fen komisyonun Meclis-1 Nafia’ya sundugu raporda, isletme masrafi 5.000
Frank olmak iizere toplam 12. 848°*? Franklik kilometre garantisinin yeterli olacag
belirtilmistir. Ticaret ve Nafia Nezaretince yapilan goriismelerde 1.000 Franklik isletme
masrafi da 12. 848 Franklik gayri safi hasilata dahil edilmis ve Kaulla’nin daha énceden
kilometre garantisi olarak talep ettigi 14.000 Franklik miktara yaklasildigi
anlasilmaktadir. Kaulla’nin gayri safi hasiladan 250 Frank indirim yapmayi beyan
etmesi iizerine 13. 750 Frank gayri safi hasila kabul edilmistir.>%’

Daha sonra, Ticaret ve Nafia Nazir1 Mahmut Celaleddin Pasa ile Dr. Kurt Zander
arasinda 15 Mart 1893 tarihinde yapilan son goriismeden sonra Anadolu Demiryolu

Sirketi, Osmanli maliyesinin i¢inde bulundugu durumu goz Oniine alarak kilometre

320 Issaw1 (1980). s.189; Ozyiiksel (1988). s. 84 — 85; Karkar (1972). s. 72.

321 Ozyiiksel (1988). s. 84.

322 A. Gavriyel (H. 1327). Anadolu Osmanh demiryolu ve Bagdat demiryolu sirket-i Osmaniyesi
Idaresinin igyiizii. Dersaadet: Mahmut Bey Matbaasi, s. 13’te imtiyaz sézlesmesinin 30. Maddesince
Eskisehir- Konya Demiryolu hatti i¢in kilometre garantisi olarak 604 Osmanli Lirasi yani 13.727.
Frank’in 6ngoriildigii ifade edilmektedir.

323 Efe (2005). s. 102 — 103.
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garantisinin 5. 000 Frank’1 asan kismindan vazge¢misti.’** Anadolu Demiryolu Sirketi
tarafindan Eskigehir — Konya Demiryolu hatti i¢in kilometre garantisi olarak 5.000
Franklik bir meblagin belirtilmesinin manidar oldugu anlasilmaktadir.?®

Ayni imtiyaz s6zlesmesinde yer alan Ankara — Kayseri hattt Anadolu Demiryolu Sirketi
tarafindan pek makul bir hat olarak goriinmiiyordu. Ciinkii Almanlar daha ¢ok, yapim
maliyetleri yiiksek olmayan hatlar1 insa etmek istiyorlardi. Bununla beraber, yapilacak
hatlarin piyasaya siiriilecek tahvillerin faiz ve amortisman bedellerini birka¢ yil
icerisinde karsilamalar1 da beklenmekteydi. Alfred Kaulla’nin da Ankara — Kayseri
hattina pek sicak bakmadigini, Osmanli devletinden bu hattin insasi i¢in kilometre

garantisi olarak yiiksek meblaglar talep etmesinden anlagilmaktadir.??°

2.2 Konya Demiryollarinin insas:

Anadolu Demiryolu Sirketi, 15 Subat 1893 tarihli Konya Demiryollar1 imtiyaz
sOzlesmesini imzaladiktan sonra, finansman sorununu ¢oziimleyerek insa faaliyetine
giristi. Sirketin, kurulus sermayesi 45 milyon Franktan 60 milyon Frank’a ytikseltildi.
Sirket, ayn1 zamanda faiz oran1 %5 olan 80 milyon Franklik 2. Seri tahvilleri piyasaya
stirmiistii. Eskisehir — Konya Demiryolu hattin1 déseyecek insaat sirketi, olusumunun
bir siireligine de olsa sorun teskil ettigi anlasiimaktadir. Izmit — Ankara hattinin yapimi
sirasinda birlikte hareket eden Anadolu Demiryolu Sirketi ile Anadolu Demiryollari
Insaat Sirketi arasinda birtakim sorunlar bas gostermisti.>?’

Anadolu Demiryolu Sirketi miidiirii Otto von Kiihlmann,**® Deutsche Bank genel
miidiirii George von Siemens’e artik G. Vitali'nin,>*® Fransiz yapim sirketi ile

calismayacagini bildirmisti. Frankfurt merkezli Philipp Holzmann yapim sirketi, Izmit —

Ankara Demiryolu hattinin yapimina katilmis ve Vitali’nin yapim sirketiyle birlikte

324 Efe (2005). s. 103; Issaw (1980). s.188 — 189; Karkar (1972). s. 72; Ozyiiksel (1988). s. 87.

325 Gavriyel (H. 1327). s. 15°te, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Eskisehir — Konya Demiryolu hattinda,
1906 yilinda 6.156, 1907 yilinda 6.981, 1908 yilinda 5.816, 1909 yilinda ise 4.673 Franklik gayri safi
hasilat elde ettigini belirtmektedir. Dort yilin ortalama gayri safi hasilasi 5. 906 franktir.

326 BOA, Y.A.RES, 29.C.1310, 62/53.

327 Ozyiiksel (1988). s. 88.

328 P, Hertner (2008). The Balkan Railways, international capital and banking from the end of the
nineteenth century until the outbreak of the first World war. Finance and modernization: A transnational
and transcontinental perspective for the nineteenth and twentieth centuries. (Ed: Gerald D. Feldman and
Peter Hertner), s. 142’de, Kithlmann’in Baron Hirsch tarafindan 5 Ocak 1870 tarihinde kurulan Rumeli
Demiryollar1 Sirketi’nde miidiir olarak gorev aldigini belirtiyor. Daha sonra Kiihlmann, Anadolu
Demiryollar1 genel midiirii (director general) olarak gorevlendirilmistir. Bkz. Engin (1993). s. 61 — 62.

329 Ozyiiksel (1988). s. 88°de, Regie Generale des Chemins de fer adli Fransiz yapim sirketinin basinda
Vitali’nin bulundugunu kaydetmektedir.
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demiryolu hattin1 Ankara’ya kadar uzatmiglardi. Bu demiryolu hattinin yapimina istirak
ederek Philip Holzmann’in demiryolu yapimi konusunda tecriibe sahibi oldugu
sOylenebilir. Philipp Holzmann yapim sirketi, bu tecriibelerine gilivenerek Vitali’nin
Fransiz yapim sirketiyle yollarini ayirmisti.

Imtiyazin verilmesinden yaklasik bir y1l gectikten ve uzun tartismalardan sonra Konya
Demiryolu hattin1 déseyecek, Eskisehir — Konya Demiryolu Sirketi 1894 yilinin Mart
ayinda kuruldu. Konya Demiryolu hattinin yapimi i¢in Frankfurt merkezli Philipp
Holzmann Sirketi gorevlendirildi. Konya Demiryolu hattinin insasinda, daha dnce Izmit
— Ankara hattinin yapimini iistlenen Vitali’nin Fransiz demiryolu yapim sirketi artik yer
almiyordu.**° Anadolu Demiryolu Sirketi, bundan sonra hizli bir sekilde demiryolu
hattinin yapim c¢aligmalarina baglamistir. Anadolu Demiryolu Sirketi, hatt1 doserken

yaklasik 445 km. 443 metrelik bir mesafeyi kat etmistir.*’!

Eskisehir — Konya
Demiryolu hattinin yapim hizi, Izmit — Ankara hattinda oldugu gibi dikkate degerdi.
Ancak, Eskigehir — Konya Demiryolu hattinin insasi devam ederken Eylil 1893
tarihinde Eskisehir ve ¢evresinde kolera salgini bas gdstermis ve kisa zamanda 6liimle
sonuglanan hadiseler meydana gelmisti.**

Kolera salgininin Eskisehir’den c¢evre illere yani Kiitahya ve Konya’ya yayilmasini
engellemek amaciyla Konya'nin Aksehir kazasinda®*® bir tane tahaffuzhane meydana
getirilmisti. Ayn1 donemde Kolera salginina karsi kordon olusturmak i¢in Konya
Vilayeti’nden 30.000 kurus masraf ayrildigi anlasilmaktadir. 1893 sonbaharinda
Eskisehir’den Kiitahya’ya dogru demiryolu ingaat1 devam ettirilmekteydi. Bu demiryolu
hattinda c¢alisan 900 is¢i arasinda da Koleranin yayilmasi lizerine yerel makamlar ile

Anadolu Demiryolu Sirketi arasinda demiryolu insaatinin kolera salgini1 gecinceye kadar

330 Rathmann ( 1982). s. 47 — 48; Ozyiiksel (1988). s. 88.

331 Gavriyel (H. 1327). s. 13’te, Eskisehir — Konya hattinin uzunlugunu, 445 kilometre, 443 metre ve 25
santim olarak vermektedir.

332§ Albek (1991). Dorylaion’dan Eskisehir’e. Eskisehir: Anadolu Universitesi Egitim Saglik ve
Bilimsel Arastirmalar Caligmalar1 Vakfi Yayinlar1 No: 89, s. 154 — 155°te, Eskisehir’de Kolera salgiminin
1893 Agustos ayinda patlak verdigini ve Koleranin, karantinaya ragmen Eskisehir’e Sivrihisar’dan
geldigini ifade etmektedir. Ayrica, Eskisehir’de bulunan Alman kolonisinden sadece bir kisinin 61diiglini
ve hem Miisliiman hem de Hiristiyan halkin Koleray1 savmak i¢in kurbanlar kesip, kestikleri kurbanlarin
kanlarini her sokaga serptiklerini kaydetmektedir.

333 BOA. Dahiliye Nezareti Idari Kisim [DH. ID], 05. Z. 1328, 50 -1/ 21. Bu belgeden anlasildig: iizere,
1910 yilinda Aksehir’de kolera salgimi bas gostermistir. Ayrica belgede, Anadolu Demiryollar
Sirketi’nden Eskisehir ve Konya istasyonlarindan Cay mevkiine gidecek iki tabip i¢in paso istenildigi ve
Anadolu Demiryollarinin pasolari vermedigi anlasilmaktadir. Bu hos olmayan durumdan demiryollari
sirketinin de olumsuz yonde etkilenecegi Meclis-i Tibbiye-i Miilkiye ve Sihhiye Umumiye reisi
tarafindan Dahiliye Nezareti’ne acikli bir dille anlatildig1 goriilmektedir.
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durdurulmast konusunda sorun yagsanmisti. Yasanan anlagmazlik, koleranin demiryolu
iscileri ile Kiitahya’ya yayilmasi iizerine Meclis-i Sthhiye tarafindan alinan is¢ilerin bir
siire karantinaya alinmasi1 ve sonra da memleketlerine gonderilmesi seklindeki kararla
sonuclanmistir. 33

Bu olumsuz gelismelere karsin Eskigehir — Konya Demiryolu hatti insaati hizli bir
sekilde devam etmis, Eskisehir — Konya Demiryolu’nun birinci kism1 olan Eskisehir —
Kiitahya arasindaki 77 kilometrelik giizergah, demiryollar1 idaresi miidiirii Hayri Bey’in
onderliginde olusturulan komisyonun bdlgeye varmasi ve gerekli kontrolleri yapmasi
tizerine igletmeye acilmistir. Daha sonra Kiitahya — Afyon arasindaki yaklasik 95 km.
(59 mil) hat, Agustos 1894’te, Afyon’dan Aksehir’e kadar olan yaklasik 98 km. (61 mil)
hat da 1894 yilinin sonunda tamamlanarak trafige acilmistir.’*> Afyon — Aksehir
hattindan sonra 9 Mayis 1896 ( 26. Za. 1313) tarihinde, Eskisehir - Konya Demiryolu
hattinin Ilgin — Aksehir arasindaki yaklasik 58 km’lik kisminin Osmanli demiryollari
iradesi midirii Hayri Bey’in, Onderliginde bolgeye gonderilen fen komisyonunca
acilmasmin uygun bulundugu Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan Sadarete
bildirilmisti.>3

Isletmeye acilan Aksehir — Ilgin demiryolu hattindan sonra Konya kent merkezine
dogru demiryolunun insas1 hizla devam etmis ve demiryolu hatt1 29 Temmuz 1896
tarthinde Konya istasyonuna ulastirilmistir. Boylece demiryolu insasi i¢in verilen tarih
bir kez daha agilmamis oluyor ve Almanlarin bu sekilde hizla demiryollar insa etmeleri,
Almanya’ya muhalif iilkeleri bile saskina geviriyordu.**’

Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan insa edilen Izmit- Ankara ve Eskisehir — Konya

Demiryollarinin toplam maliyeti 880 milyon kurusu bulmustu.**® Eskisehir — Konya

Demiryolu hattinin toplam maliyeti ise 445 milyon kurus olmustur.>*’

334 A. Efe ( 1998a). Eskisehir’de 1893 Kolera salgini. Tarihte Eskisehir Sempozyumu I, s. 264 — 268.

335 Efe (2005). s. 108.

336 BOA. Y.PRK. TNF, 26. ZA. 1313, 4/43.

337 Ozyiiksel (1988). s. 90. Demiryolu’nun Konya’ya ulasmasi hakkinda cesitli gdriisler mevcuttur. Bkz. Efe
(2005). s. 108 ve 50. dipnottaki kaynaklar ve Albayrak (1995). s.16 — 18.

338 \/ Eldem (1994). Osmanli imparatorlugu’nun iktisadi sartlar hakkinda bir tetkik. Ankara: Turk Tarih
Kurumu Yayinlari, s. 99’da, Anadolu Demiryollari Sirketi unvaniyla teskil edilen sirketin trafigi arttirmak
icin gerek zirai alanda gerek demiryolunun bir kismini tamamlayan yol ve liman insaatinda ¢ok gayret
sarf ettigini ve bunun sonucunda Haydarpasa — Ankara hattinda 1889 — 1909 yillari arasinda yolcu
nakliyatinin %269 oraninda artis gosterirken yik miktarinin da 10 misli bir artis gosterdigini ifade eder.
Ayni yazar, Eskisehir — Konya hattinin da benzer neticeler almaya muvaffak oldugunu belirtmektedir.

339 Efe (2005). s. 108.
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Anadolu — Bagdat Demiryolu hattinin, Anadolu’daki en 6nemli kavsak noktalarindan
biri olan Konya’ya varmast ile Istanbul’a bundan bdyle ¢ok daha kisa siirede ulasmak
miimkiin hale gelmisti. Istanbul’dan Selguklularin eski baskenti Konya’ya demiryolu ile
2 giin icerisinde ulasilabiliyordu. Konya Demiryollar1 ile artik Istanbul’dan
Anadolu’nun i¢ kisimlarina ve giiney bolgelere dogru ticari bir hareket baslamis ve bu
ticari hareket beraberinde bircok degisikligi de getirmisti.>*°

Konya Demiryollar i¢in insa edilen Konya istasyonun, kente hayli uzak bir mevkide
insa edildigi anlasilmaktadir. Istasyonun uzak olmasindan dolay1 da demiryollarindan
ilk zamanlar istenildigi gibi istifade edilemedigi goriilmektedir. Avlonyali Ferit
Pasa’dan sonra, Konya’ya 1902 yilinda vali olarak tayin edilen Mehmet Tevfik Bey,
Istanbul’dan Konya’ya demiryolu ile geldigi sirada demiryolu tasimaciligs ile ilgili bir
incelemede bulunmustu. Bu inceleme sonucu Mehmet Tevfik Bey, istanbul’dan
Konya’ya gelen esyanin, Konya istasyonundan Konya kent merkezine kadar olan nakil
icretinin, Haydarpasa Gari’ndan, Konya istasyonuna gelen tasima icretinden fazla

oldugunu tespit etmisti.**!

2.3. Konya Demiryolu — Afyon Karahisar Demiryolu iltisak Hatt:

Konya Demiryolu hattinin, gesitli tarihlerde Izmir — Kasaba Demiryolu hatti ile
birlestirilmek istendigini gérmekteyiz. Ancak, bu tesebbiisiin hemen gerceklesmedigi de
bilinmektedir. Bunun en 6nemli nedeni, Istanbul — Afyon arasi mesafenin Izmir —
Afyon aras1 mesafeden 66 km. daha fazla olmasiydi ki bu durum da Anadolu Demiryolu
Sirketi aleyhine bir gelisme dogurmaktaydi. Ciinkii bu durumda izmir — Kasaba
Demiryolu hatt1, I¢ Anadolu Bélgesi’nden yurt disina ihra¢ edilecek veya ic piyasaya
siiriilecek mallar igin daha uygun bir demiryolu hatt1 olma 6zelligi gdsteriyor, Izmir
Limani1 da ayn1 sekilde ihrag edilecek mal ve emtia i¢in dnemli ve uygun bir liman olma
ozelligi tastyordu. Anadolu Demiryolu Sirketi, I¢ Anadolu Bélgesi’ndeki trafigin
Izmir’e kaymasin1 6nlemek amaciyla, Istanbul’a daha ucuz tarifelerle mal tasimaya
baslamisti. Bu durum iizerine Anadolu Demiryolu Sirketi ile izmir — Kasaba Demiryolu
Sirketi arasinda ciddi bir {icret savas1 bas gdstermisti.>*? Bu yiizden iki sirket, hatlarin1

Afyon’da birlestirmeye yanasmadi. Bu durum hem Izmirli tiiccarlar hem de i¢ Anadolu

340 Earle (1924). s. 33; Ozyliksel (1988). s. 88.
341 «“Bir devlet adamimin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 220.
342 Earle ( 1972). s.45 ve 1. dipnot.
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Boélgesi’ndeki tiiccarlar i¢in sorun yaratiyordu. Izmirli tiiccarlar, 21 Ocak 1898 tarihinde
Izmir — Kasaba Demiryolu hatti, Afyon’a kadar uzatildig1 icin Anadolu Demiryolu
Sirketi hatt1 ile Izmir — Kasaba hattinin iltisak etmesini Kasaba Demiryolu Meclis-i
Idare reisi araciligiyla Osmanli devletinden rica etmislerdi. Ayni tarihli belgede, bugiine
degin hattin iltisak etmesine muhalefet eden Anadolu Demiryolu Sirketi’nin de bugiin
itibariyle hattin birlestirilmesine onay verdigini ifade ediyordu.*** Ancak daha sonra, 21
Mayis 1898 tarihli Ticaret ve Nafia Nazir1 tarafindan yazilan tezkirede bahsedilen iki
hattin birlestirilmedigi anlagilmaktadir.

Konya ve Afyon arasindaki demiryolu hattinin birlestirilmemesi ticari hayati etkiledigi
gibi, askeri nakliyatta da énemli sorunlarin yasanmasina neden olmaktaydi. Izmir’den
gonderilen askerlerin, Anadolu Demiryolu Sirketi’ne ait hatta aktarilmasi gerektigi i¢in,
izdihamin meydana geldigi ifade edilmistir. Ayrica, bu tiir engellerin ortadan
kaldirilmasi maksadiyla rakip iki demiryolu sirketinin anlagmasi ve demiryolu hatlarinin
iltisak ettirilmesi gerektigi fikri dile getirilmistir.>**

Konya Demiryollar ile Afyon Karahisar arasindaki iltisak hattinin bir miiddet daha,
birlestirilmedigi anlasilmaktadir. Ancak, 1905 yilinda iki sirket arasinda yapilan bir
anlagsma ile memleketin ticari ve iktisadi hayatini olumsuz yonde etkileyen bu engele
son verilmistir. Fransa’nin Konya’da bulunan, ticari temsilcisi Agop Chiknagour, 31
Ocak 1906 tarihli ve Konya’dan Istanbul Fransiz Ticaret Odasi’na gonderdigi mektupta,
Konya Demiryolu hatti ile Izmir — Kasaba Demiryolu hattimin Afyon’da iltisak
etmesinin toplum adma ¢ok yararli oldugunu bunun yaminda Izmir ve Haydarpasa
Istasyonlarinin depo ve ambar insa etme gibi verdikleri birtakim taahhiitleri yerine
getirecegini bekledigini belirtmektedir. Ayrica rakip iki sirketin, Konya bdlgesinden

[zmir’e nakliyat cabalarini desteklemesini umdugunu da ifade etmistir.>*

33 BOA, Y. PRK. TNF, 27.S. 1315, 5/73.

344 BOA, Y.PRK. TNF, 29. Z.1315, 5/85.

Commerciale Du Levant Bulletin Mensuel De La Chambre De Commerce Francaise De
Constantinople (31 Ocak 1906). Lettre De Koniah. s. 105 — 106. Dergi bundan sonra, dipnotlarda CCFC
kisaltmasi ile verilecektir. Ayrica bkz. Earle (1972). s.45°te, Anadolu Demiryolu Sirketi ile Izmir —
Kasaba Demiryolu Sirketi’nin hatlarin1 1899 yilinda yapilan bir anlagma ile birlestirdiklerini ifade eder.
Ayrica, Imbert ( tarihsiz). s. 29°da, Izmir — Kasaba Demiryolu ile Anadolu Demiryollar1 Sirketi’nin 1909
yilinda hatlarini birlestirdiklerini ve 1909 yilina degin, birlestirme hatti bulundugu halde bir raymn
istenerek cikarilmasi yliziinden baglantinin kurulamadigini ifade eder. Ayrica bkz. Earle (1924). s.33 —
34; Quataert ( 2008). s. 175’teki 67.dipnot; Quataert ( 2008). s. 182’deki 84.dipnot.
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2.4. Konya Demiryollarinin Tarimsal Uretime EtKkisi

Demiryollarinin tarimsal tiretimi ne sekilde etkiledigi ilizerinde durulmasi gereken
onemli konulardan biridir. Osmanli Imparatorlugu’nda tarimsal iiretimin artiginda Izmit
— Ankara Demiryolu hatt1 ile 15 Subat 1893 tarihinde imtiyazi verilen ve Temmuz 1896
tarithinde yapimi tamamlanip isletmeye acilan Eskisehir — Konya Demiryolu hattinin
onemli bir payr olmustur. Izmit — Ankara Demiryolu hattinin Kasim 1892°de,
Ankara’ya ulagmasiyla Ankara’da iiretimin yapisinda degisiklik meydana gelmistir.
Demiryolunun gelisi ile birlikte, Ankara’da bugday iireticilerinin her zamankinden daha
fazla bir alan1 islettikleri goriilmiis ayn1 zamanda ihracatta da 6nemli bir atig s6z konusu
olmustur. Demiryolunun Ankara’nin, tarimsal {iretiminin artiginda sagladigi onemli
katkilardan biri, sehirdeki tahil fiyatlarinin, 1887 — 1893 yillar1 arasinda, kile basina
6.50 kurustan 14.25 kurusa kadar artisinda fark edilebilmektedir. Ayn1 zaman dilimi
icerisinde bolgedeki tahilin bolgesel olmaktan ¢ok uluslararasi piyasalara yanit verdigi
ayrica demiryollarinin  bolgedeki tahil  {iretimini %50 oraninda arttirdigini
gormekteyiz. 340

Ankara’da yasanan gelismelerin benzerleri, demiryolunun Temmuz 1896 tarihinde
Konya’ya ulagsmasiyla burada da yasandigi goriilmektedir. Konya’nin osiir gelirleri,
demiryolu Oncesinde artis gosterme egilimi tasiyordu. Demiryolunun Konya’ya
ulagmasiyla birlikte, oslir gelirleri daha yiiksek seviyelere ¢ikti. Konya demiryollar
giizergah1 iizerinde yer alan Aksehir, Ilgin ve Konya kazalarinin demiryolu insa
edilmeden onceki H. 1312 (1894-5) yili ile demiryolu Konya’ya ulastiktan sonraki H.
1318 (1900-1) yilindaki gelirleri su sekildedir:

Tablo 9. Konya Demiryolu Giizergahinda Yer Alan Aksehir, Ilgin ve Konya Kazalarinin

Gelirleri

Yillar Agnam Vergisi Aséar Vergisi Diger Gelirler Toplam
1312 (1894-5) 3.486. 044 2.147.317 3. 027. 808 8.661. 169
1318 (1900-1) 4.982. 563 4.969.950 2.813. 801 12.766.314
% Artis %42.9 % 131.5 % -7 % 47. 8 3%

Kaynak: “Bir devlet adamimin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) 1993: 222.

346 Quataert ( 2008). s. 162.
347 “Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 222.
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Demiryollarinin tarimsal iiretime katkisini gostermesi ve bir mukayese yapilabilmesi
icin Konya Demiryolu giizergdhinin iizerinde yer almayan Beysehir, Seydisehir, Bozkir,
Karaman, Eregli, Karapinar ve Kochisar kazalarmin H. 1312 (1894-5) ile H. 1318
(1900-1) yillar1 arasindaki gelirleri asagidaki gibidir:

Tablo 10. Konya Demiryolu Giizergdhi Uzerinde Yer Almayan Beysehir, Seydisehir,

Bozkir, Karaman, Eregli, Karapinar ve Kochisar Kazalarimin Gelirleri

Yillar Agnam Vergisi Asar Vergisi Diger Gelirler Toplam
1312 (1894-5) 747.956 3.431.198 3.331.218 9.490.372
1318 (1900-1) 3.545.861 5.277.323 2.740.463 11.563. 647
% Artis %29 %53 % -17.7 % 21348

Kaynak: “Bir devlet adamimin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) 1993: 222.

Yukaridaki tablolardan anlasilacagi iizere demiryolu gilizergaht {izerinde bulunan
mabhallerin agar vergilerinde % 131.5e varan artis gozlemlenmis bununla birlikte agnam
vergisi de Konya’da asar vergisi nispetinde olmasa da artis kaydetmistir. Demiryolu
giizergahi lizerinde yer almayan Konya kazalarinda ise asar vergisi artig gdstermesine
ragmen demiryolu iizerinde yer alan kazalar kadar bir artig gostermemistir.
Demiryollarmin, tarimsal iretimde siiregiden artiga yeni bir boyut kazandirildigi
anlasilmaktadir. Demiryolunun Konya’ya ulastig1 1896 — 1900 yillar ile 1901 — 1907
yillar1 arasinda Konya — Eskisehir Demiryolu hattinda, on yil gibi bir siirede tahil
nakliyatinin 1ki kat arttig1 anlasilmaktadir. Eskisehir — Konya Demiryolu hattinin
acildigi 1896 yilindan 1907 yilina kadar ki siirede gerceklestirdigi tahil nakliyat1 su
sekildedir.

Tablo 11. Eskisehir — Konya demiryolu hattinda 1896 — 1907 yillart arast tahil nakliyati

(cwt olarak).
YIL MIKTAR
1896 1.002. 000
1897 2. 135.460
1898 907. 420
1899 215.740
1900 1. 097.120

348 “Bir devlet adaminin” Mehmet Tevfik Bey’in (Biren) (1993). s. 222.
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1901 1. 860.200
1902 2.443.440
1903 1. 227.280
1904 1. 984.040
1905 2. 499.690
1906 1. 499.660
1907 1. 682.600%°

Kaynak: Quataert 2008: 321°deki Ek 2 Tablo H’den derlenmistir.

Yukarida verilen tablolardaki istatistiki verilerden de anlasilacag: {lizere, 1898 — 1899
yillarinda tahil nakliyati dalgali bir seyir izlemistir. 1898 — 1899 yillarindaki diistis
Konya ve c¢evresinde goriilen kuraklikla yakindan ilgilidir ve demiryolunun tahil
tasimaciligini da olumsuz yonde etkilemistir. Kurakligin oldugu yillarda Eskisehir —
Konya Demiryolu hattinda, diger yillara gére daha az miktarda tahilin nakledildigi
anlagilmaktadir. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Anadolu cografyasinda genel anlamda
tarimsal Uretimi arttirdiglr kabul goren bir gercektir. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin,
Anadolu Demiryolu insa ederek Anadolu cografyasinda hem giivenligi sagladigi hem de
daha &nceden Rusya’dan ithal edilen bugday ile beslenen Istanbul halkinin ve Osmanli
askerinin iilkenin kendi tirettigi bugday ve tahili tiikketecek seviyeye geldigini Anadolu
Demiryollar1 Sirketi’nin genel miidiirii Dr. Von Gwinner, dile getirmistir.>>° Bu noktada
Konya, Istanbul halki i¢in &nemli bir tahil tedarikgisi olmustur. Konya nin birinci kalite
bugday ve tahillari Istanbul’a gonderilerek istanbul halkinin iasesi saglanmugtir.®>!

Anadolu Demiryolu Sirketi, demiryolu hatlarint Anadolu merkez platosuna ulastirdikca
orada bulunan tarimsal iiretimi hem nicelik olarak hem de nitelik olarak arttirma yoluna
girmisti. Bunun igin sirket, kendi biinyesinde tarim subesini kurdu. Demiryolu sirketi,
bu tarim subesi aracilifiyla Anadolu’daki c¢iftcilerin daha modern tarim metotlarini
kullanabileceklerini, ¢esitli tarimsal {riinlerin artt fazlast i¢in bir piyasa
olusturulabilecegi kanaatini tasiyordu.*>? Anadolu Demiryolu Sirketi, demiryolu hatt:

boyunca gelisen yeni tahil {iretimi potansiyelinden faydalanmak i¢in zirai makinelerin

349 Quataert ( 2008). s. 321°deki Ek 2 Tablo H’den derlenmistir.

350 Earle (1924). 5.230 — 233.

351 Le Journal De La Chambre De Commerce De Constantinople (28 Mart 1903). Say1: 951. Konya’dan
1. ve 2. Kalitede bugdaylarin gonderildigi ve bu bugday cinslerinin ne kadara satildigi dolar bazinda
aciklanmistir. Gazete bundan sonra dipnotlarda JCCC kisaltmasi ile verilecektir.

352 Barle (1924). s.231.
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kullanimin arttirma yoluna gitti. Bunun i¢in sirketin Konya’ya da harman makinelerini
gonderdigini gérmekteyiz. Anadolu Demiryolu Sirketi, tarafindan gonderilen harman
makinalarinin Konya’da beklenilen sonucu verdikleri goriilmektedir. Bu sekilde
demiryolu tarafindan gonderilen zirai aletlerin kullaniminin artmasi, tarimsal liretimde
artis ve Konyali ciftcilerin daha modern zirai teknikleri hayata gecirdiklerine bir kanit
teskil edebilir.>>

Anadolu Demiryolu Sirketi, ayrica demiryolu giizergahi lizerindeki cesitli istasyonlarda
tarlalar kurmus ve Konya’da patates tarimini tesvik etmistir. Osmanli hiikiimetinin de
Konya’da patates tarimimin yayginlagsmasi ic¢in elinden gelen c¢abayi harcadigi
goriilmektedir. Her ne kadar sirket ve hiikiimet tarafindan patates iiretimi tesvik edilse
de istenilen sonu¢ alinamadig1 anlasilmaktadir. Konya ve ¢evresinde patates tarimi daha
cok cevre koylerdeki kiiclik arazilerde yapilmakta ve kentin tiiketimini
kargilamamaktaydi. Patates tariminin neden yayginlagsamadiginin sebebi ise, Konya ve
¢evresinde suyun yetersizligi, bu yumrunun yetistirilmesi i¢in koyliiler iizerinde
herhangi bir yasal prosediiriin olmamasi ve bu yumrunun kazanglh bir iiriin olmamasi
onemli bir rol oynamustir. Her ne kadar Konya ve ¢evresinde patates tarimi igin istenilen
sonu¢ alinamadiysa da yetistirilen patateslerin  tadinin  lezzetli  oldugu

kaydedilmektedir.>>*

2.5. Konya Demiryollar1 ve Konya Tahilimin Sevkiyati

Demiryollarmin insasindan énce, Osmanli imparatorlugu’nun baskenti Istanbul’un tahil
ithtiyacinin 6nemli bir kism1 Rusya, Romanya, Rumeli ve Bulgaristan gibi bolgelerden
karsilanmaktaydi.>*>> Anadolu cografyasmin 19. yiizyilin son ¢eyreginde ve demiryollar:
insa edilmeden onceki siiregte Istanbul’un tahil ihtiyacinin ¢ok asgari bir boliimiinii
karsiladigini gesitli kaynaklarmn verdigi istatistiki verilerden anlasiimaktadir.>>

Anadolu’nun bagkent Istanbul’'un bugday ve diger tahil iiriinleri ihtiyacin
karsilamamasinda ulasim teknolojisinin yetersizliginin 6nemli bir payr olmustur.
Bununla beraber, Rusya, Romanya ve Bulgaristan gibi iilkelerde zirai iiretimin nispeten

bol oldugu zamanlarda Anadolu tahilinin sevkiyatinda nicelik olarak 6nemli olgiide

333 BOA, BEO, 16. RA. 1325, 3043/228179.

3% CCFC (31 Ocak 1906). Lettre de Koniah. s. 105 — 106.
355 JCCC (2 Kasim 1901). Sayi: 878.

356 Quataert ( 2008). s. 168.
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diisiis yasandig1 anlasilmaktadir. Bunun belki de en 6nemli nedeni Rusya, Romanya ve
Bulgaristan gibi iilkelerin kendi tahillarmi Istanbul’a daha ucuz bir ulasim olan deniz
yoluyla gondermis olmalariydi.®>” Ancak demiryollarmin Anadolu’nun merkezine
dogru insa edilmesiyle birlikte bu durumun degisiklige ugradigi da gbéze ¢arpan bir
realitedir. Demiryollar1 tahilin Anadolu merkez platosundan taginmasini kolaylastirip,
aym sekilde tahildaki {iretim artisim pekistirdikge Anadolu’dan Istanbul’a sevk edilen
bugday ve tahilin bagkentteki satis fiyati diismiistii. Konya’dan demiryoluna yiiklenen
tahil, Istanbul piyasasinda yabanci tahila goére daha ucuz bir fiyata satilmakta ve fiyat
avantaji elde etmekteydi. >%

1901 yilinda Anadolu’dan Istanbul’a ihrac edilen bir ¢uval unun fiyat1 60 — 65 dolar
iken ayn1 miktardaki yabanci unun satis fiyati ise 70 — 75 dolar arasinda degigsmekteydi.
Bu da %20 oraninda Anadolu’dan ihra¢ edilen unun lehine bir fiyat farki demekti. Bu
fiyat farki Anadolu’dan ve Konya’dan gelen tahilin tercih edilmesine bir sebep teskil
etmis olmalidir.*’

Demiryollarnin Anadolu tahilin1 daha ucuz bir fiyata istanbul’a nakletmesi {izerine
Osmanli hiikiimeti tarafindan Anadolu tahilinin kullanilabilirligini arttirmak ve yurt
disindan 6zellikle Rusya ve Romanya’dan ithal edilen tahila karsi Anadolu tahilini
korumak icin c¢esitli onemler alinmistir. Bu Onlemler arasinda, Anadolu’dan gelen
bugdaylar i¢in bir depo insa etmek, Istanbul’da tahil igin bir ticaret borsasi olusturmak,
yerli unun fiyat1 daha ucuz oldugu i¢in ekmek fiyatin1 buna gore sabitlemek, demiryolu
hatt1 lizerinde bulunan kentlerin belediyeleri tarafindan bugday {izerinden alinan vergiyi
kaldirmak, yeterli gliiten icermedigi icin yerli unun ihracatin1 engellememek ve
Anadolu Demiryolu Sirketi ile goriislip bugdayin nakliyati i¢in indirim (tenzilat)
talebinde bulunmak gibi gériisler bulunmaktaydi.>*°

Burada siklikla ifade edilen Anadolu tahili ve bugdaymnin genellikle Konya ve Ankara
demiryolu giizergdhindan geldigini belirtmek gerekir. 28 Ocak 1904 tarihli ve Dahiliye

Nezaretine, Konya’dan yazilan telgrafta, Konya’dan Istanbul’a génderilen bugday

miktarinin ¢ogaltilmasi istegiyle karsilasmaktayiz. Buradan yola ¢ikarak, demiryolu

357 JCCC (2 Kasmm 1901). Say:: 878.
338 Quataert ( 2008). s. 168 — 169.

39 JCCC (7 Aralik 1901). Say1: 883.
360 JCCC (7 Aralik 1901). Say1: 883.
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hattinin Konya’ya varmasindan yaklasik 8 yil sonra Konya’'nin Istanbul’un bugday
ihtiyacinin bir kismim karsiladig1 anlagiimaktadir. ¢!

Konya’dan daha sonraki donemlerde de Istanbul’a bugday ve tahil nakliyat: siirmiistii.
1906 yilinda Konya’da tahil iiretimi, bir 6nceki yil olan 1905’in toplam iiretim miktar1
olan 18.000.000 kileden 22.000.000 kileye ulagmisti. Bu 22 milyonluk rekoltenin, 16
milyonluk kismi yerel tiiketim i¢in muhafaza edilirken, 6 milyon kilesi de Anadolu
Demiryollari, izmir — Kasaba Demiryollar1 ve Antalya, Mersin ve Silifke Limanlar
arasinda ulasimini saglayan develerle ihra¢ edilmek i¢cin muhafaza edilmisti. 1906
yilinda Istanbul’a ve diger kentlere tam olarak ne kadar tahil ihrag edildigi bilinmese de
Istanbul’un kalabalik bir niifus barindirdig1 géz 6niine almirsa tahil iiriinlerinin 6nemli
bir béliimiiniin Istanbul’a ihrag edildigi anlagilmaktadir.>6?

Bunun yaninda, Anadolu Demiryolu Sirketi’'nin Konya ve c¢evresinde acenteler
araciligiyla topladigi tahillart ve diger esyayr Istanbul’a daha ucuz bir tarife ile
naklettigi diisiiniiliirse Konya’nin Istanbul’un énemli bir tahil tedarikgcisi oldugu kabul
edilir.?® Konya’nin tahil tedarik¢isi konumunu 1907 yilinda da siirdiirdiigii
anlasilmaktadir. 18 Eyliil 1907 tarihli ve Ticaret ve Nafia Nezaretine yazilan tezkirede,
1907 yili i¢in Istanbul’a miimkiin oldugu kadar bugday ve tahilin génderilmesi talep
edilmis ve bunun icin gerekli dnlemlerin alimas istenmisti.>%*

Konya’dan Istanbul’a bugday ve tahil demiryolu ile nakledilirken, demiryollarinin baz
kisimlarinin bozuk olmasi ve yeterli sayida vagon bulundurulmamasi Konya’da bulunan
ahali ve tiiccar igin sorun teskil etmisti. Aymi yi1l Konya borsasinda 153 bin Istanbul
kilesi tahilin satildig1 ifade edilmekteyken demiryolu sirketinin yeterli sayida vagon
bulundurmamasi yiliziinden bunun ancak vyaris1 ihra¢ edilebilmisti. Demiryolu
tagimaciliginin en 6nemli varlik nedenleri hiz ve kolaylik oldugu halde, Konya’da
bulunan tiiccarin malinin istasyonda bekletildigi ve vagonlarin yeteri kadar mal ve emtia
gelmedikge bagka bir yere nakledilmedigi ve bundan dolay1 da tiiccarlarin biiytlik
zararlara ugradigi ve ticari hayatin da bundan bir hayli olumsuz etkilendigini

gdérmekteyiz.>®>

361 BOA, BEO, 10. ZA. 1321, 2263/169725.

362 CCFC (31 Temmuz 1906). Lettre de Komiah. s.165 — 168.

363 CCFC (31 Temmuz 1906). Lettre de Konah. s.165 — 168; Kirmizi (2014). s.129 — 131; Quataert (
2008).s. 173 — 179.

364 BOA, BEO, 10.S. 1325, 3148/236085.

36 BOA, BEO, 10.S. 1325, 3148/236085.
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Anadolu Demiryolu Sirketi, demiryolu hattina uzak olan bolgelerdeki tahili ve diger
esyay!l kendi demiryolu hattina ¢ekebilmek i¢in ¢esitli acenteler agmis ve bu acenteler
araciligiyla da bu bolgelerdeki zahire ve esyayi toplayarak uygun fiyatlarla Konya
istasyonuna sevk etmistir. Anadolu Demiryolu Sirketi’nin Konya’da kag¢ tane acente
actigimi tespit edemedik. Ancak, Konya’nin kuzeyinde — Cihanbeyli gibi - yerlesim
yerlerinde acentelerin kuruldugu diisliniiyoruz. Ciinkii bu bolgelerdeki zirai fazlanin -
en azindan Anadolu Demiryolu Sirketi ile Afyon — Alasehir Demiryolu Sirketi
arasindaki 1905°teki ikili anlasmaya kadar - Afyon hatti aracihigiyla Izmir'e
nakledilmesine engel olmak istenilecegi Anadolu Demiryolu Sirketi’nin politikalar1 g6z
ontline alindiginda daha iyi anlasilir. 1901 yili 6ncesinde Haydarpaga Limani’na sevk
olunan tahilin gecici olarak konulup korunmasi i¢in yapilmasi liizumlu olan ambar ve
depolarin yapilmamasi nedeniyle de Konyali tliccarin zarara ugradigi ve iktisaden
magdur oldugu da belirtilmektedir.>

Ancak Osmanlt hiikiimetinin, 1901 yilinda tahillar i¢in depo insa edilmesine karar
verdigini gérmekteyiz. Osmanli hiikiimeti bu sekilde, hem Anadolu tahilinin ihracini
kolaylagtirmis ve hem de demiryolu sirketinden kaynakli bazi sorunlar1 bertaraf etmeye
calismist1.>®” Anadolu Demiryollar1 Sirketi ile Izmir — Kasaba Demiryolu Sirketi’nin,
1905 yili 6ncesinde Afyon’da bir iltisak hatt1 tesekkiil ettirmemis olmalar1 da tahil
sevkiyatinda bu yila kadar 6nemli bir sorun yaratmisti. Izmir’den mal getiren ve
Konya’dan Izmir’e esya ve tahil sevk edecek tiiccarin, Afyon’da iltisak hatti olmadig
icin simsarlar tutmaga ve bir hattan digerine mal nakli i¢in 6nemli miktarda para
harcamaya mecbur kaldig1 anlasiimaktadir.®®® Bu tiir sorunlarin Konya’da ticaretin
gelismesini engelledigi ve ihracat i¢in mallarin hizli bir sekilde nakledilmesine engel

teskil ettigini sdyleyebiliriz.

2.5.1. Konya Demiryollarinin Ucret (Navlun) Politikasi

Anadolu Demiryollar1 Sirketi, Anadolu cografyasindaki iiretim artisinda belli bir yere
sahipti. Bununla birlikte, Osmanli devleti de ithal gida maddelerine bagimli olmay:
engellemek ve tilkedeki tahil {iretiminin arttirilmasi i¢in ¢aba gosteriyordu. Osmanlilar,

bu amaglara ulasmak i¢cin Anadolu Demiryolu hattina ihtiya¢ duymuslar ve yapilmasi

366 Kirmizi (2014). 5.130 — 131.
367 JCCC (7 Aralik 1901). Say1: 883.
368 Karmmzi (2014). 5.130.
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icin basta kilometre garantisi olmak iizere birgok tesviklerde bulunmuslardir. Bunun —
belki de — dogal sonucu, Anadolu Demiryolu hattinin gegtigi yerlerde iiretim artigini
sagladig1 ve bu artisin 6nemli boyutlara ulastig1 gergegidir. Her ne kadar iiretimde artis,
giivenligin saglanmasi gibi bircok alanda O6nemli gelismelerin yasanmasina katki
saglamigsa da genelde Anadolu Demiryolu Sirketi’nin 6zelde de Konya Demiryolu’nun
ticret politikas1 ile tasima tesislerine karsi elestirel bir yaklasim sz konusuydu.’®
Anadolu Demiryolu Sirketi’nin nakliye iicretlerinin fazlalig1, basta Istanbul Ticaret
Odas1 olmak iizere bircok kurum tarafindan elestirilmis ve tagima ficretlerinin
disiirilmesi gerektigi cesitli defalarca belirtilmigti.  Anadolu Demiryolu hattinin
Ozellikle Konya ve Ankara hatlarinin asir1 pahalilign dikkat ¢ekmekteydi. Nakliye
licretlerinin pahalilig1 diger sirketler — Izmir — Aydin gibi — icin bir elestiri konusu
olmadig1 anlagilmaktadir.’”® Anadolu Demiryolu sirketi, nakliye iicretlerinin pahaliligini
g6z onilinde bulundurmus olmal1 ki Ankara hatt1 i¢in {icretler 6nce %25 daha sonra da
%35 oraninda diisiiriilmiis ve {icret indirimi, son olarak da Konya hatti igin
uygulanmisti. Bu indirimli tarife, Haziran 1895 ve Agustos 1896 arasindaki donemde
Konya — Eskisehir hattinda uygulanmaya bagladi. Her ne kadar demiryolu sirketi,
nakliye tUcretlerinde degisiklige gitmis olsa da, Konyali tiiccarlar yeniden diizenlenen
nakliye oranlarmin daha Oncekilerden farkli olmadigini disliniiyordu. Konya’ya
demiryolu hattinin ulastig1 ilk y1l — 1896 — Konya’da bulunan Ingiliz konsolosu, mahalli
tahil saticilarinin yeni piyasaya verdiklerin tepkinin smirli oldugunu bildirmisti. Ingiliz
konsolos Konyali tiiccarlarin piyasaya sinirli tepkisini su ctimlelerle ifade etmistir:
Konya tiiccarlar1 tarafindan bana, bu giimriik vergilerine gore ikisi arasinda
cok fark olmadigi, simdiki navlunlarin neredeyse hat yapilmadan 6nceki,
yani deve ve kagnilarin tek nakil araci oldugu donemlerdeki kadar yiiksek
oldugu sdylendi. Ancak bunun bir miibalaga oldugu goriiliiyor. Ayni
zamanda Konya tiiccarlarinin simdiye kadar yliksek nakliye ticretleri yeterli
kar marjin1 birakmadig icin Istanbul ile dogrudan bir is iliskisine girmek

tesebbiisiinde bulunmadiklar1 da su gétiirmez bir gercektir.?”!

3% Quataert ( 2008). s. 173.
370 CCFC (31 Ocak 1906). Lettre de Koniah. s.105 — 106; Quataert ( 2008). s. 173; Kirmiz1 (2014). 5.130.
371 Quataert ( 2008). s. 174.
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Anadolu Demiryolu Sirketi’nin, nakliye ticretleri pahali olmakla birlikte birtakim
kriterlere gore degisiklik gosterebiliyordu. Bu kriterleden en onemlilerinden biri,
iireticinin demiryolu hattina olan uzakligiydi. Hem Ankara hem de Konya demiryolu
hatti, demiryolu hattina gérece daha uzak yerlere indirimler yaparak, bu bdlgelerdeki
tahil ve diger emtiayr kendi demiryolu hattina ¢ekmek istiyordu. Bunun yaninda,
demiryolu hattinin yakinlarinda bulunan ydrelerde ise Anadolu Demiryolu Sirketi
tahilin ve diger emtianin daha uygun fiyatlarla Konya istasyonuna tasinmasini uzun
yillar boyunca reddetmisti. Nakliye iicretlerini kuskusuz etkileyen baska etkenler de
bulunmaktaydi. Bunlarin basinda Anadolu Demiryolu Sirketi i¢in 6nemli bir rakip olan
Afyon — Alasehir uzantistyla izmir — Kasaba Demiryolu Sirketi gelmekteydi. Anadolu
Demiryolu Sirketi, bu rekabetten dolay1 ¢ok farkli tarifeleri uygulamaya koymustur.
Ornegin, hattin Konya kismindan Afyonkarahisar’a kadar yapilan bugday nakli igin her
15 tonluk vagona 23 lira fiyat istenirken, daha uzak mesafedeki Istanbul’a tasima iicreti
olarak ayni hacimdeki iriin i¢in yalmizca 20.5 lira isteniyordu. Bundan dolay1 da
Afyonkarahisar’a ¢ok az tahil nakliyat: yapilmaktaydi.’”?

Anadolu Demiryolu Sirketi, bu sekilde bir tarife sistemi uygulayarak hem kendi
demiryolu hattmin kar paymi yiikseltmis hem de Istanbul’a tahil ve bugday ihrag
ederek, Istanbul’un Anadolu tahiliyla beslenmesine vesile olmustur.’”® Demiryolu
sirketinin, bu sekilde bir tarife sistemi gelistirmesindeki asil amaci, iirlinlerini rakip
demiryolu ve deve kervanlariyla nakleden iireticileri Anadolu Demiryolu Sirketi’nin
hatlarin1 kullanmaya zorlamakti. Deve kervanlarinin demiryolunun gelisinden sonra da
varligin1 devam ettirmesi zirai teknolojinin pek degismedigini gdstermesi agisindan
dikkat c¢ekicidir. Ciinkii deve kervanlar1 zirai teknolojinin degismedigi yerlerde
varliklarini siirdiirmiislerdir.’”*

Konya’da deve kervanlarinin varligina 1906 gibi geg bir tarihte bile rastlamaktayiz.>”
Anadolu cografyasinda, insa edilen demiryollar1 ile deve kervanlarinin biitiinlestigini
sOyleyebiliriz. Ayrica, deve kervanlarinin ikincil yollarin demiryoluna baglanmalarinda

vazgecilmez bir vazife iistlendikleri de anlasilmaktadir. Ancak burada devenin daha

372 CCFC (31 Ocak 1906). Lettre de Komiah. 5.105 — 106; Quataert (2008). s.175.

373 Quataert (2008). s.175; Earle (1924). s. 230; JCCC (22 Nisan 1899). Say1: 746.

374 1. Ortayh (2000a). Devenin tasima maliyeti egrisi {izerine bir deneme. Osmanli Imparatorlugu’nda
Iktisadi ve Sosyal Degisim Makaleler I, Ankara: Turhan Kitabevi Yayinlari, s. 103.

375 CCFC (31 Temmuz 1906). Lettre de Komah. s.165 — 168; Ek 8.

102



once gordiigli uzun mesafe ticaretin yerine kisa mesafe araci olarak kullanildig

goriilmektedir.®’®

2.6. Konya Demiryollarinin Toplumsal Degisime Etkisi

Demiryollarinin ¢esitli toplumsal ve kiiltiirel etkileri olmustur. Anadolu Demiryolu
hattinin Konya’ya ulagsmasiyla Konya’da da toplumsal ve kiiltiirel anlamda birtakim
degisikliklerin yasandigini anlagilmaktadir. Anadolu Demiryollar insa edilirken, gerekli
isglicii ihtiyacinin karsilanmasi i¢in kirsal kesimde yasayanlardan faydalanma yoluna
gidilmistir. Osmanli devleti bazi hatlarin yapimi icin gerekli isgiiciiniin karsilanmasinda
bazen cebri muamelelere bagvurmussa da 19. yiizyilin sonuna dogru, iicretli emegin
ortaya c¢iktigt ve demiryolu sirketinin bu emekten yararlanmaya basladigi
gozlemlenmistir. Is¢i hareketliligine dair bir gdzlem 1904 yilinda Ingiliz
konsoloslugunda bir memur tarafindan yapilmistir. Konsolosluk gorevlisi, Konya’nin
hemen otesinde ilerleyen demiryolu hatti i¢in ¢ok sayida insanin - Tiirk, Ermeni,
Cerkez, Kiirt — ¢ok uzak bolgelerden isci olarak ¢aligma ihtimalinden dolay: yaya olarak
gelmis olduguna dikkat ¢ekmistir. Anadolu Demiryolu Sirketi’nde nitelikli islerde
calisanlarin  ¢ogunun Avrupa uyruklu ve ozellikle italyan oldugu goriilmektedir.
Eskisehir — Konya Demiryolu hattinin yapiminda da Italyan iscileri, tascilik ve
duvarcilik gibi meslekleri ellerinde bulunduruyorlardi.®”” Konya Demiryollar1 insa
edildikten sonra bir kisim yabanci demiryolu is¢ilerinin Konya Gar1 ve etrafinda
yasadiklarim1 gormekteyiz. Konya Gart ve g¢evresinde yasayan isgilerin tiiketim
aligkanliklarmin da yerli halktan farkliydi. Bundan dolayidir ki bu yabanci is¢ilerin
gereksinim duyduklar1 margarin, domuz yagi gibi ihtiyac maddeleri Istanbul’dan
Konya’ya génderiliyordu.’”®

Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan uygulanan istihdam politikalar1 Osmanh
toplumunda 19. yiizyilin sonundan itibaren mevcut olan gerilimleri arttirmist1.>”® Aym
zamanda Avrupali iscilerle Konyalilar arasinda da cesitli gerilimler ortaya c¢ikmusti.
Boyle bir gerilim 1895 yilmin Noel’inde Konya halki ile italyan isgiler arasinda

yasanmust1. Italyan isciler Noel gecesi Konya sokaklarinda silahla dolasmak durumunda

376 Ortayli (2000). s. 103 — 104.

377 Quataert (1987). s.70.

37 CCFC (31 Temmuz 1906). Lettre de Komah. s.165 — 168.
379 Quataert (1985). 5.1634 — 1635.
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kalmislardi.®® italyan iscilerin bu sekilde Konya sokaklarinda silahla dolasmalari,
kendilerine kars1 bir diismanligin ve olumsuz tutumun oldugunu gosterir.

Eskisehir — Konya Demiryolu hattinin Konya’ya ulagsmasiyla, Konya’da daha 6nceden
goriilmeyen birtakim mekanlarin ortaya ¢iktigini belirtmek gerekir. Demiryollari,
Konya’ya vardiktan 3 yil sonra yani 1899 yilinda Konya’da 7 lokanta (as¢1 diikkani), 35
gazino ve 6 otel acilmist1.?®! Otellerin, Konya’da agilmis olmasi, kiiltiirel disa ag1lim
sagladig1 gibi, niifus hareketliligini de beraberinde getirmisti. Konya’ya demiryolu ile
seyahat eden yolcularin sayisi artmis ve kuskusuz yeni tiikketim kaliplar1 da edinilmisti.
Konya Gari’na yakin insa edilen otelleri, gayrimiislimler isletmekteydi. Konya Gari
cevresinde kiimelenen oteller, gelen yolcularin konakladigi énemli birer mekan haline
gelmislerdir. Bu oteller arasinda Grand de Bagdat, Selguk Palas, Hotel Osmaniye ve
Hotel Vatan bulunmaktaydi. Istasyon gevresinde kiimelenen oteller, daha &ncede
belirtildigi gibi gayrimiislimler tarafindan isletilip, onlarin zevkine gore dosenmis ve
tanzim edilmisti.’®?> Otel sayisi, daha sonraki donemlerde artis gostermistir. Oyle ki
1906/7 (R. 1322) tarihli Konya Vilayet Salnamesinde Konya’da bu tarihte toplam 44
otel ve kahvenin mevcut oldugunu dgreniyoruz.>*?

Her ne kadar otel sayisini tam olarak tespit edemezsek de Otel sayisinin artig gostermis
olmasindan yola c¢ikarak, demiryollar1 ile birlikte 6nemli bir niifus hareketliligin
yasandigint ve devam ederek silirdiigiinii s0yleyebiliriz. Bunun yaninda ayni dénemde
cok sayida Avrupalinin Konya’ya geldigi anlasilmaktadir. Konya Gari’nda inga edilen
istasyon binasi ile lojman binalarinin Alman mimari 6zellikleri tasidiklar ayrica Konya
Istasyonuna yakin insa edilen otellerin de Alman mimari &zelliklerine uyum sagladiklar
anlasilmaktadir.>®* Konya Gari’nda insa edilen istasyon, Anadolu Demiryolu hatt: igin
insa edilen 66 istasyon binasi arasindan en Onemlisidir. Ciinkii Konya istasyonu,
Anadolu — Demiryolu hattinin bittigi ayn1 zamanda Bagdat Demiryolu Hattinin
basladig1 yer olarak kabul edilmektedir. Konya, Anadolu Demiryolu hattinin bitis
noktas1 ve Bagdat Demiryolu hattinin da basglangi¢ noktasi olmasi nedeniyle Anadolu
Demiryolu Sirketi, Konya’ya birinci sinif istasyon yapmakla miikellef kilmmuistir.

Toplam 360 m2 kullanim alani olan iki katli bir merkez binanin her iki tarafinda bitisik

380 Quataert (1987). 5.70.
BLKYSH. 1317,s.61.

382 Odabasi ( 1998). s. 38 — 42.
33 KVSR. 1322, s. 67.

38 Bkz. Ek, 14 ve 17.
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iki bina insa edilmistir. Konya Istasyonu ¢evresinde, 190 m2’lik alanda peron, 400 —
500 m2’lik alanda mal deposu, 30 m2’lik alanda tuvalet, giivenlik gorevlileri icin tek
katli bir bina, 75 m2’lik bir alanda postane ve 151k odasi, 300 — 400 m2’lik bir alanda
yiikleme rampasi insa edilmisti. Ayrica makine ve tren personeli i¢in bir geceleme
lokali ve 19 adet demiryolu makas: bulunmaktaydi. Konya Istasyonu’nun merkez
binasina bagli sag taraftaki binada kadinlar i¢in ayr1 bir bekleme salonu ile birinci ve
ikinci siif yolcular igin bekleme salonu da bulunmaktaydi.3®

Demiryollar ile birlikte, basta istanbul olmak iizere diger kentlere ulastirilacak esya ve
tahillar i¢in demiryolu istasyonuna yakin yerlerde, depo ve ambarlar insa edilmisti. Bu
ambarlardan bir tanesi de Istasyon Caddesinin solunda ve Mahmuriye Mahallesi’nin
hudutlar icerisinde bulunan Tantavi Ambari’dir. Bu ambar, uzun yillar Konya ticaret
hayatina hizmet etmistir. 3%

1907 yilinda Konya’nin ticari mekanlarinin ve pazarlarinin sehrin batisina dogru
kaymaya basladiklar1 goriilmektedir. Bu ticari kuruluslarin toplandigi mahal bugiin
Zafer mahallesi olarak bilinen yerdir. Bu yapilarin Zafer mahallesinde toplanmasina
neden olan gelisme ise, Konya Belediyesinin bu donemde yaptirdig: hafif rayli sistemdi
(ath tramvay). Bu rayli sistem bu gilizergahtan gegince kente ayr1 bir canlilik gelmisti.
Ayn1 yil icerisinde Mimar Muzaffer Caddesi ile Istasyon Caddesi’nin yol boylarma da
modern evler ve yeni diikkinlar insa edilmeye baslanmisti. Demiryollari, kendisiyle
beraber yeni yasama big¢imlerini de getirmis, o zamana kadar goriilmeyen yeni bir

mimari tarzin ortaya ¢ikmasina neden olmustur.>®’

2.7. Konya Demiryollarinin Kiiltiirel Degisime Etkisi

Osmanli imparatorlugu’nda, demiryollarmin yapimiyla birlikte kiiltiirel degisimlerin
yasandigin1  gozlenmektedir. Anadolu — Bagdat Demiryolu hattinin kavsak
noktalarindan biri olan Konya’ya demiryolunun ulagsmasiyla kiiltiirel degisiklikler bas
gostermistir. Demiryollart Temmuz 1896’da Konya’ya vardiginda Konya’da modern
anlamda eglence mekanlar1 bulunmamaktaydi. 1899 yilina gelindiginde 35 gazinonun
varligina sahit olmaktayiz. Demiryollar ile birlikte, Konya’da geleneksel toplumsal

yapinin aginmaya basladig1 anlagilmaktadir. Ayni zamanda 7 tane lokanta (as¢1 diikkani)

385 Colak (2014). 5. 233 — 234,
386 Odabas1 ( 1998).s.38 —39.
387 Atalay (2010). s. 13; Quataert (1985). s.1634.
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varligr da bize Konya halkinin artik disarida daha fazla zaman harcadigint ve belli
tilkketim kaliplart edinmeye basladiklarint gosterir. Ayrica giindelik yasamin degisimiyle
birlikte, belli mekanlarda bir araya gelen insanlarin sosyal iliskilerinin de degisiklige
ugradipy ifade edilebilir.>®

Bununla beraber, demiryollar1 ile birlikte siireli yayinlara ulasim ve bunlarin kent
genelinde yayginlagsmasi da s6z konusu olmustu. Konya’ya demiryollar1 gelmeden 6nce
kentte vilayet gazetesi yayinlanmaktaydi. Bu gazete, Tiirk¢e yayinlaniyor, resmi ilanlar,
imparatorlugun baskenti Istanbul’dan gelen haberler ve tarimla ilgili makaleler bu
gazetede yer aliyordu. Demiryolu oncesi kentte, 2.000 kisiye bir gazete diismekteydi.
Demiryollarmin gelisi ile birlikte, Ingilizce, Rus¢a ve &zellikle de Fransizca gazete ve
dergilerin, Konya’da okunmaya baslandig1 ve yayginlastig1 goriilmektedir. Bu gazeteler
arasinda, Le Matin, I’1llustration, Le Temps, Le Jornal, La Lecture Pour Tous, Le Rire,
Les Anneles Politiques Et Litteraires, Le Journal De St. Petersburg, Le Novoye’
Vremia, Le Tageblatt, Le Times gibi siireli yaymlar yer almaktaydi.>®

Demiryollar ile birlikte Konya kent merkezinde Almanlarin, varligina sahit olmaktayiz.
Bir Alman sirketi miidiirli, Konya’da Tiirbe Carsisinda 26 numaraya kadar olan diikkan
ve kahvehaneleri kiralamistir. Sirket miidiirii olan Emil Karayif kiraladig: diikkanlarin
kira karsiligin1 da pesin 6demistir. Buradan yola ¢ikarak, bu donemde Almanlarin
Konya kent merkezinde belli mekanlarda toplandiklar1 ve sosyal hayatlarina burada
devam ettikleri sdylenebilir.**° Demiryollari ile birlikte, daha 6ncede ifade edildigi gibi
Almanlar Konya gibi Anadolu merkez platosunda yer alan kentlerde zirai alet satiminda
bulunmuslardir. Almanlar, zirai aletlerin satis1 ile birlikte sanayi makinelerinin satigini
da gerceklestirmislerdir. Bu sanayi makinelerinden birisi de ¢orap imalati yapanlardi.
Kadin ve erkek corap imalati gergeklestiren bu makineler, Diran Yekleryan Efendi’nin
diikkkaninda satisa sunulmustur. Almanya’dan getirilen makinelerde iiretimi yapilmis
olan bu coraplardan alanlar, hem kalitesi hem de ucuzlugu nedeniyle memnun
kalmislardir.**! Bu tiir girisimler, Konya halkinin tiikettigi iiriinlerde belli bir standart

aradig1 bunun yaninda alim giiciliniin yilikseldigini gdsterir.

B KYSH. 1317,s.61.

389 CCFC (31 Temmuz 1905). Lettre de Komah. s. 308 —312.

3% Colak (2014). s. 235.

3915, Giindiiz (2008). Hakem Gazetesine Gére Il. Mesrutiyet Baslarinda Konya. Yayinlanmamis yiiksek
lisans tezi, Konya: Selguk Universitesi, s. 223.
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Demiryollarinin gelisi ile birlikte, tarimsal iiretim belli bir ivme kazandig i¢in Konyali
ciftcilerin ve halkinin alim giiciiniin yiikselmis olmas1 gerekir.*> Artan alim giiciiyle
birlikte daha fazla Avrupa yapimi giyim ve yiyecege harcama yaptiklar1 ve yeni bir
tilketim aliskanlig1 edindiklerini belirtmek gerekir. Ayrica, tiikketim aliskanliklarinin
degismesi Konya’da zamanla smifsal farkliliklari ortaya c¢ikarmis olmalidir.®®
Demiryollar1 ile birlikte, Amerika ve Avrupa iiretimi gidanin Konya carst ve
pazarlarinda goriindiigii ve Konya halki tarafindan tiiketildigi de Konya’y1 daha sonraki

yillarda ziyaret eden batili seyyahlar tarafindan ifade edilmistir.>**

32 CCFC (31 Temmuz 1904). Lettre de Komah. s. 167 — 168’de, 1904 yilinda toplam 30 milyon kile
hasat elde edildigi bu hasadin {i¢te biri olan 10 milyon kilenin (300.000 ton ya da 20.000 vagon) ihracata
yonelik oldugu ifade edilmektedir. Buradan yola ¢ikarak bu miktarda bir tarimsal iiretim saglanmigsa
bunun belli bir ekonomik getirisinin olmas1 muhtemeldir.

393 Quataert (1985). 5.1632 — 1634.

3Horvath (1997). s. 16 — 17°de, Konya’nin kalabalik ¢arsisinda istenilen her tiirlii konserveyi
bulabilmenin miimkiin oldugunu, farkli Amerikan kompostolar1 ve ¢esitli Alman iirlinlerinin rahatlikla
bulunabilecegini ifade etmektedir.
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3. Konya Demiryollar1 ve Konya Ovasi Sulama Projesi
3.1. Konya Ovasi Sulama Projesi Oncesi Girisimler

Anadolu Demiryolu Sirketi’nin, Osmanli Imparatorlugu’nda sadece demiryollarinin
yapimui ile ilgilenmedigi ayn1 zamanda sulama projelerini de hayata gegirmege calistigi
anlasilmaktadir. Bu amag¢ dogrultusunda Anadolu Demiryolu Sirketi, Konya Ovasi
sulama projesinin hem proje safthasinda hem de sulama projesinin hayata gecirilmesinde
onemli rol oynamigtir.>*>

Konya Ovasi’nin sulanmasi amaciyla yapilan ilk ¢alismalar, 19. ylizyiln ilk ¢eyregine
kadar gitmektedir. Konya Ovasi’nin sulanmasi amaciyla yapilan ilk ¢alisma Karaman
valisi, Celik Mehmet Pasa tarafindan baslatilmis daha sonra 1853, 1861 ve 1866
yillarinda yapilan gesitli asamalarla devam etmistir. Bozkir ile Seydisehir arasinda yer

alan Sugla (Karaviran)®”®

arazisinde bulunan suyun Konya Ovasi’na akitilmasi
maksadini tastyan bu calismalarin 1866 yilina kadar herhangi bir sonuca ulasmadigi
anlagilmaktadir. 1866 yilindan sonra 1872 yilinda Celik Mehmet Pasa’nin baslattigi
projeyi devam ettirmek isteyen vali Hafiz Pasa, Karaviran Golii'ne akmakta olan
Beysehir Cayi’nin mecrasini degistirmek ve Mavi Bogaz yoluyla Konya Ovasi’ni
sulamak istemis ancak bu tesebbiisiinde basarili olamamustir.>®’

1880 yilina kadar yapilan ¢alismalar ve Osmanli hiikiimetine yapilan miiracaatlardan bir
netice almamayimnca Konya Valiligi 1880 yilinda Konya Ovasi’ni sulama amacini
tastyan bir layihay1 Istanbul’a géndererek sulama projesini tekrar giindeme almistir.>%®
1880 yilinda Konya Vilayeti'nden Istanbul’a gonderilen ve Konya Ovasi sulama
projesiyle ilgili ¢esitli goriisler belirtilen layihada projenin 6nemi iizerinde &zellikle
durulmustur. Konya vilayet yoneticileri tarafindan yazilan bu layihada, Karaviran
Goli’'nden Konya Ovasi’na kanallar insa edilerek ve uygun bulunan yerlere bentler inga

edilerek Beysehir Golii suyunun Konya Ovasi’na akittirilabilecegi, kanallar araciligiyla,

395 Onsoy (1982). s.54 — 55.

39 SQugla (Karaviran) Golii, Konya’nin giineybatisinda yer alan tektonik olusumlu bir géldiir. Golde
diidenler bulundugundan su diidenler araciligiyla Akdeniz’e ulastirilir. Diidenlerin, gol suyunu Akdeniz’e
dokemedigi zamanlarda ise gol sular1 kendisine bir yol bulup akmaya baslar. Bu yol Mavi Bogaz olarak
bilinen mahaldir. Bkz. A. Altuntas (2000). Konya — Cumra Ovast’nin sulanmasimin tarihgesi ve Kuru
Kafa Mehmed Efendi. I. Uluslar Arast Catalhéyiik’ten Giiniimiize Cumra Kongresi Bildiriler. s. 149 —
150.

370, F. Yilmaz (2010). Osmanli'nin Konya Ovasi sulama projesi. istanbul: Camlica Basim Yayin, s. 5.
398 H. Musmal (2015). Konya Ovasi sulama projesi fikrinin ortaya ¢ikisi ve projeyle ilgili ilk galigmalar.
The Journal of Academic Social Science Studies, Say1: 33, s.24.
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Karaviran Golii'nden Konya Ovasi’na akittirilacak suyun nakli sirasinda dagilmasina
meydan verilmemesi amaciyla bir su mecrasinin inga edilmesi ve cetveller yapilmasi
gibi goriigler belirtilmistir. Ayn1 layihada sulama projesinin hayata gecirilmesiyle
birlikte, yeni zirai aletlerin getirilmesi ve bunlarin kullanimini gostermek amaciyla
Belgika ve Almanya’dan deneyimli elemanlarin iilkeye getirtilmesi ve Konya Ovasi
sulama projesi kapsaminda Konya Ovasi’nin agacglandirilmasit gibi diislincelere de yer
verilmistir.>*

Konya Vilayeti’'nden gonderilen bu layiha da Osmanli devlet adamlarini ikna etmemis
olacak ki daha sonra Konya valisi Ferit Pasa tarafindan 19 Subat 1901 tarihinde
Mabeyn-i Hiimayun Bagkitabeti’'ne gonderilen raporda, Ferit Pasa’nin, Konya Ovasi
sulama projesini tekrardan giindeme aldig1 goriilmektedir. Ferit Pasa’nin bu raporunda
Konya Ovasi Sulama Projesi’yle birlikte Konya kazalarinin genel eksiklikleri ve
almmasi gereken tedbirler hakkinda da bilgi verdigini gérmekteyiz.**® Ferit Pasa, ayni
raporda Karaviran Golii'nden Konya Ovasi’na dogru halk tarafindan agilan cetvellerin
zamanla kapandigini, adi gegen cetvelin agilmasi ve golden gelecek su ile Konya
Ovasr’nin sulanmasi i¢in bir fen heyetinin olusturuldugunu ve fen heyeti tarafindan
yapilan tetkikler neticesinde gereginin yapilacagi ifade edilmisti.*’! Ferit Pasa’nin
hazirladig1 rapordan bir sonu¢ alinamadigr anlasilmaktadir. Ferit Pasa’nin raporundan
yaklastk 2 yil sonra, proje havzasinda ilk mihendislik etiidiiniin yapildig
belirtilmektedir. Anadolu Demiryolu Sirketi’'nde c¢alisan Alman miihendis A.
Waldorp,**? 12- 19 Temmuz 1903 tarihinde Konya Ovas1 havzasini incelemis ve yaptig
etiidiin sonuclarini igeren raporu 3 Agustos 1903 tarihinde yetkili makamlara vermistir.
Waldrop, Beysehir Golii ve bolgenin topografik yapisini inceledikten sonra birtakim
Onerilerde bulunmustur. Bu oneriler arasinda, 1 — Beysehir Cayr’nin egimi muhafaza
edilmek suretiyle yeniden diizenlenmesi gerektigi, 2- Beysehir Golii'nde su seviyesi
distiigiinde Beysehir Golii ile Beysehir cayimi birlestirecek bir kanalin acilmasi, 3-

Karaviran Goli’niin devre dis1 birakilmasi ve Beysehir Cayini, Mavi Bogaz’da bulunan

39 H. Musmal (2007a). Konya Vilayeti’nin 1slah1 ve imar1 hakkinda 9 Eyliil 1880 tarihli bir layiha. Selcuk
Universitesi Fen — Edebiyat Fakiiltesi Edebiyat Dergisi, Say1: 17,s. 130 — 131,

400 Mugmal (2015). s. 25; BOA, Y.PRK. UM, 09.ZA.1318, 53/37.

401 Mugmal (2015). s.25 ve 64. dipnottaki bilgiler.

402 M. Bildirici (2000). Konya Ovasi sulamasi. I. Uluslar Arasi Catalhéyiik’ten Giiniimiize Cumra
Kongresi Bildiriler. s. 161 — 168’te, Alman miihendis, A. Waldorp’un, 1903 yilindaki projenin ilk
etlitlerinden 1913 yilindaki Konya Ovasi Sulama Projesi iginin bitimine kadar, mithendislik gdrevinin
basinda oldugunu ifade etmektedir.
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dere ile birlesmesini saglayacak bir kanalin agilmasi ilke olarak onerilmistir. Waldrop,
Konya Ovast’nda sulanacak araziyi 500.000 doniim olarak hesaplamistir. Diger bir
deyisle yaklagik 46.000 hektar arazi proje hayata gecirilirse sulanabilecekti. Waldrop,
ayrica Konya Ovasi sulamasinin yillik su ihtiyacini da hesaplamis ve sulama mevsimini
100 giin kabul ederek yillik su ihtiyacin1t 200. 000 m3 olarak arak hesaplamistir.
Waldrop, bu miktardaki suyun Beysehir Goli'nden saglanabilecegini ve projenin
maliyetinin, sulama ile elde edilecek iiriinlerin bedellerinin hesaplanmasiyla ekonomik
oldugu sonucuna varmis ve eger proje yapimina karar verilirse hemen hidroloji
etlitlerine baglanmasi gerektigini Osmanli hiikiimetine arz etmistir. Waldorp’un daha
sonra 1904 yilinda da bir rapor hazirladig1 anlagilmaktadir. 1904 yilindaki rapor, 1903
yilinda hazirlanan raporun onay goérmesi sonucu hidroloji ve harita ¢alismalarina
baslanmasi nedeniyle hazirlanmistir. Aralik 1904 tarihli raporda, Waldorp, ilk etiitlerin
1905 yili Haziran’inda, kesif ve sozlesmelerin ise 1906 yili igerisinde
tamamlanabilecegini ifade etmistir.**?

Konya Ovasi sulama projesinin ilk tesebbiisleri ve proje sathasi bu sekilde devam etmis
ve daha sonra Anadolu Demiryolu Sirketi ile Osmanli hiikiimeti arasinda sézlesme

imzalanmustir.

3.2. Konya Ovasi Sulama Projesinin Thale Siireci ve Projenin Yapim

Konya Ovasi Sulama Projesi i¢in gerekli etiitler yapildiktan sonra ihale siirecine 1906
yilinda baglanmis ve ihale siireci 1907 yilinda tamamlanmistir. Konya Ovasi Sulama
Projesine en uygun teklifin Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan verildigi ifade
edilmektedir. Konya Ovasi Sulama Projesi’nin ihale siirecinde Anadolu Demiryolu
Sirketi ile bir italyan sirketinin yer aldig1 anlasilmaktadir. Anadolu Demiryolu Sirketi
ile Italyan sirketinin ihale siirecindeki teklifleri karsilastirildiginda Anadolu Demiryolu
Sirketi’nin, daha uygun sartlar altinda ihaleye teklif gotlirmiistiir. Anadolu Demiryolu

1404

Sirketi’nin ihale teklifinde proje maliyetinin 17 ile 19.5 milyon Fran arasinda

403 M. Bildirici (1994). Tarihi su yapuart Konya, Karaman, Nigde, Aksaray, Yalvag, Side, Mut, Silifke.
Ankara: DSI Yaynlari, s. 90 — 91.

404 BOA, Yildiz Perakende Evraki Hazie- Hassa [Y. PRK. HH], 16. RA.1325, 38/4. Bu belgede,
Anadolu Demiryolu Sirketi ile goriisiildiigii ve Konya Ovasi sulama projesi i¢in 730 bin Lira’dan 950 bin
Lira’ya kadar bir sermayeye ihtiyac oldugu belirtilmektedir.
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olacagi ayrica toplam 1.937 km. uzunlugunda insa edilecek biitiin kanallarin sirket
tarafinda insa edilecegi belirtilmistir.

Italyan sirketinin ihale teklifinde proje maliyeti, 20 milyon Frank olarak belirtilmistir.
Yine ayni sirket, ahaliye ait arazinin beste birinin miri arazinin ise tamaminin sirkete
terk olunmasini ve her bir donliim arazinin her defa sulanmasindan 4 kurus iicret talep
etmistir.*®> Italyan sirketinin verdigi proje hakkinda yeterli bilgiye sahip olamamakla
birlikte, Anadolu Demiryolu Sirketi’nin projesine ve verdigi teklife gore oldukca zayif
kaldig1 anlasilmaktadir. Osmanli devleti, ihale siirecinde en uygun teklifte bulunan
Anadolu Demiryolu Sirketi ile anlasmis*®® ve insaatin masrafi icin de bdlgenin asir
gelirinin fazlas1 gosterilmistir. Bununla beraber, %5 faiz ile otuz bes yilda 6demenin
tamamlanmas1 kosulu ile taraflar arasinda anlasma saglanmistir. Osmanli devleti, bu
denli 6nemli bir projeyi imtiyaz usuliiyle yabanci sirketlere vermek istemediginden
ihale ve proje masrafinin devletge karsilanarak yine devlet tarafindan igletilmesi karari
almis ancak daha sonra devletin i¢inde bulundugu ekonomik kosullar gbéz Oniine
alinarak, proje Anadolu Demiryolu Sirketi’ne 10 Kasim 1907°de verilmis ve sozlesme
imzalanmistir. Sozlesme, II. Abdiilhamit’in, tarafindan 30 Nisan 1908’de tasdik
edilmistir. Buradan anlasilacagi lizere, Anadolu Demiryolu Sirketi, sadece Anadolu
cografyasinda demiryolu hatlar1 désemekle yetinmemis ayn1 zamanda Osmanli devleti
icinde 6nemli sulama projelerine imza atmigtir.*"’

Konya Ovasi Sulama Projesi sézlesmesi 27 maddeden ibaret olup, buna 60 maddelik
ingaat yapim sartnamesi de eklenmisti. Konya Ovas1 Sulama Projesi’nin sézlesmesinde
su maddeler bulunmaktaydi: 1. Madde, Beysehir Golii'nden bir kanal araciliiyla
Konya Ovasi’na su vermek, Karaviran Golii’'nii kurutmak ve meydana gelen araziyi
sulamak, 2. Madde, Konya Ovas1 Sulama Projesi ile ilgili olarak hazirlanan harita ve
projeler Ticaret ve Nafia Nezaretine verilecektir, 3. Madde, proje i¢in, insaat yapim
stiresi 6 yildir, 4. Madde, yapilacak isler, kabul islemlerinin yapilmasina kadar hiikiimet
tarafindan tayin edilen bir veya birka¢ komiser araciligiyla kontrol ettirilecektir, 5.

Madde, insaat sirasinda is i¢in gerekli olan kazilar, sanayi yapilari igin arazi ve kum ile

405 Issaw1 (1980). s. 229 — 230°da, Beysehir ana kanalinin 200 kilometre uzunlugunda oldugunu ve bu 200
kilometrelik ana kanalin 102 kilometresinin yeni kazilacagini belirtmektedir. Ayrica yan kanallarin
uzunlugunu 2.00 km. olarak veriyor. Ayrica, Kizilkaya ve Akay (2014). s. 42 — 45.

406 BOA, BEO. 14.L. 1325, 3188/239035. 20 Kasim 1907 tarihli tezkirede Konya Ovas1 Sulama isinin
(ameliyatinin) Anadolu Demiryolu Sirketi araciligiyla yerine getirilecegi ifade edilmektedir.

407 Kizilkaya ve Akay (2014). s. 44 — 45; Bildirici (1994). s. 93; Musmal (2015). s. 25; Akyildiz (1992). s.
117°de Konya Ovas1 Sulama Projesi imtiyazinin 27 Kasim 1907°de verildigini kaydeder.
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tag ocaklar1 hiikiimet tarafindan sirkete temin ve teslim edilecektir, 6. Madde, sulama
projesi kapsaminda gerekli olan ekipmanlar yurt ici ve yurt disindan glimriik
vergilerinden muaf tutulmustur, 8. Madde, isletmeye acilacak hale gelen kisimlarin
miiteahhit firmanin basvurusu ile gecici kabulii bir yil sonra da kesin kabuli
yapilacaktir.*0

Anadolu Demiryolu Sirketi, Alman Philip Holzmann sirketi ile birlikte, Gesellschaft fiir
die Bewasserung der Konia — Ebene (Konya Ovas1 Sulama Sirketi) adl1 yapim sirketini
kurmus ve yapim caligmalarina 1 Temmuz 1908’de baslamistir. Anadolu Demiryolu
Sirketi’nin, diger caligmalarinda oldugu gibi Konya ovasi Sulama Projesi de hizli bir
sekilde devam etmistir.*” 1 Temmuz 1908 tarihinde baslayan insaatta, Anadolu
Demiryolu Sirketi’nde gorevli Waldrop, ingaattan sorumlu miidiir olarak gorev almigtir.
Insaata baslandiktan sonra, her 6 ayda bir hak edis raporlar1 hazirlanmistir. Yaklasik 6
yil stiren Konya Ovasi Sulama Projesi'nde 11 hak edis raporu hazirlanmigtir. Bu
raporlarin, hiikiimet tarafindan atanan kisilerce kontroliiniin yapildig1 anlasilmaktadir.
Bu 11 hak edis raporlarinin, hak edis tarihi, ara ve toplam 6demeleri su sekildeydi:
Tablo 12. Konya Ovast Sulama Projesi Hak Edis Raporlarimin Numara - Tarihi Ile Ara

ve Toplam Odemeler Listesi.

Hak Edis No. ve Tarihi Ara Odemeler (Fransiz Frangi) Toplam Odemeler (Fransiz Frangi).
1 31.12. 1908 1.598. 137 (F.F) 1.589. 137 (F. F)
2 30. 06. 1909 2.566.208 4.155.345

3 31.12. 1909 3.174. 145 7.329.490

4 30.06. 1910 3.235.750 10. 565. 240

5 31.12. 1910 2.447.220 13.012. 460

6 30.06. 1911 1.279.790 14.292.250

7 31.12. 1911 2. 060. 845 16.353. 095

8 30. 06. 1912 457.170 16. 810. 265

9 31.12. 1912 1.412. 685 18.222. 950

10 30. 06. 1913 601. 450 18. 824. 400

11 31.12.1913 675. 600 19. 500. 000*!°

Kaynak: Bildirici 1994: 101.

408 Bildirici (1994). s. 94.

409 R. 1. Money (1919). The irragation of the Konia plain. The Geographical Journal, Vol: 54, s. 298 —

303.
410 Bl dirici (1994). s. 101.
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Yukaridaki tabloda da goriildiigii iizere, son hak edis raporu 31 Aralik 1913 tarihlidir.
Kesin kabul raporunu, Nafia Nezareti genel miidiirii Siileyman Sirri, Nafia Nezareti
Basmiihendisi Fevzi Bey ve Konya Sulama komiseri Mustafa Nadir Bey onaylamustir.
Boylelikle Konya Ovasi’ni suya kavusturma amaci tagiyan Konya Ovasi Sulama

Projesinin insaat siireci tamamlanmugtir.*!!

3.3. Konya Ovasi Sulama Projesi ve Konya’ya Etkileri

Konya Ovas1 Sulama Projesi, 20. yiizyilin ilk ¢eyreginde gerceklestirilmis Tiirkiye nin
ilk modern ve 20. yiizyilda diinya genelinde de o6nemli projelerden biri olarak
bilinmektedir. Bu proje i¢in Beysehir Golii’'niin sular1 kullanilmig ve goliin sular1 217
km’lik toprak isale kanali ile Konya Ovasina aktarilmigtir.*!2

Osmanli devletinin Konya Ovasi Sulama Projesinden beklentilerinin yiiksek oldugu ve
Osmanli’nin Konya Ovas1 Sulama Projesi bittikten sonra igletme hakkini1 kendi elinde
tutmak istedigini gérmekteyiz. Aynt zamanda Osmanli devletinin, yabanci milletlerden
hi¢ kimsenin ova g¢evresinde toprak satin almasina ve yerlesmesine izin vermedigi
anlasilmaktadir. Yabanci milletlerin 6zellikle de Ermenilerin bu bolgede varlik
gostermemeleri ve onlarin Konya Ovasi’na yerlesmemeleri bizzat devlet yetkilileri
tarafindan dile getirilmistir. Osmanli devletinin bu yonde kararlar almasi, iilkenin i¢inde
bulundugu sosyal ve politik atmosferi agiklamas1 agisindan manidardir.*!3

Konya Ovast Sulama Projesi’nin Konya kent merkezi agisindan da 6nemli adimlarin
atilmasina vesile oldugu sdylenebilir. Bu gelismelerden biri, Konya’ya bir saat uzaklikta
yer alan Havzan Kasabasi’nda bulunan bag-bahge ve tarlalarin Beysehir suyundan
faydalanmak i¢in miiracaat etmelerinde gérmekteyiz. Havzan Kasabasi, daha ¢ok bag ve
bahgelerin yer aldig1 ve bir bolgeydi. Ancak burada su, kuyu sularindan ve bin bir
giicliikle temin edildiginden, istenilen verim alinamiyordu. Bundan dolay1 ve halkin su
ihtiyacinin karsilanmasi i¢in Beysehir suyundan faydalanma yoluna gidilmistir.*!*
Konya Ovas1 Sulama Projesi kapsaminda yiiriitiilen ¢alismalar neticesinde Karaviran

Goli’niin kurutulmasiyla 6nemli miktarda tarima elverisli toprak elde edilecegi gibi

41 Kizilkaya ve Akay (2014). s. 78 — 79.
412 Bj|dirici (2000). s. 164 — 165.

413 BOA, BEO, 14.L. 1325, 3188/239035.
44 BOA, DH. ID. 8.B.1329, 6/17.
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ayrica Carsamba cayinin bulasici hastaliklara olanak taniyan vadisi de bu proje ile
birlikte 1slah edilecekti.*!

Konya Ovasi Sulama Projesi tam olarak faaliyete gectiginde sulanacak alan yaklasik
500.000 doniim arazi olarak hesaplaniyordu. Bu tarim arazisinden 128.000 ton bugday,
50.000 ton arpa ve muisir ile diger hububat c¢esitlerinin elde edilecegi tahmin
edilmekteydi. Elde edilecek tarimsal {iriinlerin parasal karsiliginin 129.400.000 kurus
olacag1 ve bu miktarin yaklasik 16.000.000 kurusunun devlete asar vergisi olarak
donecegi Ongoriilmekteydi. Bununla beraber, Konya Ovasi’nda bulunan ve devlete ait
(miri arazi) yaklastk 200.000 doniim arazinin de parsellenerek satilmasi
disiiniilmekteydi. Parsellenen arazinin donlimiiniin  bir iki Osmanli Lirasindan
satilmasiyla hazine ciddi bir gelire sahip olacakti. Osmanli devleti, bolgedeki
topraklarin sulanmasiyla bos durumda bulunan tarim arazilerinin yaninda, yeni kdylerin
tesis edilmesi, ornek tarlalarin kurulmasi ve modern tarim metotlarinin getirilmesi ile
Konya Ovast’nin Osmanli’nin Anadolu topraklari i¢in tarimsal kalkinmanin lokomotifi
olacag beklentisi s6z konusuydu. Ayrica, tarimsal kalkinma hamlesini gerceklestirmek
amaciyla Selanik ve Halkali Ziraat Mekteplerinin yeni mezunlarina yeni tarim
metotlarinin tatbiki i¢cin Konya Ovasi’ndan arazi tahsisi yapilmistir. Ziraat Bankasi
tarafindan aym1 donemde zirai krediler agilmis ve bu zirai krediler sayesinde Konya
Ovasr’nda ziraat usullerinin gelistirilmesi ve tarim kapasitesinin arttirilmasi1 yoniinde
girisimlerde bulunulmustur.*!

Konya Ovas1 Sulama Projesinin hayata gecirilmesi ile birlikte, bolgede yogun olarak
yetisen bugdayin yaninda arpa iiretiminin de artacagi ve arpa iiretiminin artmasina kosut
olarak bugdaydan daha iyi miktarda ekonomik kazan¢ elde edilecegi diisiiniiliiyordu.
Konya Ovasi’nda verimli bir yilda bugday i¢in 25 Konya kilesi*'” bugday ve 40 Konya
kilesi de arpa verimi elde ediliyordu. Sulama projesinin hayata gegirilmesiyle daha
onemli miktarda birim alandan verim alinabilecegi tahmin edilmekteydi.*'® Konya
Ovas1 Sulama Projesi, 06. 10. 1913 tarihinde projeyi iistlenen insaat sirketiyle yapilan

isletme sozlesmesiyle 1918 yilina kadar bu sirkete verilmistir. 5 yil sonra isletmenin

45 BOA, Y. PRK. HH, 16. RA. 1325, 38/4.

416 Kizilkaya ve Akay (2014). s. 72 —73.

417 Konya kilesi, yaklasik Istanbul Kilesi’nin 6 katidir. Istanbul Kilesi, ortalama 25 kilo gelmektedir. Bkz.
Pakalin (1993). s. 281; Konya Kilesi i¢in, Issaw1 (1980). s.230.

418 Issawn (1980). s. 230.
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muamelati, 19. 05. 1918 tarihinde, imtiyaz sdzlesmesi bitmis ve sulama sebekesi, Tiirk
miihendis ve iscilere birakilmistir.*!°

Konya Ovasi Sulama Projesinin, Anadolu Demiryollar1 Sirketi ve onun Onderliginde
kurulan yapim sirketiyle birlikte hizli bir sekilde insa edildigi anlasilmaktadir. Sulama
projesinin yapiminin tamamlanmas1 tarihsel agidan kritik bir donemde meydana
gelmigtir. 1. Diinya Savasi’nin hemen dncesinde tamamlanan projeden savas dolayisiyla
istenildigi gibi faydalanilamayacagi muhakkaktir. ilgili dénem, konumuz disinda

kaldig1 ve elimizde yeterli veri olmadigi i¢in incelenememistir.

419 Altuntas (2000). s.153 — 154.
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Sonu¢

II. Abdiilhamit doneminde Konya ve kentin yapisal degisimi adli calismamizda,
oncelikle Konya’nin tarihi siiregteki yerini tespit etmeye calistik. Bundan dolay1 kentin
eski caglardan 19. ylizyila kadar yasadigi tarihi siireci ana hatlariyla agiklamaya calistik.
Konumuz her ne kadar 19. yiizyilin son c¢eyregini ve 20. Yizyilin ilk yillarini
kapsiyorsa da Konya’nin daha onceki yiizyillarda yasadigi degisimi ve kentin fiziki
dokusunu agiklamay1 konu biitiinliigii agisindan gerekli gordiik. Konya’nin 19. yiizyilin
ilk yarisinda ve II. Abdiilhamit donemindeki fiziki goriintiisiinii 19. yiizyil boyunca
Konya’y1 ziyaret eden yabanci seyyahlarin ¢alismalariyla betimlemeye calistik.

Burada dikkatimizi ¢eken nokta, Konya’nin daha dnce Anadolu Selguklu Devleti’nin
baskenti oldugu donemde sahip oldugu niifus ve fiziki imkanlara, 19. yiizyilin sonlarina
degin bile ulagamadigidir.

Calisgmamizin 6nemli noktalarindan biri Konya’nin genel karakteristik yapisin1 eldeki
mevcut kaynaklardan yola ¢ikarak agiklamaya calistigimiz Konya’nin II. Abdiilhamit’in
uzun siiren iktidarindaki yapist ve degisime kapi aralayan siireci olmustur. Bu siireci,
kentin ekonomik yapisini belirleyen tarim, sanayi, ticaret gibi unsurlar bakimindan
acikladik. 19. ylizyilin sonlarinda Konya’da bir kirilma noktas1 olarak demiryollarinin
gelisini sOyleyebiliriz. Konya kent merkezi, II. Abdiilhamit saltanatinin ilk 20 yilinda
birtakim degisiklikleri kendi dinamikleri ile gerceklestirmisse de kent merkezinde ve
kent genelinde degisimin Onciisli ve lokomotifi demiryollar1 olmustur.

Demiryollar1 6ncesi Konya’da tarimin daha ¢ok gecimlik ekonomi seklinde varligina
sahit olmaktayiz. Ulasim imkanlarinin yetersizligi ve ulasimin pahaliligi, Konyali tarim
iireticilerinin bu ¢esit bir ekonomik aktiviteyi benimsemesine neden olmustur.
Konya’da incelenen donem boyunca tarimsal iretimin iklim faktoriine olan
bagliligindan dolayi, dalgalanmalar yasadig1 da anlasilmaktadir. 19. yiizyilda Konya ve
cevresi basta 1290 (1873) kuraklig1 ve kithgi olmak iizere 1303 kuraklig1 ve daha sonra
da 1898 yilinda meydana gelen kuraklikla kars1 karsiya kalmistir.

Konya’ya Anadolu — Bagdat Demiryolu hattinin uzantis1 olarak ulagsan Eskisehir —
Konya Demiryollarinin insasindan dnce Konya’da sanayi {iriinlerinin daha ¢ok yar1
mamul tarim ve hayvansal {riinlerden olustugu gozlemlenirken — ki bu {iretim tarzi

uzun yillar pek degismeden kalmistir - demiryollariin Konya’ya Temmuz 1896

116



tarihinde ulagmasiyla birlikte sanayi lriinlerinde farkliliklar bas gostermis, geleneksel
tirtinlerin yaninda farkli ve ihracata yonelik birtakim sanayi iirlinlerinin iiretilmege
baslandig1 goriilmektedir. Bu donemde gelisen ulasim teknolojisi sayesinde Konya,
iirettigi sanayi triinlerini hem {ilke i¢i piyasaya siirmiis hem de yurt disina ihrag
edebilmisti. Artan ihracat ve ithalat oranlar1 Konya’nin ekonomik yapisini degistirmeye
baslamis, uzun bir donem kendisini degisime kapatan kente bir farklilik ve canlilik
geldigi soylenebilir.

Alman sermayesi ve Alman teknigi ile Anadolu merkez platosunda ilerleyen tren
katarlar1 Konya ve ¢evresini énemli degisikliklere ugratmistir. Calismamiz esas olarak
II. Abdiilhamit doneminde Konya’y1r ele almaktaysa da biz yapisal degisimin
demiryollar ile gergeklestigi tezini de dikkate aldik ve Konya Demiryollarinin, Konya
ve cevresinden topladig1 tahil ve diger emtiay1 bir miiddet Konya Istasyonunda ve
ambarlarda beklettikten sonra Istanbul’a ihra¢ ettigini tespit ettik. Konya
Demiryollarinin bu sekilde bir ticaret ag1 gelistirmesi sayesinde Osmanli’nin Anadolu
cografyasinda kismen de olsa bir piyasa biitlinliigli s6z konusudur. Daha 6nceden
Rusya, Romanya ve Bulgaristan gibi iilkelerden deniz yolu ile bugday ithal eden
Osmanli imparatorlugu, Anadolu Demiryollarinin Anadolu iclerine dogru uzattigi
demiryolu hatlar ile merkez platodaki tahil ve diger iiriinlerini Istanbul’a sevk etmis ve
iilkenin kendi yetistirdigi tahil ile beslenmesine vesile olmustur. Konya tahilinin da
demiryolu geldikten sonra kurakligin yasandigi yillar hari¢ (1898 gibi) dnemli miktarda,
Istanbul’a génderildigi ve oradan yurt digina ihrag edildigi anlasiimaktadir.

Anadolu Demiryolu Sirketi, kendi biinyesinde yer alan Konya Demiryollar1 araciligiyla
hem kendi demiryolu giizergahinin trafigini arttirmak hem de rakibi Izmir — Kasaba
Demiryolunun uzantisi olan Afyon — Alasehir Demiryolunun I¢ Anadolu Bolgesi’ndeki
tahili ve diger emtiay1 Izmir’e sevk etmesine engel olmak icin Afyon ve Istanbul gibi
kentlere farkli nakliye tarifeleri uygulamis ve ulagimda ciddi bir rekabet ortaminin
dogmasina neden olmustur diyebiliriz.

Anadolu Demiryollari, her ne kadar Anadolu cografyasinda tarimsal iiretimi arttirmus,
giivenligi saglamis ve kentlerin hem fiziki hem de sosyo- kiiltiirel olarak gelismesine
neden olmussa da emperyal bir niyetin iirlinii olarak Anadolu’da inga edilmistir. Bundan
dolayidir ki Demiryollariin yukarida bahsi gegcen farkli uygulamalar1 yiirtirliige
koymasi1 olagandi.
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Anadolu Demiryollar1 bu farkli nakliye tarifleriyle ¢ikis noktasi olarak gordiigii
Haydarpasa Limani’'ndan Almanya’ya Onemli miktarda Anadolu tahili ihrag
edebilmistir. Anadolu Demiryollar Sirketi, bu gaye dogrultusunda Konya Ovasi Sulama
Projesini de yliriirliige koymus ve insasini kendi biinyesinde olusturdugu Konya Ovasi
Sulama Sirketi araciliyla 1913 yilinda tamamlamaistir.

1913 yilinda ingsaati tamamlanan Konya Ovast Sulama Projesi’yle Anadolu
Demiryollar1 Konya Ovasi’ndan 6nemli miktarda tahili Konya Demiryollar1 araciligiyla
Haydarpasa Limani’na ihra¢ edebilecekken diinya siyasi konjonktiiriinde yasanan siyasi
geligmeler, olaylarin farkli bir seyir izlemesine neden olmustur.

1914 yilinda baglayan I. Diinya Savasi, Almanya’nin projelendirip faaliyete gecirdigi
Konya Ovas1 Sulama Projesi’nden istedigi gibi yararlanmasini engellemistir. Konya
Demiryollari, sulama projesini gerceklestirmekle tarimsal iiretimi arttirdigi gibi yeni
zirai Uriinlerin de yetismesine olanak saglamak istemistir. Konya Ovasi’nda bugday her
ne kadar yogun olarak yetistiriliyorsa da arpa gibi diger tahil {iriinlerinin {iretimi sinirl
idi. Sulama projesiyle arpa iiretiminin de artacagi ve Alman bira sanayisinin arpa
ithtiyacinin karsilanabilecegi diisiiniiliiyordu. Ancak bu amaclarin, I. Diinya Savasi’nin
baslamasi nedeniyle hayata gecirilemedigi anlasilmaktadir.

Konya Demiryollari, Konya kent merkezi ile ¢cevresinde sosyal ve kiiltiirel degisiklikler
de meydana getirmistir. Konya Demiryollar insa edilirken Konya ve ¢evresine 6nemli
miktarda yabanci is¢inin geldigi bilinmektedir. Demiryolu insaatinda ¢aligsan bu is¢ilerin
daha ¢ok Konya Istasyonu ve gevresinde yasadiklarini gériiyoruz. Bu iscilerin tiiketim
aligkanliklar1 da yerli halktan farkliydi. Bu iscilerin sayilarini tespit etmek her ne kadar
miimkiin olamadiysa da ¢esitli kaynaklarda anlasildigi kadariyla bunlarin kente farkli
bir yasam seklini getirdikleri ifade edilebilir.

Farkl1 bir yasam seklinin Konya kent merkezine geldigini demiryolunun 1896 yilindan
sonraki siirecinde gorebiliriz. Konya Demiryollari, kent merkezine ulastiktan 3 y1l sonra
yani 1899 yilinda, Konya Istasyonunun yakinlarinda otellerin agildigin1 ve bunlarin
demiryoluyla gelen ¢ok sayida yabanci yolcuyu agirladigr goriilmektedir. Otellerin
Konya’da inga edilmeleri ve isletilmeleri kiiltiirel bir disa agilimi yansittigi gibi bir
niifus hareketliligini de beraberinde getirmisti.

Yine bu donemde Konya’ya ¢ok sayida yabanci seyyahin geldigi bilinmekle beraber

bunlarin Konya’yr seyahatnamelerde, hatiralarda betimledikleri anlagilmaktadir.
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Konya’ya demiryollar: ile birlikte hafif rayl sistemin de geldigi goriilmektedir. Inga
edilen tren istasyonunun kent merkezinden uzak olmasi nedeniyle gelisen hafif rayl
sistem, 20. yiizyilin ilk yillarinin Konya’s1 i¢in bir simge olma 6zelligi gosterir. Ath
tramvay olarak bilinen bu hafif rayli sistem, Tiirbe Onii ile Konya Istasyonu arasinda
caligmaktaydi. Yine demiryollarinin Konya’ya gelisiyle birlikte gazino ve kahvehane
gibi yeni mekanlarin olustugu ve olusan bu yeni mekanlarin kent merkezinde sosyal
alanlan teskil ettigi sOylenebilir. Bu tiir yerlerin varhigi, Konya’da geleneksel yapinin
asinmaya basladigin1 gostermesi ve Konyalilarin disarida daha g¢ok vakit gecirmek
istediklerine kanit olusturmaktadir.

Konya Demiryollari, Anadolu cografyasinin diger mahallerinde insa edilecek Anadolu —
Bagdat Demiryolu hattiyla bir biitiinlin pargalarini teskil etmekteydi. Bundan dolay1
Konya’dan daha sonra Konya — Eregli — Bulgurlu hatt1 uzatilmistir. Biitiin bu girisimler,
Osmanli devletinin hem olas1 bir savasta savunma giiciinii arttirmig, hem de merkezi
otoritenin fiilen tagrada hissedilmesine neden olmustur. Ayrica, Konya Demiryollar
daha sonraki donemde o6zellikle I. Diinya Savasi’nda da onemli bir rol oynamustir.
Anadolu Demiryolu Sirketi tarafindan insa edilen Eskisehir — Konya Demiryolu hatti,

Cumbhuriyet Tiirkiye’sinde uzun yillar faaliyet gostermistir.
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