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19. ylizyllda Osmanli Devleti'ndeki en énemli gelismelerden biri de Ege
Bolgesi'ndeki ilk demiryolu olan Izmir-Aydin hattinin Ingilizler tarafindan
yapimasidir.

IIk demiryolunun Ege Bolgesi'nde yapilmasinin en 6nemli nedeni,
bolgenin ve hinterlandinin zengin bir ekonomik, potansiyele sahip
olmasidir. Ayrica, bolge igindeki ulasim yetersizligi de demiryolu yapiminda
bir diger énemli nedendir.

Izmir-Aydin demiryolu Izmir'den baglayarak Aydin’a gelmis ve daha
sonra ise bolgenin i¢ kesimlerine kadar uzatilmistir. Izmir-Aydin hattinin
imtiyaz1 1856 yilinda bir Ingiliz kumpanyasina verilmistir. Ancak, hat 1866
yilinda tamamlanmugtir. Izmir-Aydin demiryolunun, Aydin Kuyucak hatt
1881'de, Kuyucak-Saraykdy hatti 1882'de ve Torbali-Tire hatt ise 1883'de
acilmigtir.

Ege Bolgesi'nde Ingilizler tarafindan yapilan Izmir-Kasaba (Turgutlu)
hattrin imtiyazi ise 1863 yilinda verilmis, hat 1866 yilinda agilmigtir. Izmir-
Kasaba hatt 1894 yilinda ise Fransizlara gegmigtir. Izmir-Kasaba
demiryolunun Kasaba-Alagehir hatti 1875'de, Manisa-Soma hatt1 1890’da ve
Alagehir-Afyonkarahisar hatt: ise 1897 yilinda agilmigtir.

Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba demiryollarimin yapilmasiyla, Ege
Bolgesi'nde ekonomik ve sosyal yonden onemli degisiklikler olmustur. Ege
Bolgesinde bu iki demiryolunun yapimiyla Ingiltere ve Fransa'min
etkinlikleri daha da artmis ve bolgede madencilik ve tarim gibi alanlarda da

yatirimlar yapmaya baslamuslardir.
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ABSTRACT

In 19. century, one of the most important development, The first
railway in Oftoman Empire is the Izmir-Aydin line in Aegean Region,
Which was built by English.

The rich economic potential of Aegean Region Constituted the most
important reason of choosing that area. Morover, insufficiency of the
transportation in the region was other reason to build the railway in there.

Izmir-Aydin line was started out from Izmir to Aydin and then was
extented to the inner parts of the region. Construction rights and priviliges
was given to an English firm in 1856. However, the line was completed ten
years later in 1866. Aydin-Kuyucak, Kuyucak-Saraykéy and Torbali-Tire lines
of the Izmir-Aydin railway was opened and began to work respectively in
1881, 1882, 1883.

The. contruction rights and priviliges of the Izmir-Turgutlu (Kasaba)
line was given to English in 1863 and the line was opened in 1866. However,
the property rights and priviliges was passed to French in 1894. Kasaba-
Alagehir, Manisa-Soma and Alagehir-Afyonkarahisar lines of the railway
was opened and began to work respectively in 1875, 1890, 1897.

By the construction of Izmir-Aydin, Izmir-Kasaba railway lines, some
significiant social and economic changes accured in the region. By the
construction of those two railways in Aegean Region the activities and the
impact of England and France augmented in the region and they also began

to make investments in the areas like agriculture and mining.
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ONSOz

Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba (Turgutlu) demiryollar: ile ilgili bilgilere
bircok kitap ve makalelerde genel hatlariyla yer verilmis ve bu konu ile

ilgili baz1 ¢alismalar da yapilmgtr.

Galismamda her iki demiryolunun yapim siireci, mukavelename ve
sartnameleri, dcret tarifeleri, gelirleri ve ¢aliganlar1 ayrintili olarak
anlatilmigtir. Ayrica, demiryolunun yapimindan sonra Ege Bolgesi'nde
meydana gelen ekonomik ve sosyal yénden degisikliklere ve ilk demiryolu
olmasi nedeniyle getirdigi yeniliklere de yer verilmistir. Konuyu
hazirlarken, konuyla ilgili olarak hazirlanan kitap ve makalelerin yaninda
dénemle ilgili ulagilabilinen Izmir gazeteleri ve Aydin Salnamelerinden de

yararlanilmistir.

Bana bu tezi hazirlamamda ve caligmalarimda bilgileri ve kiiltiriyle

yardimar olan degerli hocam Prof.Dr. Cahit BILIM’e tesekkiir ederim.
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GIRIS

Avrupa’da ortaya ¢ikan ve yeni bir ulastirma sistemi olan demiryollar
ulagim sorununu ortadan kaldirmug ve bu alanda bircok yeniligi de

beraberinde getirmigtir.

Modern anlamda ilk demiryolu Ingiltere’de ortaya ¢ikmig ve bundan
sonra da hizla gelismeye baglamigtir. Kisa bir siire sonra da demiryollari

biitiin dinyaya yayimis ve kullanilmaya baglanmigtir.

Demiryolu kullanilmadan o6nceki doénemde ise tasimacilik, maden
ocaklarinda koémir tagimak amaayla tahta ve tas raylar tizerinde
yapimgtir. Kisa bir siire sonra da demir raylar kullanilmaya baglanmistir.
Demiryolu tagimaciligindaki en &nemli gelisme ise Ingiltere’de lokomotifin
bulunmasidir. Bundan sonraki dénemde de lokomotifin gelistirilmesi i¢in
bircok ¢alisma yapilmistir. Demiryollar: ile ilk olarak maden ve esya
tasimacilifns  yapilmistir. Daha sonraki donemde ise insan tagimacilig

yapimaya baglanmustir.

Ingiltere’de ortaya c¢ikan ve daha sonra biitiin diinya’ya yayilarak
Onemli gelismeler gosteren demiryollariyla Dbirikte birgok sorunda
¢oztimlenmigtir. Dinya’da demiryollarinin gelisimi iilkelerin bulunduklari
yerlere ve gelisme durumlarina goére de farklibk gostermigtir.
Demiryollariyla birlikte daha hizly kolay ve gtivenilir bir tagimacilik

yapilmaya baglanmistir.



Demiryollarinin . diinyada  hizla  gelismesinden sonra  Osmanh
Devlet'nde de bazi girisimler yapilmigtir. Bu girisimlerden birisi 1830

yilinda ortaya cikan Chesney projesidir. Fakat, bu proje basarili olamamigtir.

Izmir-Aydin  demiryolunun yapimindan once insa edilen ilk
demiryolu Ingilizler tarafindan 1851 yilinda yapilmaya baglanan ve 1856
yilinda ulagima aglan Iskenderiye-Kahire hattidir. Bundan sonra yine
imtiyazi 1856 yilinda Ingilizlere verilen K&stence-Cernovada hatti ise 1860

yiinda igletmeye agilmigtir.

Osmanli Devleti'nde demiryolu yapiminda Avrupali devletlerin de
biytk etkisi olmugtur. Osmanli Devletinde yapilan ilk demiryolu
imtiyazlar1 ise Ingiltere’ye verilmistir. Ayrica, Osmanli devlet adamlar: da
demiryolu  yapimint  desteklemigler ve demiryolu'nun gerekliligini
hazirladiklar1 layihalarla da savunmuglardir. Osmanli Devleti'nde ulagimin
yetersizlii devletin zayiflamasina da neden olmustur. Savas dénemlerinde
ise tlkenin her tarafina kolay bir ulagimin demiryoluyla saglanabilecegi
digtintlmugtiir. Ulagimin tilkede yetersizligi nedeniyle tarimsal tiretimin
de artirlmasi saglanamamustir. Bu nedenlerle de demiryolu yapimi

desteklenmigtir.

Bulundugu cografi konum ve ekonomik potansiyeli bakimindan
biyiikk bir 6neme sahip Ege Bolgesinde de ulagimin yetersiz olmasi

nedeniyle ilk demiryolu'nun bu bélgede yapildigimi gériiyoruz.



BIiRINCI BOLUM
AVRUPA’'DAILKDEMIRYOLLARININ KURULMASI

1. DEMIRYOLLARININ ORTAYA CIKISI VE {ILK DEFA
KULLANILMASI

Demiryolu, tagilarin demir raylar tstiinde ¢alismasini saglayan ulasim
yolu demektir.! Insanlara tasit islerinde biiyiik kolayliklar saglayan bir
diizendi. Demiryolunun kurulmasiyla kentler, tilkeler arasinda gidip gelme

ve yiik tasima daha da kolaylagmistir.2

Demiryolu, ¢ekilen tagitlarin belli bir yonden sasmamas: ve siirtlinme

direncinin  azaltilmasi1 igin yapilan arastirmalar sonucunda ortaya

ckmugtir.3

Ik defa maden ocaklarinda tahta kiriglerden baglaylp bugiinki
mitkemmel gekline kadar gelisen demiryolunun tarihi ¢ok eskidir.? Ik
zamanlar insan ve hayvan kuvvetinden faydalanarak genellikle tahta ve tasg
raylar tzerinde tasimacibk yapilmigtr. Daha sonralar1 bunlarin yerine
demirden yapilmig yollar tercih edilmistir. Bu yéntem o&zellikle Ingiltere’de

maden ocaklarinda kémiir tagiyan arabalarda kullanilmisti.?

I p Platin,“Demiryolu”, Meydan Larousse, C. III, Istanbul, 1969, s. 509.
2 “Demiryolu”, Hayat Ansiklopedisi, C. II, Ankara, 1968, s. 899.

3 Vahdettin Engin, Rumeli Demiryollan, Istanbul, 1993, s. 16.

4 Demiryollartmiz, (Demiryollar1 Dergisi Yay.), Ankara, 1958, s. 17.
5

Siileyman Barda, Miinakale Ekonomisi, Istanbul, 1958, s. 104.
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Demiryolunun maden ocaklarinda ilk olarak kullanilmasi 1550'lerde
Fransa’daki Alsace maden ocaklarinda gerceklesmistir. Daha sonra

Avrapu’daki diger maden ocaklarinda da kullanilmaya baglanmigtir.6

Ik demiryolunun teknik bakimdan énce Ingiltere’de 1630 yilinda
kullanildigini  ve “tramvays” adi verilen bu ilk demiryolu tagima

araglarinin bagaril oldugunu gériiyoruz.”

Tahta raylar 1670 yilinda Ingiltere'nin Newcastle bolgesinde
kullanilmig, XVIII. ytizyin ortalarindan itibaren de iizerleri demirle
kaplanmigtir. Demir raylarin kullanilmasina ilk defa 1776 yilinda

Ingiltere’de Sheffield’de baslamisti.8

Ilk demir ray ise, 1776 yilinda Ben Curr tarafindan Sheffield maden

ocaklarinda kullamlmaya baglanmistir.’

Rayl yollar yapmak dusiincesi ilk defa Ingiltere’de maden ocaklarinda
komir tagimak ihtiyacindan ortaya gikmig, daha sonraki dénemde ise raylar

gelikten yapilmaya baglanmistir.10

Ik yapilan demiryollarina, maden ocaklarinda kullanilan tagitlarin
tekerlek agikligi verilmis; bu agiklik sonradan Avrupa demiryollarinun iki

ray arasindaki (normal) agkligi olmustur.l!

Engin, a.g.e., s. 15.
Barda, a.g.e., s. 105
ML, C. 11, s. 509.
Engin, a.g.e., s. 16.

10 H.A, C. 11, 5. 890.
11

O 00 N

Demiryollarimiz, s. 17.



2. AVRUPA'DAKI DEMIRYOLU TASIMACILIGINDA MEYDANA
GELEN GELISMELER

Bugtinki anlamda demiryolu ancak lokomotifin icadindan sonra
ortaya ¢kmistir.1? 19. ytizyilhin hemen baginda Ingiltere’de lokomotifin kegfi

ile demiryolu tagimaciliginda yeni bir dénem baslamustir.13

Demiryolculugun en o6nemli unsurlar, celikten yol (Ray), vagon,
lokomotif ve uzak yerlere giivenle yapilan tagimaciliktir. Ray ve vagonun
cok daha once kullarulmig olmasma ragmen bir buhar makinesi olan

lokomotif daha geg ortaya ¢ikmistir.14

Ilk buharli arabalar gerek Avrupa’da ve gerek Amerika’da bircok
miihendisi ray tizerinde ¢alisan bir lokomotifin insasina tegvik etmistir.
Ozellikle, Ingiltere’de birgok makineler yapilmus, fakat bunlarin hi¢ biri
bugtinkii lokomotif kadar gelistirilememisti.1®

Buhar giictinden yararlanmay: ilk disiinen Ingiliz D. Robinson (1759)
olmugtur.!® 1769 yilinda Fransiz Nicolas Cugnot, 1786 yilinda ise Ingiliz
William  Murdock buhar giictinii  karayolu araglarinda  kullanmay1

denemislerdi.l”

Buhar makinesinin icadi demir sanayisinin de gelismesine yol agmus
ve her iki alanda meydana gelen gelismeler de modern demiryolculugun

dogmasimu saglamigt:.18

12 M1, C. 111, s. 510.

13 Barda, a.g.e, s. 105.

14 Ahmet Onur, Tirkiye Demiryollan Tarihi (1860-1953), Istanbul, 1953, s. 5.

15 Tevfik Taylan, Demiryollar Isletmesi, C. I, Istanbul, 1936, s. 2.

16 1 okomotif”, ML, C. VIII, Istanbul, 1972, s. 41.
17

18

Engin, a.g.e., s. 16; Barda, a.g.e., s. 105.
Engin, Ayny, s. 16.



Fransa ve Amerika’da daha 6nce de bircok buhar makineleri yapilmist.
Ancak, bugiinkii anlamda lokomotifin yapilabilmesi Fransiz Mac Seguin’in
borulu kazanlari icat etmesiyle gerceklesmeye baglamistir.!® Seguin daha

hafif capta ve kuvveti daha yiiksek bir lokomotif yapmigt:.20

Ilk demiryolu izni, 1801 yilinda Wandwarth ile Croydon arasimnda ray
lUzerinde sefer diizenlemek isteyen bir sirkete verildi. Uzunlugu 16 km'yi

bulan bu hat, 3 yil sonra igletmeye acild1.2

1802 yilinda ise Richard Trevithick, buhar giiciiyle calisan lokomotifi o
siralarda cok geligtirilmis olan raylar iizerinde igleyen bir araba yapti.?2
Trevithick, 10 ton yiik tagiyabilen ve diiz yolda 9 mil yapabilen bir makina
yapmay1 bagarmigti. Boylece ilk lokomotifi yapmakla kalmamis, makinenin

tasit araci olarak kullanilmasinda ilk adimu atmigti23

Ayni tirden denemeleri 1811’de Blenkinsod ve 1813 yilinda Brunton

yapmuglarsa da olumlu sonu¢ alamamuslardi.?4

Biitlin bu buluglar 1814 yilinda George Stephenson tarafindan bir araya
getirilmistir.25 Eskisine gore cok daha saglam ray ve gelistirilmis lokomotif

yapmay1 bagaran Stephenson’'u Edward Pease adli sanayici desteklemisti.2®

19
20

Onur, a.g.e., s. 5.
Barda, a.g.e., s. 106.
21 ML, C. 111, . 509.
22 Demiryollanimiz, s. 17; Engin, a.g.e., s. 16.

23 Esin Kahya, “Tiirkiye'de 1lk Demiryollart”, Belleten, C. III, S. 202 (Ankara 1988), s. 210.
Trevithick ve arkadasi Vivian 1802 yilinda ilk buharli makine ruhsati alan kisiler
olmustur. Bkz. ML., C. III, s. 510.

24 Engin, a.g.e, s. 16; Taylan, a.g.e., s. 12.

25
26

Onur, a.g.e., s. 5.

Engin, a.g.e., 5.16.



George Stephenson demiryolu ile tasitin bir arada kullanulmasini

gerceklestirmisti.2”

Bu zamana kadar yapilan Iokomotifler hep maden ocaklarinda
kullarulirken, Stephenson’un lokomotifi ilk defa olarak 27 Eylul 1825
tarihinde isletmeye agilan Stockton-Darlington hatti tizerinde yolcu ve yiik
tasimaciligina baglamisti.?8 Bu hatta, Stephenson’un kendi icad: olan
lokomotifin gektigi tren saatte 20 km hizla hareket ederek yolculugunu

tamamlamistir.2?

Modern demiryolculukta ilk 6nemli adim bu hattin désenmesi ile
atilmigt. Bu tarihe kadar yalmz esya ve maden tasimaciliginda kullanilan
demiryollary, bu tarihten sonra insan tagimacihifina da baslamistir.30 Ayrica
bu hatta kullanilan makina, giivenle igleyebilen ve uzak mesafelere biiyiik

esyalar tagiyabilen ilk lokomotifti.3!

1828 yilinda ise Stephenson’un oglu Robert Stephenson iki silindirli bir
lokomotif yapmisti. Ancak, bu lokomotif sadece maden hatlan

hizmetlerinde  kullanilmigstr.32

15 Eylil 1830 tarihinde Liverpool-Manchester hattnin agilmas: ve
George Stephenson’un Rocket adli lokomotifi yapmasi genel olarak diinyada

modern demiryolunun baglangic1 olarak kabul edilir.33

27
28

Demiryollarimiz, s. 17; Kahya, a.g.m., s. 210.
Taylan, a.g.e., s. 2.

29 Onur, a.g.e, s. 5, ML., C. II], s. 510.

30 Al Akyildiz, “Demiryollar1 ve Degisme (Bati Anadolu Ornegi)”, Yeni Toplum, S.],
(Mayis-Haziran 1992), s. 114.

31 Onur, a.g.e., s. 5.

32
33

Taylan, a.g.e., s. 3.
Akyildiz, a.g.m., s. 114; Engin, a.g.e., s. 16.



Liverpool-Manchester hatti esas olarak pamuk tagimak iizere
tasarlanmugti. Fakat, bu hat hem yiikk ve hem de yolcuyu lokomotif ile
tasiyan ilk hatt1>* Liverpool-Manchester demiryolu kumpanyas: ise halkin
bu hatta ragbet edecegini diisiindigii icin imtiyazlarini da yolcu ve esya

nakliyati iizerine almist1.3°

1830 yilinda Liverpool-Manchester arasindaki hat inga edilince, George
Stephenson bu hattin miidiirlerini lokomotif igletmesini de saglamak
istemigti. Bunun sonucunda ise bir lokomotif yarigmasiin yapilmasina

karar verilmisti.36

1829 yihinda «Rainhill» yarigmas: 6diiliinti kazanan Stephenson’un
«FPusee» adli lokomotifi 12942 kg'lik yiikii yaklagik olarak saatte 24 km hizla
cekmeyi bagard1.3” Yapilan lokomotif ise 4318 kg agirligindayds.38

Stephenson'un  «Roket» veya «Fusee» adi verilen makinasi
demiryolculugun tarifini yaparken, ortaya konulan unsurlari gerceklestiren
ilk makinaydi.3? 16 Kasim 1829 tarihi ise demiryolculugun baslangi¢
tarihiydi.40

2. DEMIRYOLLARININ DUNYAYA YAYILMASI VE SONUCLARI

Avrupa’da «Roket» adi verilen lokomotif ilk olarak 1830 yilinda

Ingiltere’de  Liverpool-Manchester ~ arasindaki demiryolu  hattinda

34
35

Erol Tamertekin, Ulagim Cografyasi, Istanbul, 1976, s. 185.

William M. Acworth, Demiryollar Ekonomisi, Cev. Hiisamettin Berkes, Istanbul, 1938, s.
150.

36 Taylan, a.g.e., s. 4.
37 ML, C. 1, s. 510.
38
39

40

Taylan, a.g.e., s. 4.
Onur, a.g.e., s. 5; Barda, a.g.e., s. 106.

Demiryollanmiz, s. 17.



kullanulmist1.4! Bu tarihten sonrada

baglamustir.42

9

demiryollar1 batin diinyaya yayilmaya

Fransa’da ilk diizenli demiryolu olan St. Etienne ile Roan arasindaki

hat 1832 yilinda maden kémiirii ve

Almanya’da ise, 1835'de Niinberg

cevher tagimak amaciyla inga edilmisti.

ile Furt arasinda, Belgika’da 1835'de

Briiksel ve Malines arasinda ilk demiryolu inga edilmisti. Daha sonra ise

1838'de Avusturya ve 1839'da Italya

da ilk demiryollar1 yapilmigtir.43

Avrupa’da bulunan devletlerden Osmanli Devleti, Rusya ve Hollanda

ise bu alanda en sona kalanlar

q
s

1830 yilinda Baltimore-Ohio arasind

isletmesine ancak 1848 yilinda ba

Ik demiryollariin ¢ogu kisa g
dahilinde, bazilarinda ise, ginlik

edilmigti. Ornegin, Fransa’da

amagclanmisti. Belg¢ika’da ise ulusla
ozellikle akars

Almanya’da ise,

kisimlarimin birbirine baglanmas: a

belli

8

arasindaydi. Rusya’da demiryollarinin

lamigt.#* Amerika’da ise ilk demiryolu

2 yapildi. 45

larak yapilmigti. Bazi tilkelerde ise plan
ihtiyaglara cevap verecek sekilde insa
bagh  bolgelerin  birlestirilmesi
rarasi trafife uygun olarak yapilmigh.

yollar1 t{izerinden {ilkenin ¢esitli

maclanmigt.40

19. ytizyilin ikinci yansina gelindiginde demiryolu ingaati biiyiik bir

bagariya ulasmisti. Avrupa’nin hem

en butin tilkelerinde demiryolu hatlan

yapilmigti.”

41 Barda, a.g.e., s. 107.

42 Onur, a.g.e, s. 6.

43 Ttmertekin, a.g.e., s. 186; Taylan, a.g.e., s. 4; Engin, a.g.e., s.7.

44 Onur, a.g.e., s. 6; Taylan, a.g.e., s. 4.

45 Engin, a.ge., s. 17. Milletlerarasi ilk demiryolu hath ise Belgika’'nin Liege ile
Almanya’nin Koln sehirleri arasinda 1843 yilinda hizmete agilmistir. Bkz. Tiimertekin,
a.g.e., s. 188.

46 Tamertekin, a.g.e,, s. 186.

47

Taylan, a.g.e,, s. 4.
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Bati Avrupa gibi nifus yogunlugunun fazla oldugu yerlerde
demiryollar1 aslinda yolcu tagimak igin yapilmisti. Rusya’nin dogusu ya da
Amerika’nin batis1 gibi niifus yogunlugunun diisiik oldugu yerlerde ise,
hatlar 6zellikle yeni yolcu gidis gelisi yaratmak igin dégenmisti. Ekonomik

bakimdan gelismis iilkelerde de demiryolu, uygarligin bir sonucuydu.48

Demiryolunun gelismesi diinyada bolgeden bolgeye de farkliliklar
gostermisti. Sanayilesmis bolgelerde gelismeler son derece belirgindi. Fakat,
maliyetinin ¢ok yitksek olmasi nedeniyle imkanlar1 kisith dlkeler, ayni
hizla demiryolu insa edememiglerdi. Bunun yarunda somirgeci tlkelerde

demiryolu, Emperyalizmin bir araci olarak yapilmigt:.4?

Ornegin, Hindistan'da Ingiliz Hiikiimeti'nin destekledigi  &zel
sirketlerin ¢alismalar1 sonucu kurulan demiryollari, Hindistan pazarim
Ingiliz sermayesine agmugti. Ingiliz hiikiimeti bu yatrimlann %5 kar
getirmesini de garanti etmigtir. Burada yapilan demiryolu ile Hindistan'in
dogal kaynaklari diinya pazarina aqlmis Hindistanin da kendisi i¢in mal

tireten bir iilke olmasiu énlemisti.50

Kita olarak demiryolu igletmesine, 1829°da Amerika’da, 1853'te Asya’da
ve Avusturya’da, 1856’da ise Afrika’da baslanmisti.! ’

Degisik amagclarla da yapilmig olsa, demiryolu diinya tizerinde hizla
yayginlasmigtir. 1850 yilinda 38.600 km olan diinya demiryollarinin
uzunlugu, 1860 yilinda 108.500 km, 1870’de 209.000 km, 1880°de 372.500 km,
1890’da 616.200 km’ye ulagmigtir.52

48
49
50
51

Edward, Mead Earle, Bagdat Demiryolu Savasi, Cev. Kasim Yargic, [stanbul, 1972, s. 91.
Engin, a.g.e., 5. 17.

Orhan Kurmusg, Emperyalizmin Tiirkiye’ye Girisi, Istanbul, 1974, s. 10.

Onur, a.g.e., s. 6.

2 Engin, a.g.e,, s. 18, “Demiryolu”; Tiirk Ansiklopedisi, C. XII, Ankara, 1966, s. 9.
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Dinya demiryollariin uzunlugu, 1905 yilinda 860.000 km, 1913 yilinda
ise 1.110.000 km’ydi.>3 Bu tarihten sonra ise demiryolu yapiminin hizini
kaybettigi goriilmektedir.>4

Daha sonraki dénemlerde ise, demiryolu yapimindaki azalmaya
kargihk olarak demiryollarindaki teknik gelismeler hizla artmistr.5
Demiryolundaki teknik gelisme, hizin yaninda konforun da artmasini

saglamist1.*®

Lokomotiflerin hizla gelismesiyle birlikte raylarin da uzatilmasmna
devam edilmigtir. Béylece diinyadaki raylarin uzunlugu 1.256.000 km’yi
bulmustur. Bunun, 420.000 km’si Avrupa’da, 70.000 km’si Afrika’da, 175.000
km’si Asya’da, 50.000 km’si Avusturalya’da, 136.000 km'si Giiney
Amerika’da ve 453.000 km’si ise Kuzey ve Orta Amerika’da yapilmist1.>”

Demiryollarinin  yaridan fazlasi Amerika ile Avrupa lkelerinde
yapimgti. Demiryolu yogunlugu bakimindan Avrupa kitasi, &zellikle Bati
Avrupa bagta geliyordu. Bu kitada Atlantik kiyilarindan itibaren kitanin
hemen hemen ortasinu izleyerek yogun bir demiryolu ag1 Rusya’ya dogru
yogunlugunu kaybederek devam ediyordu. Avrupa’da Belgika diinyada en
yogun demiryolu gebekesine sahip bir tilkeydi.>®

19. ytizyihn ilk yarisinda baglica diinya tilkelerindeki demiryollarinin

uzunlugu ise séyledi.>?

53
54
55

Onur, a.g.e., s. 7; Tiimertekin, a.g.e., s. 208.
Engin, a.g.e, s. 18.
Onur, a.g.e., s. 8; Tiimertekin, a.g.e,, s. 208,
% M.L., C.1II, s. 510.

57 H.A., C. 1}, 5. 899; Onur, a.g.e, s. 7.
58

59

Timertekin, a.g.e., s. 187.

Barda, a.g.e., s. 106.
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Km_
Ingiltere’de 1250
Almanya’da 580
Fransa’da 500
Belcika’da 340
Avrupa’da 30000
AB.D.de 4700

Avrupa’da Sanayi Inkildbrmin gerceklesmesiyle, daha hizli ulagmm
araglarina ihtiya¢ duyulmugstur. Demiryolu alarunda &nemli gelismeler

olmug ve modern demiryolculuk ortaya ¢ikmugtir.50

Demiryollar1  sayesinde hizh ve giivenilir bir tagimaclik da
saglanabilmigti. Yolcu ve egya tasima maliyeti de yar1 yariya, hatta daha da
azalmigti. Bunun yaminda gerek demiryollari ve gerekse ortaya c¢ikan yan
sanayi kollari ayni zamanda iyi bir ¢alisma alaru da yaratnusti. Onceleri
hammadde kaynaklan veya pazarlama sartlar1 distiniilerek kurulan sanayi
tesisleri ve fabrikalar, demiryollarnin yapumi ve ulagim tekniklerinde

meydana gelen geligmelerle bu etkenlere bagli olmaktan da kurtulmugtu.6!

Demiryollarinin  6nemli etkilerinden biri de yerlesim merkezleri
Uzerinde olmugtu. Demiryolunun ilk yapildigi swalarda, buhar
makinelerinin su ve kémiir ihtiyacim1 karsilamak icin ara istasyonlar
gerekmigti. Buralarda da gesitli demiryolu malzemeleri depolanmis ve
demiryolarinda ¢aliganlarda aileleri ile birlikte bu yerlere yerlestirilmigti.
Zamanla da bu tip istasyonlardan durumu uygun olanlar da gelismeye

baglamist.62

60 Engin, a.g.e., s. 16.

61 Akyildiz, a.g.m., s. 115.

62 Engin, a.g.e, s. 19. Bu konuda ayrintili bilgi igin bkz. Talip Yiicel, “Demiryollarimizin
Istasyon Niifuslarina Etkisi”, Tiirk Cografya Dergisi, C. XVI (1960), s. 143 vd.
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Ayrica, demiryollaniyla birlikte hizli ve wucuz posta sistemi de

kurulmustu.®3

Lokomotifin ilk kasifleri sayilabilecek olan Ingilizler, Amerikalilar ve
Fransizlar, kendi tilkelerinde cesitli sehir ve bolgeler arasinda demiryolu
hatlarinin  désenmesini  hizla gerceklestirilmiglerdir. Bu gelismeyi diger
Avrupa ve dinya iilkeleri izlemis ve demiryollar1 diinyada hizla

yayilmigtir.64

63 Akyildiz, a.g.m., s. 115.
64 Barda, a.g.e., s. 106.
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IKINCi BOLUM

ILK DEMIRYOLU’NUN EGE BOLGESI’NDE YAPILMASININ
NEDENLERI

1. EGEBOLGESI"'NINTICARETPOTANSIYELI

19. ytizyilda Anadolu’yu etkileyen en 6nemli ekonomik gelismelerden
biriside Avrupa sermayesi tarafindan inga edilen demiryollariyd: 19.
ylizyilin ortalarinda Izmir'in hinterlandi ve &zellikle de Biiyitk Menderes

ovasi, Anadolu’'nun ihracata en fazla yonelmis bélgesi durumundaydi.b°

Osmanli Imparatorlugu'nda Izmir-Aydin demiryolunun imtiyaz: 1856
yiimin Eyliil ayinda bir Ingiliz gruba verilmisti.®® Ingiliz sermayesini bu
hattin dégenmesine tesvik eden neden, bélgenin hammadde kaynagi olarak
degerlendirilmek istenen potansiyeliydi. Izmir, imparatorlugun en &nemli
limanlarindan biriydi. Son derece verimli bir hinterlandin tek cikis noktasi

olup dis ticarete oldukga elverigli bir konumada sahipti.67

65 gSevket Pamuk, “Tirkiye’deki Ik Demiryolu: Izmir Aydin”, Toplumsal Tarih, C.1,S.5
(Mayis 1994), s. 35.

6 Vedat Eldem, Osmanli Imparatorlugwnun iktisadi Sartlan Haklkinda Bir Tetkik,

Istanbul, 1970, s. 156.

Murat Ozyiiksel, “Emperyalizm, Dogu Sorunu ve Osmanli Demiryollan”, iktisat Dergisi,

S. 394, (Ekim 1999), s. 53.

67
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Ege Bolgesi, eski caglardan beri Anadolu'nun i¢ kisimlarmi Ege
kiyllarina baglayan ana ulagim yollarmn yer aldig: bir bdlgeydi. Bslgedeki
yollar ~Buytk Menderes ve Gediz Vadilerini izleyerek dogu-bati
dogrultusunda uzanmaktayd.68

Ingilizlerin bolgede yapmus olduklari demiryollar1 denize dikey inen
iki verimli nehir vadisi boyuna uzamip buralarin tarim ve maden

zenginliklerini Izmir limanina indirmeye baslamiglards.®®

Ege Bolgesi Anadolu'nun en verimli bolgelerinden birisiydi. Biiyiik ve
Kigiik Menderes ve Gediz Vadileri ile bunlarin kollari gevresinde yer alan
zengin tarim alanlarinda talul ve bakliyatin yarusira, bagta incir ve tiziim
olmak tizere cesitli meyvalar, pamuk, titiin, zeytin, susam gibi pazar
trtnleri de yetigtirilmekteydi. Meyan kokii, kokboya, mese palamudu gibi
triinlerde orman bakimindan zengin olan bu bdlgenin énemli triinleriydi.
Bitin bu tarimsal ve tarim digi triinler hem bélge icinde tiiketiyor, hem de

kismen digariya (genelikle Istanbul ve Avrupa’ya) génderiyordu.”0

Ayrica, bolge’de hayvancilikta ¢ok énemli bir yer tutmustu. Dokuma
sanayi igin yiin ve tiftikk, deri sanayi i¢cinde ham deri bol miktarda

saglanmigt.’1

XIX. ytizyilin ikinci yansinda tarimsal riinleri ve madenleri Avrupa

pazarlarinda 6nem kazanmasina kargihk, bu mallarin ihra¢ kapist

68 vildan Okyay, “Batt Anadolu Bolgesinde Ulagim Sistemindeki Degisikligin Merkezler

Kademelenmesi Uzerindeki Etkileri (1844-1914), ODTU Gelisme Dergisi, C. VIII/3-4
(1981), s. 651.

Miibeccel Belik Kiray, Orgiitlenemeyen Kent Izmir'de Is Hayatinin Yapisi ve Yerlegme
Diizeni, Ankara, 1972, s. 13.

Okyay, a.g.m., s. 13.

69

70

71 Biilent Varlik, 19. Yiizyilda Emperyalizmin Bati Anadoluda Yayilmasi, Ankara, 1976, s.

48.



16

konumundaki Izmir ile art bélgesi arasinda diizenli ulastm baglantilar1 da

kurulmustu.”?

Izmir-Aydin  demiryolunun yapiligt bolge igindeki biitiinlesmeyi
anlamak bakimindan ¢ok énemliydi. Izmir'den baglayan hat ¢nce Kiiciik
sonra Biiyitk Menderes Vadilerinin sonuna kadar uzanmusti. Bu vadilerin

i§inde de tek tek belirlenmis yerlesmelere kadar kollar uzatilmigt.”3

17. ytzyila gelinceye kadar bolgenin dig ticareti ok fazla gelismemisti.
Bolge daha cok kendi iginde biitiinlesmis ve dengelenmis, dis ticarette ise

karayolu deniz yoluna gére daha fazla gelismisti.”4

Ege Bolgesinde demiryolu yapiminda ve bolgenin gelismesinde
onemli bir etken de Izmir ve Aydin gibi iki 6nemli kentin burada
bulunmasiydi. Ege Bolgesini incelerken bu iki ¢nemli kentin katkisii da

icinde degerlendirmek gerekir.

Bolgenin en 6nemli kenti durumunda olan Izmir, uzun zamanlardan
beri Anadolu’dan gelen uzun mesafe kervan yollarinin son limam ve o
zamanin ulasim, haberlesme ve fiiretim imkanlarina ve ekonomik
Orgutlenmesine gore Dbelirlenmis bir bélgenin dis ticaret merkezi

olmustu.”®

Ege Bolgesinin bitiin yollar1 Izmir'de birlesmistir. Izmir korfezi ve
ovasi her taraftan daglar ile gevrildigi halde, Izmir kenti bircok yollar ile ic

kesimlerdeki kentlere en uygun sekilde baglanmisti.”® [zmir'in denize dik

72 “Ulagim”, Yurt Ansiklopedisi, C. VI, Istanbul, 1984, s. 4366.
73

74
75

Kiray, a.g.e, s. 13.

Okyay, a.g.m., s. 651.

Mibeccel Belik Kiray, “Az Gelismis Memleketlerde Sehirlesme Egilimleri: Tarihsel
Perspektif Iginde Izmir”, ODTU Gelisme Dergisi, S. 3 (1971), s. 472.

76 Besim Darkot, “Izmir”, islim Ansiklopedisi, C. V, Istanbul, 1968, s. 1240.
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inen daglar ile bunlar arasinda yer alan ve Izmir kentinin kuruldugu alana
dogru inen vadiler ve topografik yapisi, ulasim diizeninin sekillenmesinde

de belirleyici bir etmendir.””

Osmanli Devleti ile Ingiltere ve Fransa arasinda ticaretin en yogun
oldugu bolge Ege Bolgesi, ticaretin baglica giris ¢ikis yeri ise Izmir liman
olmustu.”8 Izmir, en cok cesit olarak tarimsal iriinler yetigtiren bir
bolgenin iskelesiydi. Izmirin ekonomik hinterland: ise biitiin Ege Bolgesini
icerisine almigh.”” Ege Bolgesi'ndeki topraklar cok verimli oldugu igin

genellikle yilda iki kez {iriin alinmaktayd:.8

19. ytizyil boyunca Istanbul en biiyiik ithalat, Izmir ise en biiyiik ihracat
limaniyd1.8! Tiiccarlar, kismen Izmir, Selanik, Beyrut gibi ticaret merkezleri
olan sahil kentlerine yerleserek ¢ogunlugu gayrimislim olan yerli tiiccar
aracihifiyla  ilkenin i¢ kesimleri ile baglantt kurarak ticaretlerini

yiiriitmuglerdi.82

Izmir kenti 6zellikle biitin ulagim yollarinin birlestigi bir yerde
bulunmasi, kentin ithalat ve ihracat merkezi olmasma neden olmustu.®3
Izmir limanimin  bolge iginde topladigi ve ihrag ettigi  Urtinlerin

miktarlarinda demiryolu ve rihtim ingasi_6ncesi ve sonrasi arasinda biiyiik

77 Y.A., C. VI, s. 4367.
78 Varlik, a.g.e., s. 44,
7 1A, C.V,s. 1242.
80 varlik, ag.e., s. 48.
81 varlik, Aym, s. 47. Bu iki kentin disinda Trabzon, Iskenderun, Samsun ve Mersin diger
onemli dig ticaret limanlaridir. Osmanli Imparatorlugu’'nun baska bolgelerindeki en
onemli dig ticaret limanlari da Beyrut, Selanik ve Bosna’ydi. Sevket Pamuk, “19. yy'da
Osmanli Dig Ticareti”, Tanzimat'tan Cumhuriyet'e Tiirkiye Ansiklopedisi, C. III,
Istanbul, 1985, s. 653.

Miibahat Kiitiikoglu, “Tanzimat Devrinde Yabanclarin Iktisadi Faaliyetleri”, 150.
Yilinda Tanzimat, Yay. haz. H. Dursun Yildiz, Ankara, 1992, s. 92.

83 Varlik, a.g.e., s. 52.

82
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fark vardi.8* Izmir, Anadolu’nun en 6nemli ihra¢ limani olmas: nedeniyle,
rihtimi diger limanlara gére daha erken yapilmisti. Bunda, Izmir-Aydin ve
Izmir-Kasaba demiryollarininda 6nemli etkisi olmustu.8® Izmir rihtim,

Ege Bolgesi'ndeki artan ticareti karsilamak amaciyla yapilmigt1.30

Ege Bolgesi'nde demiryolu yapmminda Snemli etkisi olan diger bir kent
ise Aydin’di. Aydin kentinin topraklarinin verimli olmasi, yanindaki Efes
ve Milet limanlan ile Anadolu’nun i¢ kisimlari arasinda bir transit merkezi
olma durumunu korumustu. Ayrica, kentin ticari bakimdan da

zenginlesmesini saglamish. Béylece, kent halki hizla zenginlesmigti.8”

Aydin kenti'nin baglica ihracat maddesi incir olmak tizere, Aydin’dan
Izmir'e zeytin, iizim, palamut, meyan kokii gibi iriinler génderilmistir.
Demiryolunun ingsasinda o¢nce bu drinlerin taginmasi, develer ve iki

tekerlekli arabalarla yapilmaktayd:.8

Izmir kenti, Osmanli Imparatorlufu'nda hemen hemen her dénemde
ham madde ihrag¢ eden bir kentti. Izmir ve ¢evresindeki topraklarin verimli
olmas;, ham madde kaynaklarinin bu bélgede demiryolunun Ingilizler

tarafindan yapilmasinda 6nemli bir etken olmustu.8’

Bunun yaminda Osmanli yoneticilerinin tiilke genelinde demiryolu

yapimini desteklemelerinin iki temel nedeni Ege Bolgesi igin de gegcerliydi.

84
85

Kiray, a.g.m., s. 475.

Kiititkoglu, a.g.m., s. 126. Izmir eski liman ve rhtimnin yenilenmesine 1860 yilindan
sonra baslanmigtir. Izmir rhtimirun ingasi 1865'te ii¢ Ingiliz tarafindan kurulan bir
kumpanya’ya verilmigtir. Izmir mhtimu hakkinda aynntili bilgi igin bkz. Miibahat
Kiitiikoglu, “Izmir Rihtimi Ingaati ve Isletme Imtiyaz1”, Tarih Dergisi, S. 32, (1968), s.509
vd.

Muhtesem Kaynak, “Osmanli Ekonomisinin Diinya Ekonomisine Eklenme Stirecindeki
Osmanlt Demiryollarina Bir Bakis”, Yapit, S. 5, (1984), s. 73.

87 “Aydin”, Tiirkiye Ansiklopedisi, C. I, Ankara, 1956, s. 327.

88 Halil Miikremin Yinang, “Aydin”, 1.A., C. 11, Istanbul, 1949, s. 62.

89 Varlik, a.g.e., s. 45.

86



19

Bu nedenlerden birincisi, iilkede giderek artan i¢ karisikliklanin
demiryolunun saglayacagi izl asker taginmast ile &nlenebilecegi
dtstincesiydi. Ikincisi ise, filkenin iginde bulundugu mali bunalimin

hafiflemesine yardimer olmakt.?0

Ege Bolgesinde de Rum, Yahudi ve Ermeni topluluklan arasinda c¢ikan
anlagmazliklar vardi. Kirsal kesimde ise, Zeybek, Yoriik ve Cerkes cetelerine
karg1 bolgeye hizli asker sevk etmek gerekiyordu. Bolge iginde meydana
gelen bu kangikliklar boélgedeki ekonomik yasami da olumsuz
etkilemisti.91

Bunun yaninda bolgenin diger bir ©nemli ozelligi de, gkarlan
madenler yoéniinden zenginligiydi. Izmir-Aydin demiryolunun yapimindan
sonra bolgede gikarilan zimparatasi, krom, linyit, manganez gibi madenlerin

énemi daha da artmist.%?

Tarim ve sanayi alaninda yararlh olan demiryollari, bolgedeki
madencilik agisindan pek yararli sonuglari olmamugti. Ciinkd, bu bolgede
¢ikarilan  madenler demiryoluyla Izmire oradan da Ingiltere’ye

gonderilmisti.”3

Ege Bolgesi'nin drettigi tiriinlerin  digsariya goénderildigi  Izmir'i
hinterlandina baglayan bu bélgedeki demiryollari, biiyiik miktardaki tirtinii

Avrupa pazarina aktarabilmek amaciyla yapilmist1.?

Ege Bolgesinde yapilan yabana sermaye yatiimlarini  goyle

stralayabiliriz:?

90
91
92
93

Murat Ozyiiksel, Anadolu ve Bagdat Demiryollan, Istanbul, 1988, s. 11.
Ozyiiksel, a.g.e., s. 12; Kurmus, a.g.e., 5. 73.

Varlik, a.g.e., s. 50.

Akyildiz, a.g.m., s. 117; Kurmus, a.g.e., s. 12 vd.

94 Pamuk, “19. yy Osmanli...”, s. 652.

95 Varlik, a.g.e., s. 28.
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Madencilik,
Endiistri,
Ticaret,

Ulagtirma (Demiryollari).
2. AVRUPA DEVLETLERININ ETKiSi

Avrupa ve Amerika’da biyiik bir gelisme gosteren ve yeni bir
ulaghrma sisteminin dogmasina neden olan demiryollar;, Osmanli Devleti

tarafindan da sorununu ¢ézecek care olarak diistiniilmiistiir.?

Osmanli Devleti'nin zayiflamasirun baglica nedenlerinden birisi hig
stiphesiz ulagtrma yollarimin azligiydi.%” Fakat, Osmanli Devleti o siralarda
boyle bir ulagtirma sistemini gerektirecek ve baglatacak bir ekonomiye sahip
degildi.?® Osmanh demiryollar1 da, padisah tarafindan imtiyazlar verilmek

suretiyle yabana bilgi, teknik ve sermayesinin bir eseri olmustu.””

Kirim Savagi’'nda Ingiltere ve Fransa ile miitefik oldugumuzdan bu iki
devlet ilk olarak Osmanli Devlet’'nde yapilacak demiryollarina
sermayelerini  yatrmuglardi.1% Bu nedenle ilk yapilan demiryollarimiz bu

iki devletin sermayeleri ile insa edilmisti.

1856 yilindan itibaren Osmanli Devleti'ne demiryolu imtiyazi olmak

igin yapilan bagvurularda hizla artmaya baglamisti. Islahat Fermamil0!

% Kaynak, a.g.m., s. 67.

7 A. du. Velay, Tiirkiye Maliye Tarihi, Ankara, 1978, s. 154.

98 Kaynak, a.g.m., s. 67.

0 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarihi, C. VIII, Ankara, 1995, s. 469.

100 Onur, a.g.e., s. 30.

101 1856 Islahat Fermami’nin metni icin bkz. Diistur, C. I, Istanbul, 1289, s. 6-14. Ed.
Engelhart, Tanzimat, Cev. Ayda Diiz, Istanbul, 1976, s. 480 vd. Tanzimat, Istanbul, 1940;

Karal, C. V.
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yabanci yatinmlara olanak tamdigindan, dig girisimcilerde demiryolu
imtiyazin1  almaya calismislardi.102 Osmanli Devleti'nde insa edilen ilk
demiryolu imtiyazlarnn Ingiliz sermayedarlarma verilmigti.103 Demiryollar
imtiyazlan genellikle her dénemde en cok bor¢c veren iilkenin Iehine

olmustu.104

Diinyadaki demiryollarimin ortaya ¢tkmasindan hi¢ de geg sayilmayacak
bir stire sonra, 1836’da Osmanli Devletinde de demiryolu c¢alismalar
baglamusti.'%  Ekonomik yapisi demiryollarini gerektirecek bir gelisme
diizeyine ulagmamig olan Osmanli Devletinde biiyiik bir demiryolu projesi
ortaya atilmuigti. Chesney adli bir ingiliz subayma ait olan proje, ingilizlerin
Hindistan’a Basra Kérfezi tizerinden ulagsma cabalarindan biriydi. Fakat, bu
girisimlerden bir sonu¢ alinamamisti.19 Ingilizler 1856 yilinda yine ayni

amagla Iskenderiye-Kahire demiryolunu ulagima agmuslardi.107

Osmanli Devleti'nde ilk demiryolu yatinmlarini gereceklestiren devlet
Ingiltere’'ydi. Osmanli Devletinin XVI. yizyilin sonlarinda baglayan
Avrupa’dan geri kalma stireci 6zellikle XIX. yiizyihn ikinci yarisinda biiyiik
bir hiz kazanmis ve 1838 Tiirk Ticaret antlasmasinin imzalanmasiyla da
artmist:. 108 Boylece, 1838 ve sonrasinda imzalanan ticaret anlasmalar,
Osmanli pazarlarimin ve hammaddelerinin Avrupa ticaret ve sanayisinin

gkarlan dogrultusunda dis ticarete agilmasi igin gerekli ortami saglamigti.10%

102 fiper Ortayli, Imparatorlugun En Uzun Yiizyil, [stanbul, 1983, s. 105.

103 Akyildiz, a.g.m., s. 115.
104 yarpk, a.ge., s. 15.

105 Akyildiz, a.g.m., s. 115.
106

107
108

Ozyiiksel, a.g.m., s. 7.

Kaynak, a.g.m., s. 68.

Varlik, a.g.e, s. 68. Konu ile ilgili aynntill bilgi i¢in bkz. Miibahat S. Kitiikoglu,
Osmanli-Ingiliz Iktisadi Miinasebetleri (1838-1850), C. II, istanbul, 1976, s. 7 vd.

109 pamuk, “19. yy Osmanl1...”, s. 653.
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Ingiltere Osmanli Devletini'nin dig ticaret konusundaki son engellerini
1838 Ticaret anlasmasiyla yikmugh. Ihracat yasaklar, yed-i vahit (Tekel)
usulit ve i¢ glimrikler kaldirlmus, béylece madde ithal edebilmek i¢in bir

engel kalmamigt.110

Bu anlagma ile yabana ticarlar, yerli tiiccarlar kargisinda cok Onemli
bir imtiyaz elde etmigler, vergi yiikiinden kurtulmuslardi.l!l Bu

antlagmadan sonra Ingiltere’nin ihracat: da giderek artmigti.112

Ingiltere’nin 1838 Ticaret anlasmasi’'ndan sagladigr yarar, Hindistan’a

giden “kisa yolun” gtivence altina alinmas: ve serbest ticareti agilmasiyds.113

Ingiltere’nin  politikast genel olarak Osmanli Devleti’nin toprak
bltinltigtni korumak gseklindeydi. Bir yandan Rusya’min glineye inmesini
engellemek ve Ingiltere icin énemli olan Hindistan yolunu agik tutmak,
diger taraftan da Osmanli pazar ve yatrimlarindan yararlanmak

istiyorlardi.114

Ekonominin diga aglmast ve Osmanli maliyesinin Avrupa
sermayesinin denetimi altina girmesi stirecindeki en 6nemli dénim
noktalar;, 1838 yilinda imzalanan dis ticaret anlasmas; 1854 yilinda
baglatilan dig bor¢lanma siireci ve 1850'lerden itibaren demiryolu yapiminda

yabanci sermayeye verilen imtiyazlardi.11°

110 ¢yzyiiksel, a.g.m., s. 54.

U1 pamuk, “19. yy’da Osmanli...”, s. 653.
12 ingiltere ile yapilan ithalat ve ihracat miktarlari hakkinda bilgi i¢in bkz. Celal
Aybar, Osmanlt imparatorlugu’nun Ticaret Muvazenesi (1879-1913), Ankara, 1938, s. 31.
113 Kaynak, a.g.m., s. 68.

114 pamuk, “19. yy’da Osmanli...”, s. 654.

115 Sevket Pamuk, 100 Soruda Osmanh-Tiirkiye Iktisadi Tarihi (1500-1914), Istanbul, 1990, s.

164.
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Ingiltere, Osmanli Devletinde demiryolu yapim imtiyaz1 verilen ilk
devlet oldugu ig¢in, Osmanh Devleti ile olan iligkilerinin gelisimi de

6nemliydi.

Osmanli Devleti'nde demiryollarimin  yapiminda dig  kaynaklarn
kullarulmas: igin devlete siirekli baski da yapilmigt. Ornegin, dénemin
Ingiltere Biiyiikelgisi Layard’in Abdiilhamit’e verdigi rapordalls, demiryolu
ve madenler gibi alanlarda yabana sermayenin gerekliligi ileri

siirtilityordu.11”

Ingiltere, Osmanli Devletinde ikili demiryolu politikas: olarak, ya
Hindistan yolunu giivence altna almak tizere Akdeniz’i Basra Korfezi'ne
baglamaya ya da Imparatorlufun verimli bolgeleriyle iligkilerini
gelistirmeye yonelik ticari hatlar kurmaya cahsiyordu.ll® Ingiltere’nin
Hindistan ile denizyolu araciyligiyla, daha uygun bir olanak saglayan Siiveys
Kanali'min agilmasi, Ingilizlerin Osmanli Devleti'nde biiyiik demiryolu
hatlar1 yapimindan vazge¢melerine ve Ege Bolgesi ile temas saglayan bir
demiryolu  hatth  yapmalarma neden olmustu.!’® Ik demiryolu
imtiyazlaﬁmn Ingilizler'e verilmesiyle, ilk borg iligkilerinin!20 Ingiltere ile

baglamas: ve yogunlagmasi ayru dénemde olmustu.l?!

116 Ingiliz Biiyiikelgisinin II. Abdiilhamit'e verdigi rapor i¢in bkz. Miinir Aktepe, “Osmanli

Imparatorlugu’'nun Islahi Hakkinda Ingiliz Biiyiikelgisi Layard’in Verdigi Rapor”,
Belgelerle Tiirk Tarihi Dergisi, s. 1 (1967).

117 Varlik, a.g.e., s. 21.
118

119
120

Kaynak, a.g.m., s. 68.

A.D. Novigev, Osmanli Imparatorlugu’nun Yan Sémiirgelesmesi, Istanbul, 1992, s. 15.
Ingiltere ve Fransa ile beraber Carhk Rusyasi'na karsi yapilan Kirim Savasi Osmanh
maliyesini ¢ok zayiflatmigti. Bunun sonucu olarak ilk defa 1854 yilinda digardan borg
para alinmugti. Ayrintih bilgi icin bkz. Hakki Yeniay, Yeni Osmanli Borglarnt Tarihi,
Istanbul, 1964, s. 19 vd.

121 Kaynak, a.g.m., s. 69.
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Kirim Savagi'ndan Lord Palmerston'un 1865 yili sonunda Olimiine
kadar Ingilizler hep birinci sirada yer almiglardi. ik Osmanli istikrazlari1?2
Londra’da ihra¢ olunmusg, ilk Osmanli Bankasi Londra’da kurulmus ve ilk

demiryolu imtiyazini alanlar yine Ingilizler olmustu.123

1850 ve 1860 yillarinda Ingiltere, Osmanli bor¢lar1 digindaki yabanc

yatiimlarda da en biiyiik pay: Ingiliz sermayesi almigti.124

1838 Anlagmasi’yla kapitiilasyonlarin yabancilara taridigi ayricaliklar
genigletilerek yerli tliccarlara egit hale getirilmisti. Ancak, Osmanl
tiiccarlarindan gerek sermaye ve gerek bilgi yoniinden istiin olan Ingiliz

tiiccarlar1 kisa siirede Imparatorlugu etkileri altina almiglardi.123

Ingiliz tiiccarlarin 1579 yilinda Osmanlt Devleti ile ticaret yapmalarina
resmen izin verildikten sonra bu ticareti eline alan Levant Sirketi

kurulmustu.!26

Istanbul, Halep ve Izmir'de olmak iizere {i¢ 6nemli merkeze sahip olan
Levant Sirketi, Ingiltere ve Ingiliz sémiirgelerinin Osmanli Devleti ile
yaptig1 biitiin ticareti eline almigti. Sirket tiyesi olmayan tiiccarlarm Dogu

Akdeniz ticaretindeki tekelin kaldirilmasiyla bititiin  sorumluluklarindan

122 Osmanli Devleti'ndeki Istikrazlar hakkinda ayrintili bilgi igin bkz. Velay, a.g.e., s.
185, Yeniay, a.g.e., s. 30.

123 Velay, a.g.e., s. 185.

124 Sevket Pamuk, Osmanli Ekonomisinde Bagimlilik ve Biiyiime, Istanbul, 1994, s. 88. -

125 varlik, a.g.e, s. 11.

126 Ingiliz yerli dokumacaliginin geligmesiyle, Ingiltere pamuk ve diger enddstriyel bitkiler
agisindan tamamen ithalata bagh oldugu igin, Ingiliz Levant Kumpanyas: once
Trablussam’a ve diger Dogu Akdeniz kiyilarina sonra da Bati Anadolu kiyilarina
gelmisti. Ayrintih bilgi igin bkz. Daniel Goffman, Izmir ve Levanten Diinya (1550-1650),
Istanbul, 1995, s. 67.
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kurtulan Tirkiye'deki Ingiliz ticcarlar, bos kalan yerlerini doldurmak icin
caligmalara baglamuglardi. Kurduklar aile sirketleriyle Ingiltere'nin Osmanli

Devleti ile olan ticareti egemen durumdaydilar.1?”

Ingilizler Ege Bolgesi'ndeki ticarete ise Izmir'de kurduklari aile
sirketleri ve ticaretevleri ile sahip olmuglardi. 1840 yilinda Izmir'deki

ticaretevlerinin sayis1 40’a yiikselmisti.}28

1866 yilinda yabancilara toprak satin alma hakkini veren yasanin
¢ikartilmast sonucunda Ingilizler 1878 yilinda Izmir yakininda tarima uygun
tim topraklari ele gecirmiglerdi.l?? Fakat, Ingilizler Ege Bolgesi'ndeki
calismalarina 1840 yilinda baglamislard:.130

Osmanli Devleti'nin dis ticaretinde 19. yiizyilda Ingiltere'nin &nemli
bir yeri vardi. Ege Bolgesi'nin dig ticaretinde de Ingilizler etkin bir
durumdaydi. Sonugta, Ingilizler 1856 yilinda Izmir ile Aydin arasinda bir

demiryolu yapmak icin imtiyaz istemislerdi.l3!

Ege Bolgesi'nde demiryolu yapiminda Ingiltere’den sonra etkili olan

diger bir devlet ise Fransa’ydu.

1881 yihinda kurulan Diiyun-u Umumiye’'de!3? Fransa'min s6z sahibi

olmasi Osmanli Devleti'nin politikasini belirleyen dis giiciin, yabana

127 Kurmus, a.g.e., s. 27.

128 Ayny, s. 30.

129 Kaynak, a.g.m,, s. 74.

130 Kiitiikogly, a.g.m., s. 106.
131

132

Okyay, a.g.m., s. 660.

Diyun-u Umumiye, Avrupali tahvil sahiplerinin Osmanl borglan tizerindeki haklarim
korumak amactyla kurulmugtu. Ayrintili bilgi i¢in bkz. Donald C. Blaisdell, Osmanl
Imparatorlugu'nda Avrupa Mali Kontrolii, Cev. Hazim Atf Kuyucak, Istanbul, 1940.
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sermayenin ulusunu degistirmisti. Bundan sonraki yilarda o&zellikle

1890'larda Fransiz sermayedarlar icin daha ¢ok 6diinler veriliyordu.133

Diiyun-u Umumiye Idaresi kurulmasindan sonra da Osmanli Devleti
Avrupa para piyasalarinda tahvil satarak bor¢ almayi strdirmiisti.134
Osmanli borglar yonetimi yanliz gelirlerin toplanmas: ile ilgilenmedi,
borglarin garanti edilmesi igin gerektiginde kaynaklara da el koymustu.

Ayrica, yabana sermayenin bircok alanda yerlesmesine de aracilik etmigti.13%

Osmanl1 borglar1 disinda kalan yabanc: sermayedeki payr bakimindan
1890'larda Ingiltere’nin arkasindan ikinci sirada olan Fransa, ozellikle 1888-

1896 yilar1 arasinda yogun yatiimlar yapmaya baslamist.136

Osmanli Devleti'nde imtiyaz sahibi olan sirketlerin yonetiminde s6z
sahibi olan bir¢gok kisi de Fransizdi. Fransizlar aymi zamanda Diyun-u
Umumiye’de de Onemli gorevler almiglardi. Diyun-u Umumiye,
demiryollarimin kendisi i¢inde ¢ikar saglayacagini anlayinca, demiryolu

gelirlerinin bir boliimiinii kendi paymna aymrmigt.137

1880 yiindan sonra Osmanli Devletindeki Fransiz demiryolu
yatirimlarimin en onemli Dbelirleyicileri, Osmanli hiikiimetinin Almanlara
verdigi demiryolu- imtiyazlar1 ile Osmanlt Devleti'nin iginde bulundugu
bor¢ durumuydu. Osmanli Devleti, ne zaman borg istediyse, istedigi
borglarin bir karsilig1 olarak ya bir demiryolu imtiyaz ya da bagka bir imtiyaz

vermek zorunda kaliyordu.!38

133 Varlik, a.g.e., s. 22.

134 Pamuk, 100 Soruda..., s. 189.
135 Varlik, a.g.e., s. 22.

136 Sevket Pamuk, “Osmanli Imparatorlugu'nda Yabanc Sermaye: Sektdrlere ve Sermayeyi
Thrag Eden Ulkelere Gére Dagilimu 1854-1914”, ODTU Geligsme Dergisi, 1978 Ozel sayisi,
s. 130 vd.

137 Varlik, a.g.e., s. 22.

138 Kaynak, a.g.m., s. 74.



27

Fransiz sermayesi 1888 yilindan sonra kisa bir siire icinde bir¢ok
demiryolu yapimini gergeklestirmisti.!3® Fransizlarin yaptiklar1 demiryollan
daha ok karli birer mali girisimdi.140 Osmanl demiryollarina yapilan
yatnmlarin %901 yabanci sermaye tarafindan yapilmisti. Yabanc sermaye

i¢indeki en biiyiik pay1 ise Fransa aliyordu.141

Osmanli Devleti en yogun borg iligkilerini de Fransa ile yagamust:.
Yapilan bir aragtrmaya goére, Osmanli vilayetlerindeki 1.1 milyon sterlinlik
Fransiz yatrmlarimn 8 milyon sterlinlik kismi yani %56’s1 demiryollarina

yapilmigt, 142

Diyun-u  Umumiye'nin Fransiz sermayedarlani igin sagladigi en
6nemli cikar, bir Ingiliz sirketine ait olan Izmir-Kasaba (Turgutlu) hattnin

bu girketten alinip bir Fransiz sirketine satilmasini saglamak olmugtu.143

19. ytizyll sonlarma dogru Osmanli topraklarinda demiryolu yapimi
Emperyalist devletler igin niifus elde etmenin en etkili yolu haline
gelmisti.14* Ege Bolgesi'nde de demiryolu yapininda Ingiltere ve Fransa
etkili olmuslardl. Ekonomik girisimlerin, 1880 yilindan sonra Osmanli
ekonomisiyle olan dis ticarinde Fransa, ithalati ihracatindan!4® fazla olan

tek tilkeydi.146 B

139
140
141

Pamuk, “Osmanh Imp...”, s. 148.

Kaynak, a.g.m., s. 74,

Donald Quataert, “19. yy."da Osmanl1 Imparatorlugu’'nda Demiryollar1”, Tanzimat'tan
Cumbhuriyet’e Tiirkiye Ansiklopedisi, C. VI, Istanbul, 1985, s. 1630.

142 Kaynak, a.g.m., s. 75.

143
144
145

Varlik, a.g.e, s. 23.

Ozyiiksel, a.g.m., s. 52.

Fransa ile yapilan ithalat ve ihracat miktarlani hakkinda bilgi igin bkz. Aybar, a.g.e.,
s. 22.

196 ¢zyiiksel, a.g.m., s. 53.
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Ege Bolgesinde Ingilizler Izmir-Aydin, Fransizlar Izmir-Kasaba
(Turgutlu) ~ demiryollariu  verimli  bélgelerinin  drtinlerini  dogrudan

tilkelerine aktarmak amacayla kullanmislardi.l4”

Osmanli  Devleti'nde demiryolu ingasina ve igletmesine yatirilan

yabanci sermayenin dagilimi soyleydi:148

Fransiz Sermayesi 2369
Belgika, Isvigre ve Avusturya Sermayesi 110
Alman Sermayesi 2273
Ingiliz Sermayesi 754
Ulusal Sermaye 428

147 varhk, a.g.e, s. 25,
148 gtefanos Yerasimos, Az Gelismislik Siirecinde Tiirkiye, Cev. Babiir Kuzucu, C. 1], Istanbul,
1987, s. 34.
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UCUNCU BOLUM
IZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN YAPIM ASAMASI

1. IZMIR-AYDIN DEMIRYOLU iCIN YAPILAN iLK BASVURU VE
YAPIM IMTIYAZININ ALINMASI

Anadolu’daki ilk iki demiryolu Ingilizler tarafindan yapilmig ve
Izmir'i zengin hinterlendma baglamiglardir.}4? Anadolu’da en eski ve en
6nemli demiryolu imtiyazi, 1856 yilinda verilen ve 1866'da demiryolu
imtiyazi, 1856 yilinda verilen ve 1866'da igletmeye agilan Izmir-Aydin hath
olmugtur.’®  Izmir-Aydin demiryolunun imtiyazz 1856 yilinda Kirim

Savagi’'min hemen sonrasinda alinmistir.151

Ingiltere, Osmanli Devleti'nin dis ticaret konusundaki engellerini 1838
Ticaret Antlagsmas: ile ortadan kaldinlmigti. Fakat, Ingiliz tiiccarlarinin
6niinde ¢6ziim bekleyen ulasim sorunu kalmigti. O giintin kogullarinda bu

sorun ancak demiryolu yapim ile ortadan kaldinlabilirdi.152

Izmir'deki biitiin tiiccarlar, Ege Bolgesi'nin Izmir'e uygun yollarla
baglanmasi durumunda ticaretin ve dolayisiyla karlarinin ¢ok artacagimn

bilincindeydiler. Biiyiik bir sermaye ve yatirim gerektiren boyle bir girigimin

149 Quataert, a.g.m., s. 1631.

150 Earle, a.g.e., s. 12.

151 pamuk, “flk Demiryolu..”, s. 35.
152 Ozyiiksel, a.g.m., s. 54.
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kendi giiglerinin ¢ok disinda olduklarimi  bildikleri gibi, Osmanl

hiiktimetinin de bu isin altindan kalkamayacagini da iyi biliyorlardi.153

Bu isi yapabilecek tek iilke ise Ingiltere’ydi. Daha demiryolu yapimina
baglanmadan evvel Izmir de fiilen ithalat ve ihracat isleriyle ugrasan 1061
Ingiliz tiiccar bulunuyordu. Bunun nedeni, kentin Ingiliz tiiccarlar igin
giderek daha cekici bir ticaret merkezi haline gelmis olmasiydi.!>* Bunun
tzerine Izmir'deki yabanc ticcarlar demiryolunun yapimi igin Ingiliz

sermayesine bagvurmay: uygun bulmusglard:.1%®

llk planda bolgenin en énemli iki kenti, yani Izmir ve Aydin’1 birbirine
baglayacak olan demiryolunun ingasi imtiyazimi elde etmek {izere 11
Temmuz 1856 tarihinda Joseph Paxton, George Whytes, Agustus William
Rixon ve William Jackson adina hareket eden Robert Wilkin Osmanl

hitkiimetine bagvurmustu.15%

Bunu yaparken de Osmanli Hiikiimeti'ne etki yapmast icin
Ingiltere'nin  Istanbul’daki  biiyiikelgisinin ~ yardimiu  da  saglamay:

unutmamuglardir.17

Bagvuru, Meclis-i Mahsusa’da goriigiilerek, incelendikten sonra sirketle
yapilacak mukavelenamenin miisveddesi hazirlanmistir (2 Agustos 1856).

Izmir-Aydin demiryolunun imtiyaz 23 Eyliil 1856 tarihinde verilmigti.1>8

153
154
155

Kurmus, a.g.e., s. 51.

Ozyiiksel, a.g.m., s. 54.

Kurmus, a.g.e., s. 52.

156 Ali Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda ilk Demiryolu: Izmir-Aydin Hatti (1856-1866)",
Cagim1 Yakalayan Osmanli, Yay. haz. E. Thsanoglu, M. Kagar, Istanbul, 1995, s. 250;
Ozyiiksel, a.g.m., s. 54.

157 Kurmus, a.g.e., s. 52.

158 Akyilldiz, a.g.m., s. 252.
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Izmir-Aydin demiryolu hattimin imtiyazi 1856 yilinda bir Ingiliz

kumpanyasima verilmig ve bu hat on yil sonra isletmeye agilmigtr.1>?
2.1ZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN IMTIYAZ SOZLESMESI

Izmir -Aydin demiryolunu insa etme imtiyazi verildikten sonra

yapilan sézlesmenin énemli maddeleri sunlardir:160

Demiryolunun her iki tarafinda otuzar millik mesafede demir ve gose
yollar yapilacak (M.3). Demiryolu boyunca telgraf hatti dégsenecek ve hattin
bir tanesi Osmanli Devleti'ne verilecekti (M.9). Demiryolu ve binalar igin
gerekli arazi, geliri devlete ait olmak tizere sirkete ticretsiz olarak o&diing
verilecekti (M.10). Hattin her iki yaninda otuzar mil mesafedeki miri arazide
¢tkacak kémiir madenleri, sirkete verilecek, miilk araziler ise, yine bedeli bir
komisyon araciligiyla belirlenip satilacakti (M.12). Sirket, 1.200.000 sterlin
tutarindaki sermayesinin %2’si olan 24.000 sterlini kefalet akgesi olarak
gosterecek ve yolu 4 senede tamamlayamazsa bu para Osmanli hazinesine

kalacakti. Sirket’e ek ingaat siiresi verilecekti (M. 16).

Sozlesmenin gecerlilifi padisahin kontrolii altinda olacakti (M.17).
Sube hatlan1 imtiyaz stiresi, hathn tamamen isletmeye agilmasindan itibaren
50 sene olarak belirlenmigti. Hitkiimet isterse bu stireyi uzatabilecekti (M.18).
Soz konusu imtiyaz siiresi bitince, hiitkiimet 1.000.000 sterline hatti satin
alacak, eger bu miktar1 nakit olarak 6demezse senelik %6 faiz 6deyecekt
(M.19). Osmanli Hiikiimeti, Izmir ile Aydin arasinda bagka bir
demiryolunun yapilmasina izin verilmeyecek, devletin izni olmadan hatt
uzatamayacakti (M.22). Demiryolu imtiyaz siiresi sonunda bitiin egyalar1 ve

binalariyla beraber calisir halde devlete teslim edilecekti (M.23). Sirket,

159 Karal, a.g.e., s. 465.
160 Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 252.
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hukuksal agidan Osmanli kanunlarina bagli olacak ve devlet ile sirket
arasindaki anlagmazliklar, iki taraftan atanacak kisilerden olusan karma bir

komisyon tarafindan ¢dziimlenecekti (M.25-26).

Yapilan Izmir-Aydin demiryolu sozlesmesine gére Osmanli Hiikiimet,
sirkete yatirdiklar1 30.6 milyon Frank sermaye igin yilda %6 kar garantisi
saglamak  zorundaydi!®!l Ayrica, demiryolunun acilmasindan sonra
madenleri az bir vergi vererek isletme hakkina da sahip olacakt.!62 Buna
kargihk, demiryolunun 70 kilometrelik ilk bélimi 1860 yila Eylil ayinda
bitirilecekti.163

Demiryolunun igletmeye agilmasindan 50 ve bundan sonra her 20 yilda
bir Osmanh Hiikiimeti sirketle anlagarak, demiryolunu satin alma hakkina
sahip olacakt. Ayrica, demiryolunun yapilmasi, isletilmesi ve yenilenmesi

icin gerekli mallar da giimriik vergisi 6denmeden getirilebilecekti.164

Osmanli Hiikimeti ile son derece uygun sartlari olan bir sézlesme
imzalanmigtir. Devlet tarafindan yabana sermayeyi {ilkeye cekebilmek igin,
komir madenlerini isletme, orman ve tag ocaklarini {icretsiz kullanma gibi

haklar da verilmigtir.16
3. IZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN NiZAMNAMES]

Izmir-Aydin demiryolunun Nizamnamesi 88 maddeden oluguyordu.

Burada, kumpanyanin olusturulmasi, imtiyazin kumpanyaya verilmesi,

161 Ozyiiksel, a.g.m., s. 54.

162 pamuk, “iik Demiryolu...”, s. 35.

163 (zyiiksel, a.g.m., s. 54.

164 Kurmus, a.g.e., s. 53.

165 Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 253.
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kumpanyanin sermayesi ve hisseleri, Meclis'in Idaresi ve Muhasebesi gibi

konulara yer verilmist.

Izmir'den Aydin’a kadar inga olunacak demiryol kumpanyasmnmn idare
seklini gosteren bir nizamnameydi. Bu nizamnamede yer alan onemli
maddeler sunlard;:166

Izmir-Aydin demiryolu i¢in olusturulan kumpanyanin gorevi, 1856
yii 23 Eylal tarihinde imzalanan sozlesme ile ingasmna izin verilen
demiryolu ve rihtimlari ve iskeleleri, giimriigii inga edip igletmekt. Ayrica,
kumpanya tarafindan satin alinan veya esyay: isletme hakki da kumpanyaya

aitd (M.1-2).

Kumpanyanin merkezi Izmir'di (M.3). Kumpanya, «Izmirden Aydin’a

kadar olan Osmanli Demiryolu» ismini alacakti (M.4).

Kumpanya, William Jackson, Sir Joseph Paxton, Mr. George Whytes ve
Agustus William Rixon adh kisilere birakilmish. Bu kisilerden olugan
kumpanyaya, 24.000 sterlin kefaletle birlikte yol haritalari, her turlt evrak
ve imtiyaz verilmisti (M.6).

Kumpanyanin sermayesi bir milyon iki yiiz bin Ingiliz Lirasiydi. Bu da
sermayesi birer hissesi 20 lira olmak tizere, altmus bin hissenin kargiligt
demekti (M.7). Hisse sahibi olmak ig¢in 6denmesi gereken bin liranin
makbuz senedine yazilmast gerekliydi. Kumpanya her bir hisse i¢in yanliz
bir sahip taniyacakh (M.9-10). Hisse sahibi olan kisiler, kumpanya tarafindan
belirlenen kurallara uymak zorundayd: (M.12). Hisselerin taksitleri Meclis
Idaresinin kuralarmna uygun olarak &denecekti (M.13). Taksitleri zamaninda
odenmeyen hisselere kumpanya tarafindan el konulacak ve kumpanyaya ait

olarak bu hisseler yeniden satilabilecekti (M.15).

166 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 126 vd.
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Kumpanya 6 azadan olusan bir Meclis ile idare edilecekti. Meclis idare
azasimn her biri 50 hisseye sahip olacakti. Bu kigilerin hisselerini verme
veya vaigegme haklar1 yoktu (M.21-23). 1862 yili Mart ayinda Meclisin
toplanmasina kadar Meclis Idaresine her yil 2500 sterlin verilecekti (M.224).

Hissedarlarin, besinci Cemiyet-i Umumiye yillik toplantisinda idareye
ilk bagta atanan aza Meclis'ten istifa edecekti. Her yil toplanan Cemiyet-i
Umumiye etrafindaki Meclis idare azasimin bir tanesi kendi yanlarinda kura
yoluyla gikarilacakti. Meclis-i Idare’nin biitiin azalari bu yolla yenilenecekti

(M.25).

Medlis Idare azasindan birinin veya Muhasebe Miifettiglerinden birinin
olmesi veya yerinin bog kalmasi halinde, Medis-i Idare’'nin bog kalan

gorevine hissedarlardan birini gegici olarak atama hakki vard: (M.38).

Cemiyet-i Umumiye ise 10 hissedardan olusmustu. Bu kisilerin ise 500
hisseye sahip olmalar1 gerekliydi. Biri Mart'da, digeri Eylal’de her yil iki
defa ya Londra’da ya da Meclis-i Idare tarafindan belirlenen bagka bir yerde
toplanacakti (M.44). Cemiyet-i Umumiye'nin birincisi 1858 yiliin Mart
aymnda ve ikincisi de aynu yilin Eylil ayinda toplanacakti (M.45).

Kumpanyanin Mubhasebe ile ilgili igleri ise, her yil iki defa yani,
Kanunevvelin 31 ve Haziran'in 30. giniinde olusturulacak mubhasebe
toplantisinda  goriistilecekti  (M.64). Muhasebe konusu Meclis-i Idare
tarafindan belirlenecekti (M.65). Muhasebe ile ilgili konular, hissedarlarin
Cemiyet-i Umumiye toplantisina sunulmadan o6nce bir veya birkag
muhasebe muifettisine gonderilecek ve bunlar tarafindan kontrol edilerek

onaylanmak zorundayd: (M.66).
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Kumpanyanin Muhasebesi, gérevli olan Miifettisler tarafindan kontrol
edilecek ve onaylanacaktt (M.75). Miifetttis olarak atanan kiginin 10 hisse
sahibi olmasi ve kumpanyanin her tiirlii isinde hissedarliktan baska ilgisi
olan, Meclis-i Idare azasinda veya kumpanyarun memurlarindan bir kisi bu
hizmete segilemeyecekti (M.78). Miifettislerin calismalar1 Meclis-i Idare
tarafindan ve zamamunda secilmeleri de Cemiyeti Umumiye tarafindan

yapilacakt: (M.80).
4.1ZMIR-AYDIN DEMIRYOLU SIRKETI’NIN CALISMASI

4.1. Sirketin Kurulmasi

Robert Wilkin ve arkadaglar1 elde ettikleri imtiyaz1 bir siire sonra bir
sirkete devretmiglerdir. Yeni grup ise sozlesmedeki sartlar1 yerine
getirecekti. Bu kisiler ayrica Mukavelenamenin 16. maddesi geregince
devlete vermis olduklan faiziyle birlikte 24.000 sterlini, imtiyazin elde
edilmesi ve yolun gilizergah haritas: i¢in yaptiklar1 masraflari, yeni sirketten

nakden veya hisse senedi seklinde geri alacaklard1.16”

Bu grup Mayis 1857'de «Izmir'den Aydin’a Osmanli Demiryolu» adi
altinda bir girket kurmustur. Sirketin kuruculari, Sir Joseph Paxton, George
Whytes, Agustus William Rixon ve William Jackson’dur.168

4.2. Sirketin Caligsmalari

Imtiyaz sahiplerinin ¢izdirdigi planlari begenmeyen sirket!69 Izmir'e

bir mithendisler grubu géndererek yeni planlar gizdirmisti. Bu plana gore,

167 Akyildiz, “Osmanlt Anadolusunda...”, s. 253.

168 Kurmus, a.g.e., s.53, Ayrica bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 126 vd.

169 William Jackson ve arkadaglar1 daha 6nce Mésyd Merevit'e yolun giizergah haritalarim
gizdirmistir. Bkz. Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 253.
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demiryolu ii¢ asamada yapilacakti. Birincisi, Izmir'den Aydin daglarina
kadar olan 70 kilometrelik ilk boliim, yapim igin hi¢bir giiglitk gostermeyen
diiz bir araziden gegiyordu. lkinci bélim, Aydin daglarindan Menderes
Vadisine gegcisi saglayan bir tiinelden, {iglincii boliim de, tiinelden Aydin’a

kadar olan kesimden olusuyordu.l”0

Guizergah plami tamanlandiktan sonra, yolun ingaat Avrupa’da
demiryolu alanida taminmig bir miiteahhit olan T. Jackson’a verilmisti.
Kendisi ile yapilan anlagmaya gore, miiteahhit 1.030.000 sterlin masrafla
yolun, ingaatim1 tamamlayabilecekti. Gerekli olan lokomotif ve vagonlarin
saglanmasi, telgraf sisteminin kurulmasi, depo ve istasyon binalarn ve

rihtim ingas1 da bu miktara dahil olan miiteahhitin diger gorevleriydi.l”1

Boylece, miiteahhit sirketin sermayesinin %43’e yakin bir bolumini
tustlenmisti. Sermayenin boyle alisiimamis bir sekilde kullanilmas: Londra
Borsasrmi rahatsiz ettigi icin, sirketin pay senetlerinin Borsa’da alimip

satilmasina gegici bir stire izin verilmedi.l72

Daha sirketin kurulusundan sonraki donemde ¢karilan hisse
senetlerinin  satit da  distnilen miktarda  olmamist.l73  Sirket,
demiryolunun 70  kilometrelik  bolimini de  verilen stirede

tamamlayamadi.174

170 Kurmus, a.g.e., s. 53.

171 Akyildiz, “Osmanlt Anadolusunda...”, s. 253.
172 Kurmus, a.g.e., s. 54.

173 Kiitukoglu, a.g.m., s. 124.

174 (Ozyiiksel, a.gm., s. 54.
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4.3. Sirketin Sermayesi

Imtiyazin baginda kumpanyamn sermayesi 1.200.000 Ingiliz liras:
olarak Dbelirlenmisti.1”> Birer hissesi 20 sterlin degerinde 60 bin hisseden
olusmustu.176

Sirket pay senetlerinin satiga ¢ikardigi zaman para piyasasi biiyiik bir
kriz icindeydi.l”” Hisse senetlerini alabilmek igin 1 sterlinlik bir para
yatirmak ve sézlesme imzalamak gerekiyordu.l”8 Demiryolu imtiyazinin bir
geregi olarak 15.000 pay senedi Osmanli Hiikiimeti'nin satin almas: icin
ayrlmist.'’? Osmanli Devleti hisse dagitminda Robert Wilkin'i

gorevlendirmisti.180

Osmanli Hiikiimeti de kendisine ayrilan pay senetlerini satabilmek
i¢in, illere listeler géndererek pay senedi almak isteyen memurlarin listeye
adlarimi yazmalarimi ve ilk taksitlerini yatirmalarini istemistir. Padisah,
Ornek olmast igin 500 pay alinca, biitiin pay senetleri kisa bir siire icinde
memurlar tarafindan satin alinmish. 28 Eylil 1859 tarihinde pay

senetlerinin dagilimi soyleydi:181

175 Velay, a.g.e., s. 400.

176 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 126.

177 Kurmus, a.g.e., s. 54.

178 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 126.

173 Kurmus, a.g.e., s. 54; Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 254.

180 Akyildiz, a.g.m., s. 254.

181 Kurmus, a.g.e., s. 54.
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Pay Sahibi Pay Sayisi Taahhiit Edilen Miktar
R. Crampton (Miiteahhit) 25.750 515.000
Memurlar 14.500 290.000
Ingiltere’de Satilan 598 11.960
Padisah 500 10.000
Satilmayan 9.476 189.520

Hisse senetlerinin satiginda giicliikkler ¢ekilmis, senetlerin yaklagik

%11.5'1 Osmanli hazinesi tarafindan satin alinmist.182

182 Kitiikoglu, a.g.m., s. 124.
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DORDUNCU BOLUM

IZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN YAPIMI, ACILMASI
VE
CALISMASI

1. iZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN YAPIM CALISMALARI

Aydin demiryolu kumpanyasina, hiikiimet tarafindan teminat olarak
67.000 lira verilmigti. Kumpanyamin kabul ettigi bu miktar, araba ve araglar
ile ilgili iglere ayrmlmugt. Bu miktar ayrica, demiryolunun diizen ve
guvenligi ile igletiimesine de harcanacakti. Demiryolu ic¢in Londra’ya

lokomotif ve vagon da siparis edilmisti.183

Yolun ingaati igin gerekli olan makine ve araglar da Ingiltere’den
getirilmigi. 22 Eylal 1857’de yapilan biyiik bir térenle hattin insasina
baglanmigtir. Bu ¢alismalar siirerken, ikinci kisim olarak kabul edilen daghk
bolgede calisma baglamigt:.184

Ingaatin bdyle hizli bir gekilde sirmesi sirket yoneticilerini de
heyacanlandirmigti.  Yolun birinc kismimnin 1858 senesinin sonunda

tamamlanacag  diiglintlmiisti.185 Ancak, hisse senetlerinin taksitlerinin

183 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 1050 (10 Tegrinisani 1285).
184 Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 255.
185 Kurmus, a.g.e., s. 60.
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zamaninda Odenmemesi yiiziinden para darhigma diisen sirket, gerekli

harcamalar1 yapmamis ve ingaati Kasim 1858’ kadar tatil etmisti.186

Bunun tzerine miiteahhitle yapilan mukavelename gegersiz sayilmig
ve bagmiihendis gorevden alinmigtr. Londra’da toplanan hissedarlarin
genel kurulunda miiteahhitlik ayru sartlarda T.R. Crampton’a verilmist. (30
Eyliil 1859).187

Daha sonra, sirketin danisman miithendisinin Izmir'e gorderilmesine
ve durum hakkinda tarafsiz bir rapor yazilmasma karar verilmisti. Rapora
gore, Aydin daglarini tiinel agarak gegme diigiincesi yanlisti ve damisman
mithendis tiinel yerine dagin tizerinden bir yol agilmasii 6neriyordu. Yeni
miiteahhitin, yolun dagin etrafindan gecirilmesini savunmasi, ancak Idare
Meclisi'nin ~ Miihendis'in  raporunu  onaylamamas:  iizerine  gkan
anlagmazlik sonucunda, ingaat Haziran 1860'da tekrar tatil edilmisti. 1860
yii Haziran aylarinda, yani 70 kilometrelik ilk bolimiiniin tamamlanmasi
i¢in tamnan siirenin sona ermesinden 3 ay once, yanliz 30 kilometrelik

gegici yol dégenmis ve birkag istasyonun binasinin duvarlar yapilmigt.188

Bunun tzerine yolun miteahhitin teklifine uygun olarak yapilmasina
karar verilmigti. Bltiin bunlar olurken, ingaati bitmis olan yollarm bakimi
da yapilamamug, ayrica yagan yagmurlar sonucunda yollar su altinda kalmig
ve sitma hastaliginin  artmasma neden olmustu. Biitiin bunlar da

calismalarn aksatmigti.

186 Kuttikoglu, a.g.m., s. 124. Ingaatin aksamasina neden olan diger bir konu ise toprak
kaymas: gibi bazi kazalar nedeniyle ingaatin engellenmig olmasidir. Bkz. Kurmus, a.g.e.,
s. 60.

187 Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 258.

188 Kurmus, a.g.e., s. 62.
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2. IZMIR-AYDIN DEMIRYOLUNUN YAPIMINDAKI GELISMELER
VE SIRKETE VERILEN YENI IMTIYAZLAR

Izmir-Aydin demiryolunun tamaminin isletmeye agilabilmesi i¢in on
yil gibi bir stirenin gegmesi gerekmigtir. Demiryolunun Aydin’a

ulagabilmesi igin imtiyaz mukavelesi ti¢ defa yenilenip genisletilmisti.18?

Hattin beklenen siirede bitmemesi iizerine, sirket bircok kez hiikiimete
bagvurarak ingaat stiresini uzatmak ve ekonomik durumu diizeltmek icin

250.000 sterlinlik yeni bir stirtim tahvili daha ¢ikarma izni istenmigti.190

23 Mart 1861'de sirket ile baz: yeni haklar1 iceren ek bir mukavelename
daha imzalanmigh. Bu sézlegmeye gore hat, eger dagin iizerinden gecirilirse
4 yil, Ayasulug (Selguk) tizerinden gegirilirse 3 yil olmak {iizere sirkete yeni
inga ve imtiyaz siiresi verildi. 56z konusu 250.000 sterlinlik tahvili piyasaya

stirme izni de sirkete verilmist.

1861 yilindan sonra 1863 yili Haziran ayinda sirkete yeni bir imtiyaz
daha verilmisti.1®! Yeni imtiyaza gore, girket eski imtiyazla kazanmig
oldugu biitin haklani koruyor ve buna ek olarak daha bircok haklar
taniniyordu. Osmanli htikiimetinin 6demeyi tistlendigi yilik kar garantisi
72.000 sterlinden 112.000 sterline g¢ikarldif: gibi %7 olarak saptanan kar
orau %8%e gkanlmisti.l92 Yeni imtiyaza gbre, sermaye yarisi hisse senedi
sermayesi ve diger yansi tahvilat sermayesi olmak tizere 1.784.000 Ingiliz

sterline gikarilmigt.193

189 Kititkogly, a.g.m., s. 124.

190 Akyildiz, “Osmanli Anadolusunda...”, s. 260 vd.
191 Velay, a.g.e., s. 400.

192 Kurmus, a.g.e., s. 58; Kuitiikkoglu, a.g.m., s. 124.
193 Velay, a.g.e., s. 400.
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Osmanli Hiikiimeti'nin yeni ve daha genis bir imtiyaz vererek sirkete
bu derece giiven gostermesi ve yeni borg¢ senetleri gikarilmasini onaylamasi,
sirketin ig c¢evrelerinde cok sarsilmis olan durumunu dizeltmisti. Sirketin

¢ikardig1 pay senetleri kisa siirede satilmigti.1%4

[zmir-Aydin demiryolunun ingasi sirasinda sirketin sézlesme sartlarini
yerine getirmemesine ve her seferinde devletin imtiyazi feshedip hatta el
koymak ve imtiyazi bagka bir sirkete verme hakki olmasina ragmen bu
haklar kullanilmamisti. Boyle bir girisimin daha sonra tlkede yatirim
yapacak sermayedarlar1 korkutacagi endisesinden dolayr dort kere imtiyaz

stiresi uzatilmig ve sirket her seferinde yeni imtiyazlar almay: basarmugt:.19

1864 yilinin sonuna dogru sirketin gelir ve giderleri arasindaki fark
ortadan kalkmigti. Fakat, 1865 yilimin ilk aylarinda ortaya ¢ikan kolera
salgint iglerin durdurulmasini gerektirmistir. Koleradan o¢lenler arasinda 44

iscinin yaninda 14 Ingiliz mithendis ve teknisyenler de vardi.1%

3.1ZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN ACILMASI

[zmir-Aydin hattinin Izmir'den Triyande (Ugpimnar) kadar olan 7 millik
kismi 26 Aralik 1860 tarihinde isletmeye aglmistir. Izmir-Torbali hatt 24
Aralik 1860 tarihinde, Torbali-Celladkahve bolumt ise 9 Eylil 1861'de

isletmeye acilmugtir.197

Izmir-Aydin arasindaki 133 kilometrelik yol 7 Haziran 1866'da
bitirilmis ve igletmeye acilmigtir.198

194
195
196

Kurmusg, a.g.e., s. 58.

Akyildiz, “Demiryollar...”, s. 116; Kiitiikoglu, a.g.m.,, s. 125.
Kurmus, a.g.e., s. 59.

197 Akyildiz, “Osmanlt Anadolusunda...”, s. 262.

198 Kurmus, a.g.e, s. 64; Velay, a.g.e., s. 399; Izmir-Aydm hattinin tamamlanmas: tarihi Ali

Akyildiz'in makalesinde 1 Temmuz 1866 olarak ge¢mektedir.
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Izmir-Aydin hattinin imtiyazi 1856 yilinda alinmis olmasina ragmen,
hat daha sonra alinan imtiyazlarla ancak 1866 tarihinde agilabilmistir. II
Abdtlhamit déneminde bu kumpanya ile ¢ yeni mukavele yapilarak

Izmir-Aydin demiryolu uzatilmigtr.1%?

4, IZMIR-AYDIN DEMIRYOLU HATTI'NIN UZATILMASI VE
ACILAN HATLAR

4.1. Izmir-Aydin Demiryolunun 1888 Tarihli Mukavelenamesi

1866 tarihinde Izmir-Aydin hattmin aglmasindan sonra, Aydin
demiryolu sirketi 1879 ve 1888 yillarinda iki imtiyaz daha elde ederek
demiryolunu Ege Bolgesi'nin iglerine kadar wuzatma hakkina sahip

olmustu.29

1888 yilinda yapilan Mukavelename’de yer alan onemli kisimlar
.201

soyleydi:
Bu imtiyazla, dénce Izmir'den Saraykdyiine ve Torbali'dan Tire'ye ve

Seydikdyii'nden Buca'ya kadar yapilan ve igletilen hattin imtiyaz siiresi 15
Tegrinevvel 1910 yilindan, 15 Tegrievvel 1935 yilina kadar uzatlmist.

Hattin, Saraykéyi’'ndan agagi yukar:t 135 kilometre (84 mil) ilerisinde
Dinar’a kadar ve Tire subesi'nin dahi 29 kilometre (18 mil) arkasinda yeni
bir hat ingasiyla, Odemig’e kadar uzatilmasi imtiyazi da bu kumpanyaya
verilmigti. Odemig’e kadar yapilacak hattin bu mukavelenamenin

tarthinden itibaren 2 yil ve Dinar’a kadar yapilacak hattin 4 yil i¢inde

199 Karal, a.g.e., s. 465.
200 Kurmus, a.g.e., s.71.
201 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 321 vd.
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yapimas: ve igletilmesi iginde zaman verilmisti. Bu hatlarin yapilmas: ve

igletilmesi igin kumpanya’ya 7 yil sire tanunmist. Bu hatlarin isimleri

sOyleydi:
Ayasulug’dan Kusadasi'na
Karatas’tan Torbali’ya
Balatcik’tan Soke’ye
Akhan’dan Denizli'ye
Aydin’dan Sobyaci’ya
Dinar’dan Usakli'ya
Odemis’ten Kaymakciya

Bu verilen isimlerin imtiyaz stiresi de, imtiyaz aslinda oldugu gibi 1935

yili 6ncesinde sona ermis olacakt.

4 Temmuz 1879 tarihli Mukavelenamenin sekizinci maddesine gére,
Gediz Vadisi harig, Saraykoy’den Dinar’a kadar olan 40 kilometre (25 Mil)'lik
hattin imtiyazi, kumpanyaya verilmis olan hatla rekabet edecek bagka

hatlarin yapilmasi, imtiyazi1 da hiikiimet tarafindan verilecek.

1856 yili Eylil ayi, 1863 yili Haziran ay1 ve 1879 yilinda hazirlanan g
mukavelename’de hiikiimet tarafindan verilmesi zorunlu Temini Temtih
Akgesi bu mukavelename tarihinden itibaren sona ermigtir. Kumpanya
imtiyazini aldii hattin zarar1 ve ziyani kendisine ait olmak {izere igletme

hakkina sahip olacakti.

Hikimet'in 15 Tesrievvel 1935 tarihinde toplam hatti ve ona bagh
herseye ve idaresine sahip olma hakki vardi. Bunun igin 6édemesi gereken
miktarda belirtilmigti. Once Izmir'den Aydin‘a kadar yapilacak hat icin, 1856

tarihli mukavelename’nin 19. maddesine gére, 1.200.000 lirays, ikinci olarak
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Aydin‘'dan Saraykoyiine kadar olan hat ile Torbalrdan Tire'ye kadar
yapilacak gube igin 16/4 Temmuz 1879 tarihli mukavelename’nin 7.
maddesinde olan 650.00 lirays, igiincii olarak Seydikdy ve Buca subesi icin
18.700 liray1 ve dordiincii olarak Saraykéyii'nden Dinar’a kadar ve Tire’den
Odemig’e kadar olan hatlarin her bir kilometresi icin 5280 Ingiliz lirasim

6demesi gerekecekt.

1888 tarihli bu mukavelename ile esas mukavelename’ye gore
belirlenen 15 Tegrinevvel 1910 olan imtiyaz stiresi 1935 yilina kadar
uzatilmistt. Bu mukavelename ile imtiyazin  sonunda, Osmanl
Hiikiimeti'nin Ingiliz kumpanyasi tarafindan insa edilmis bulunan hatlan

satin almak istediginde 6demesi gereken bedel de belirlenmisti.202

Ayrica, Aydin hathnin Kuyucak'tan gegirilerek Saraykéyiime kadar
uzatilmas: igin bir kol ve Torbali’dan Bayindir'a ve oradan Tire’'ye kadar bir
- gube yani toplam 139 kilometrelik hattin ingati ve igletilmesi imtiyazi da
Aydin demiryolu kumpanyasina verilmisti.2% Bu iki subenin imtiyaz stiresi
hat aslh olan Aydin demiryolu imtiyaziyla ayni, yani 5 Tesrinevvel 1910

yilina kadar verilmigsti.204
4.2. Demiryolunun Yapimi ve A¢ilan Hatlan

4.2.1. Demiryolunun Yapimi

1866 yilinda tamami igletmeye agilan Izmir-Aydin demiryolunun

1880'lerden sonra yeni imtiyazlarla ek hatlari yapilmigtir.205

202
203

Velay, a.g.e., s. 440.

Izmir'den Aydin‘a kadar olan demiryolunun Saraykoyii'ne kadar yapilmasiyla
Torbal'dan Tire’ye kadar bir subenin yapilmasina dair 8 maddeden olugan
mukavelename igin bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 155 vd.

204 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 149.

205 Kitikoglu, a.g.m., s. 124.
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Demiryolu yapiminda ¢énce Ege Bolgesinde Izmir-Aydin-Dinar ekseni
etrafinda toplanmis olan kervan yollar1 a1, bolgenin fiziksel konumu
yiziinden giiney kismina yayillamamigt. Birincil ve Ikincil énemi olan
biitiin yollar tekerlekli arabalar igin son derece elverigsizdi. I¢ Ege’de Aydin,
Denizli ve Nazilli en 6nemli ticaret merkezleriydi. Avrupa’dan ithal edilen
mallar Izmir'den 6nce bu merkezlere génderiliyor, buralardan civar kéylere
dagitiliyordu. Aymi sekilde ihra¢ edilecek tarim ftriinleri de once bu

merkezlerde toplaniyor, sonra da {zmir'e gonderiliyordu.206

1881 yili Temmuz ayinda hat Aydin’dan Nazilli'ye ve Agustos ayinda
Kuyucag’a kadar uzatlmigth. 1882 yili Temmuz ayinda Kuyucak-Saraykdy
hatti yapilmigtir. 1883 yili Agustos'nda hattin Torbali’dan Tire’ye kadar olan
kismi ag¢ilmisti. Buca ve Seydikoy hatlarinin yapim sartlar1 Aydin demiryolu
mukavelenamesine goreydi. Bu hatlar igin ayri bir mukavelename

yapilmamigtir.2%7

Aydin demiryolunun Dinar’a kadar uzatilan kisimlarinda demiryolu
hatti, Saraykdy, Genceali, Akhan, Bucali ve Samli mevkilerinden gegiyordu.
Dinar hattnin yapimina 1888'de baglanmisti.?®® Saraykéyii'nden Dinar’a
kadar 145 kilometre uzunlugunda bir hattin yapim imtiyazi 30 Nisan
1888’de  verilmisti.2®? Aydin demiryolu hattinin Konya vilayeti sinrina
gelen Dinar mevkine kadar uzatilmasi bir Irade-i Seniye ile 1888 yilinda

padisaha sunulmustu. Dinar, Saraykoyii'ne 20 saat kadar uzakliktaydi.?10

Aydin demiryolunun Dinar hattiniin Apa mevkine kadar olan 60
Ingiliz mili uzunlugundaki kismi bir siire sonra tamamlanmigti. Fakat, bu

kismun simdilik sadece esya nakli i¢in kullanilmasina izin veriliyordu.211

206 Kurmus, a.g.e., s.71.

207 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 162.
208 Hizmet, 19 Tesrinisani 1304.

209 velay, a.g.e., s. 399.
210 Hizmet, 16 Nisan 1304.

211 gabah, 22 Agustos 1305.
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Aydin demiryolu hatti tizerindeki Denizli ve Soke sube hatlarinin
resmi - aglist  icin  Nafia Nezareti tarafindan  bir komisyon
gorevlendirilmisti.2!2 Aydin demiryolunun Denizli subesi'nde ise 1308 yili
Mayis aymda yolcu nakline baglamist.23 Hattin Denizli’den Dinar’a kadar
olan kisminn ingaati kisa stirede bitmisti. Bu hattin sartnameyle uygun bir
sekilde yapillip yapimadifii  kontrol etmek igin bir komisyon

gorevlendirilerek Dinar'a génderilmisti.?4

Izmir-Aydin demiryolunun yapimi esnasinda, demiryol ile ilgili baz
esyalarin calindif ile ilgili bir sikayet de olmustu. Bu gikayete dayanarak bir
komisyon olusturularak, bagkanligmna Izmir Rusumat Nazir1 Sevki Bey

atamn1§t1.215

Aydin demiryolunun Civril’e kadar uzatilan subesi ise, 17 Kanunevvel
1305 tarihinde resmi olarak agmigt. Bu hat tzerinde Siitlag ve Civril

yaninda Sundurmali ve Incekdy iskeleri de vardi.216

Balatgik’tan Stke’ye kadar inga edilecek olan hattin plan ve layihalan
ise 1890 yilinda Nafia Nezareti'ne sunulmugtu. Bu hat 1891 yilinda

tamamlanmugt.21”

Aydin hatti, Izmir'in Punta (Alsancak) mevkinden baslayarak Buca ve
biraz daha ilerde olan Seydikdyii'ne gelmistir. Hattin burada birer subeleri
yapumigtir. Hat, buradan Ayasuluga (Selguk) gelerek Torbali'ya gegmistir.

Torbali'min biraz ilerisinde olan Bayindir, Tire ve Odemis'te de iki sube

212 Hizmet, 4 Kanunevvel 1306.

213 Hizmet, 27 Mayss 1308.

214 gabah, 23 Eylil 1305.

215 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 1009 (1 Tesrinevvel 1285).
216 Hizmet, 16 Kanunevvel] 1305, Sabah, 21 Kanunevvel 1305.
217 Hizmet, 13 Subat 1305.
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yapilmigtir. Bundan bagka, Balatcak’tan Soke’ye bir hat yapilarak Aydin’a,
buradan Nazilli ve Saraykoyii'ne kadar gelinmistir. Hattin Denizli’de de bir
subesi yapilmisti. Hat, en son olarak Konya vilayeti dahilinde siurda olan

Dinar’a kadar geliyordu.218

Izmir-Aydin = demiryolu hattrun  yapiminda kulanilan — arag-gereg

miktarlar ise séyleydi:?1°

Hat Vagon Yiik Arabasi Lokomotif

Izmir-Aydin 74 495 19

4.2.2. Demiryolunun Aclan hatlar

Izmir-Aydin = demiryolu hatlannin  yapilis tarihleri ve isimleri

soyleydi:220
1 Temmuz 1866 Izmir'den Aydin’a
Eylal 1872 Izmir’den Buca'ya
Kanunevel 1876 Gaziemir'den Seydikoyii'ne
1 Temmuz 1892 Aydin’dan Saraykdyii'ne
1 Eylul 1883 Torbali’dan Tire'ye
12 Kanunevel 1888 Catal’dan Odemis’e
13 Tesrievvel 1889 Sttlag’'tan Civril'e
26 Kanunusani 1891 Balatcik’tan Soke’ye
8 Mart 1892 Genceali’den Denizli'ye

218 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 787.

219 Mecmua-i Umur-u Nafia, No. 7, 1302.

220 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 134; Ayrica bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1313-
1314.
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Izmir-Aydin demiryolunun 1876 ve 1881 yillarinda yapilan hatlarin

isimleri ve uzunluklar1 séyleydi:221

Yapilis Mevkilerin Mesafesi
Tarihi Isimleri Metre Kilometre
Temmuz1876 Kemer 11,25 2
Temmuzl876 Paradiso 424,75 4
Temmuzl876 Gaziemir 642,75 7
Temmuzl876 Cumaabad 240,50 7
Temmuzl876 Develikoy 838,25 6
Temmuz1876 Kiyas 45 8
Temmuz1876 Triyande 838,25 6
Temmuzl876 Torbali 229,25 5
Temmuzl876 Celladt 860,75 10
Temmuz1876 Kuzpeyker 838,25 6
Temmuz1876 Ayasulug 263 11
Temmuz1876 Aziziye 849,500 8
Temmuzl876 Balataik 274,25 13
Temmuzl1876 Degirmencik 447,25 8
Temmuz1876 Anbarh 33,75 6
Temmuz1876 Karapeyker 33,75 6
Temmuzl876 Aydin 6,25 10
Temmuz1881 Umurlu 458,50 10
Temmuzl881 Glisan 447,25 8
Temmuz1881 Ciftekahve 631,500 5
Temmuz1881 Sultanhisar 827,25 4
Temmuz1881 Atca 229,25 5

221 Mecmua-i Umur-u Nafia, No. 7, 1302.
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Izmir-Aydin demiryolunun ana hatlarinin toplam1 376 kilometreydi.

Sube hatlarinin toplami ise 516 kilometreydi. Izmir-Aydin demiryolu

hattinin ana hat ve sube hatlarin isimleri ve uzunluklar1 séyleydi:?22

Ana Hat Kilometre
Ana hattin Izmir'den Aydin’a kadar olan kismu. 130
Aydin’dan Saraykoyi'ne kadar olan kismu. 101
Saraykoéyii'nden Dinar’a kadar olan kismu. 145
Ana hattin toplami 376
Sube Hatlan Kilometre
Izmir'den Dinar’a 376,500
Izmir'den Buca'ya 5
Gaziemir’den Seydikoyii'ne 2
Torbali'dan Tire'ye 36
Gatal’dan Odemig’e 34
Balataik’tan  Soke’ye 23
Genceali’den Denizli'ye 9,500
Sutlag’tan Civril'e 30
Sube hatlaninin toplami 516

Izmir-Aydin demiryolunun 1881 ve 1882 yillarinda aglan hatlarimn

isimleri ve uzunluklan séyleydi:?23

222 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 134; Aynca bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1313-

1314.
223 Mecmua-i Umur-u Nafia, No. 7, 1302.
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Yapilis Mevkilerin Mesafesi Toplam1
Tarihi Isimleri Metre Kilometre

Temmuz1881 Nazilli 458,50 10

Agustos1881 Kuyucak 27,50 12

Temmuz1882 Ortakg1 78,75 14

Temmuz1882 Saraykdy 501,25 18 230,891,50

Izmir-Aydin demiryolunun Torbal'dan Tire'ye kadar olan sube

hattindaki mevkilerin isimleri, yapilig tarihi ve uzunluklan soyleydi:

Yapilig Mevkilerin Mesafesi Toplamz
Tarihi Isimleri Metre Kilometre

Eylil 1883 Torbal:

Eylul 1883 Arikbasgi 447,25 8

Eyliil 1883 Gaylak 631,50 5

Eylul 1883 Bayindir 447,25 8

Eylil 1883 Catalkaraagag 447,25 8

Eylal 1883 Tire 463 11 47,867,75

4.3. Izmir-Aydin Demiryolunun Idare Heyeti

4.3.1. 1304 /1888 ve 1307/1891 Yilh Aydin Salnamesine Gére Idare Heyeti

Komiser Rubloski Efendi

Komiser Muavini Hasan Fehmi Efendi
Sandik Emini Mosyo Hevaltun
Fabrikalar Sermemuru Mosyd Soéten
Anbar memuru Mosyé Askaden
Imalat memuru Mbésyd Vuker
Muhasebe memuru Mosy6 Yurser

Kontrol basmemuru Mésyé Mazad
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4.3.2.1312/1896 ve 1313/1897 Yili Aydin Salnamesine Gore Idare Heveti

Midir-i Umumi ve Sermithendis Mosyé Eduvar Parser
Muhasebeci Mésyd Purser Yunyor

Umur-u Ceriye ve Fabrikalar sermemuru Mésyd William Séten
Fen kalemi sermemuru Mosyod Vatkins

Kontrol sermemuru Moésyd Fransuva Mezad.

Sandik emini Mosy6 Ebleydibu Faligari

Anbar sermemuru Mosyd Hevaltun

Isletme memuru Mésyd Antuvan Ferusi

4.3.3. 1312/1896 ve 1313/1897 Yili Avdin Salnamesine Gore Hiikiimet-i
Senive Komiserleri

Komiser Robluski Efendi
Muavin Mahmut Fehmi Efendi
Muavin Ali Riza Efendi.

5.1ZMIR-AYDIN DEMIRYOLU’NUN GELIRI

Izmir-Aydin demiryolunun 1875 yilindan 1885 yilina kadar olan yillik
geliri soyledir:224

224 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 162,
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Yil Safi Gelir Masraf Toplam Gelir
(Ingiliz Liras1) (Ingiliz Liras1) (Ingiliz Liras)
1875 26665 57698 84363
1876 35155 59159 94314
1877 35264 54704 89697
1878 38174 53891 92065
1879 42847 59854 102701
1880 26481 55466 81947
1880 59962 69613 129575
1880 52550 76860 129410
1883 99902 100762 200224
1884 1022608 121673 224281
1885 117718 11841 229559

Izmir-Aydin demiryolunun 1892 yihi toplam geliri ise otuz alti milyon

altmus sekiz bin dért yiiz sekiz kurustu.22?

1894 yilinda ise demiryolu hatimin geliri otuz bir milyon dért ytz krk

bes bin ¢ yiiz on alt1 kurugtur. Ayrica, bu yil iginde demiryoluyla, 1/2 529842

Yolcu ve 253640 Ton egya tagmmig

£1.226

1897 yilinda ise, otuz dokuz milyon ti¢ yliz altmis bin alti yiz yetmis

kurustur. Bu yil iginde 672275 Yolcu ve 321269 ton esya tasinmigty. 227

1898 yilinda Yirmi dort milyon yedi yuz otuz beg bin yiiz kirk iki

kurustu. Bu yil iginde ise, 704818!/2 Yolcu ve 21125 Ton esya tasinmugti. 228

225 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 135.
226 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1313, s. 110.

227 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1314, s. 85.
228 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1317, s. 75.
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6. IZMIR-AYDIN DEMIRYOLU'NUN YOLCU VE YUK TASIMA
TARIFESI

6.1. Yolcu Tarifesi

Izmir-Aydin demiryolunun yolcu taginmasi ile ilgili bircok diizenleme
yapimisti. Genel tarifeler onceleri yanliz azimet ve avdet (gidis-gelis)
biletleri i¢in diizenlenmigti. Ornegin, Aydin’a yanliz gitmek isteyen bir yolcu
40 kurus hesabiyla 60 kurus verirse, gidis ve gelis bileti aldig halde, bilet

{icreti olarak 120 kurus yerine yanliz 90 kurus alinmigtir.22?

Izmir-Aydin demiryolunun 1888 tarihli mukavelenamesinde yer alan

yolcularla ilgili tarifesi ise soyleydi:230

Para
50 Her bir yolcu i¢in kilometre bagina alinacak ticret Birinci Mevki
40 Her bir yolcu igin kilometre basina alinacak tcret Ikinci Mevki
25 Her bir yolcu i¢in kilometre basina alinacak ticret UgiinciiMevki

Buna gore, kisilerin 3 yasina kadar olan ¢ocuklar1 varsa kucaklarinda
oturmak sartiyla yolculuk edebilecekti. Eger cocuklari 3 yasindan 7 yagina
kadar ise, tam bir kigilik yere oturarak tek kisilik {ticret verilmesi

zorunluydu.

1307/1891 tarihli Aydin Salnamesi'ne goére Izmir-Aydin demiryolu
hattinda uygulanan Yolcu Ucret Tarifesi'ndeki, gidilecek yerler ve bilet
miktarlar1 gbyleydi:

229 Hizmet, 9 Tesrinisani 1307.
230 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 326 vd.
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Gidis ve Gelis Bileti Gidis ve Gelig Bileti
Ugiincii Mevki | Birinci Mevki | Ugiincii Mevki | Birinci Mevki
Kurug | Para Kurug | Para | Kurus | Para Kurug | Para

Punta Kemer 1 1

Paradiso 3 20 4 20 2 3

Gaziemir 6 7 20 4 6

Cumaabad 12 18 8 12
Develikdy 18 26 12 17
Kiyas 23 33 15 22
Tiryande 27 41 18 27
*Torbah 33 48 22 32
Arkbas: 42 20 28 40
Ciblak 48 66 31 44
Bayindir 53 75 35 50
Catalkaraagag 60 86 40 57
Tire 68 98 45 65
Derebasg: 43 62
Haailyas 46 66
Odemig 75 108 50 72
Celad 41 56 27 37
Kuzbeyker 45 63 30 42
Ayasulug 53 73 35 48
Aziziye 53 84 42 56
Balatcik 72 96 48 64
Degirmencik 78 102 52 68
Araph 83 108 55 72
Karabeykar 86 114 57 76
Aydin 90 120 60 80
Umurlu 95 126 63 84

* Torbal’dan Tire ve Odemis hatti aynhr.
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Gidis ve Gelig Bilet

Gidis ve Gelis Bileti

Ugiincii Mevki | Birinci Mevki | Ugiincii Mevki | Birinci Mevki
Kurus | Para Kurug | Para | Kurug | Para Kurug | Para
Glsan 99 123 66 88
Ciftekahve 102 137 68 91
Sultanhisar 105 141 70 94
Ince 108 147 72 98
Nazilli 113 156 75 104
Kuyucak 119 165 79 110
Horusanl 125 174 83 116
Ortaka 131 183 87 122
Saraykoy 138 195 92 130
Samli 95 135
Genceali 98 140
Bucal 101 144
Koicabas 105 150
Kizilkaklik 108 155
(1) Cardak 116 167
Apa 122 177
Ugyar 127 185
Stidlag 130 190
Sundurlu 135 198
Iylicekoy 138 202
Civril 140 206

(1) Bundan itibaren hattin Hudavendigar Vilayeti dahilinde bulundugudur.

Aydin Demiryolu hatti gidis-gelis biletlerinin gegerliligi, 6 kilometrelik

mesafe i¢in alindig1 giin, 96 kilometreye kadar 3 giin, 196 kilometreye kadar

5 giin, bundan fazlas1 i¢in de 7 giindii. Ayrica; bayram, yortu gibi &zel

giinlerde 6zel katarlar hazirlanmigti. Bu durumlarda, Aydm’a yanliz gitmek

icin 60 kurug verildigi halde, bu katarlara rakip olacaklar gidis-gelis bileti
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olarak birinci mevki ic¢in 40 kurus ve {giinci mevki icin de 30 kurus

alinmigtir.23!

Izmir-Aydin demiryolu hattr i¢in 1305/1889 yilinda Bayram igin

uygulanan yolcu ticret tarifesi soyleydi:232

Gidilecek Yer Birinci Mevki Ugiincit Mevki
(Kurus) (Kurus)
Saraykoy, Ortaka 80 50
Kuyucak, Nazilli, Ince, Sultanhisar 65 40
Giigan,Umurlu 55 25
Aydin, Karabeykar, Degirmencik, Balatcik 50 30

Yine aymu tarihte Tire ve Odemis hatti, Punta’dan Stke’ye Alafranga

saat ile yarimda hareket edecek posta katarlariyla gidilecek yerler igin

belirlenen ticret tarifesi ise soyleydi:

Gidilecek Yer Birinci Mevki Ugiincii Mevki
(Kurus) (Kurus)
Odemis ve Tire'ye 50 30
Bayindir'a 45 25

_ Izmir-Aydin demiryolu hatti igin 1307/1891 yilinda bayram igin

uygulanan yolcu ticret tarifesi séyleydi:233

Gidilecek Yer Birinci Mevki Ugiincii Mevki
(Kurus) (Kurus)
Saraykoy, Ortak¢i, Horasanl, Kuyucak 70 50
Nazilli, Ince, Sultanhisar, Giisan, Umurlu 65 40
Aydin, Karabeykar, Germencik, Balatgik 50 30

231 Hizmet, 9 Tesrinisani 1307.
232 Hizmet, 16 Mayis 1305.
233 Hizmet, 29 Haziran 1307.
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Bu tarihte katarlar, Alafranga saat 8 ve Alaturka saat 12’de Izmir Punta
(Alsancal‘<) mevkinden hareket edecekti. Yine aynu tarihte Tire ve Odemis

subesi i¢in uygulanan tcret tarifesi ise styleydi:

Gidilecek Yer Birinci Mevki Ugiincii Mevki
(Kurus) (Kurus)
Tire ve Odemis 50 30
Bayimndir 45 25

Izmir-Aydin demiryolu hattnin Tire ve Odemis subesi yolcularun
Torbali’da tren katarlarini fazla beklememeleri igin 1893 yili Eylil ayindan
itibaren Izmir'in Punta (Alsancak) mevkinden sabahlari saat 10°da hareket

edecegi agiklanmugti. Boylece, bu hat yolcularimin bekleme sorunu ortadan

kalkmigt.234

Izmir-Aydin demiryolu hatirun  1310/1894 yilinda bayram igin

uygulanan yolcu ticret tarifesi soyledi.23°

Gidilecek Yer Birinci Mevki Ugiincii Mevki
(Kurus) (Kurug)
Ayasulug ve Torbali'ya 30 20
Soke ve Aydin’a 50 30
Nazilli'ye 60 40
Saraykoyii'ne 80 50
Denizli'ye 90 60

Aymi tarihte Tire ve Odemis subesi igin uygulanan tarifede, Tire ve
Odemis katarlarinin hareket saati sabah saat 10 olarak belirlenmigti. Tire ve

Odemis hattinin yolcu ticret tarifesi soyleydi:

234 Hizmet, 29 Eyliil 1309.
235 Hizmet, 23 Mart 1310.
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Gidilecek Yer Birinci Mevki Ugiincit Mevki
(Kurusg) (Kurusg)
Tire ve Odemis’e 60 30
Bayindir'a 45 25

6.2. Yiik Tasima Tarifesi

Izmir-Aydin =~ demiryolunun 1888  tarihli =~ mukavelenamesinde

uygulanacak yiik tagima tarifesi soyleydi.236

Para
5 Ham egyarun her bir kantar: igin kilometre basina alinacak tcret.
7 Esya mamiliiniin her bir kantar: igin kilometre bagina alinacak ticret.
88 Veya ham esyanin her bir tonu i¢in kilometre basina alinacak ticret.
133 Esya mamiiliiniin her bir tonu igin kilometre basina alinacak ticret.

Aydin demiryolu kumpanyas: tarafindan belirli yerlerde deve ve
arabacilar icinde 6zel hanlar yaptinlmigti. Katar, deve veya araba sahibi olup
demiryoluna tabi olan mevkide kataralik yani emanetgilik yapan kigilerde
parasiz olarak demiryoluna kabul edilmislerdi. Bunlarin tagidiklar1 esyadan
ise eksik tcret alinmighr. Bunlardan bagka, demiryoluyla biiyiik iglemlerde
bulunan tiiccarlarin egyalar1 igin de yarim tarife tcret aliyordu. Aydin
demiryolu kumpanyasi Akgehir, Konya, Karahisar, Usak, Kiitahya, Kayseri,
Eskigehir, Ankara gibi 6nemli yerlerden esya tasima gorevini de almigt.
Aydin demiryolu kumpanyasi, Eskigdu’r ve Ankara’dan tiiccarin egyasini

alip, Anadolu demiryolu kumpanyasiyla da rekabet ediyordu.?%’

236 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 327.
237 Hizmet, 9 Tegrinisani 1307.
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Egya tagimada gonderilecek malin cins ve miktariyla verilmesi gerekli
olan deve ve araba ticreti i¢in de bir gahadetname verilmisti ve mal
demiryol mevkine geldiginde malin sahibi orada yoksa, gérevli olan

memur o mali koruyarak gidecegi yere kadar ulagtirmak zorundayd:.

Bunun yaninda Aydin demiryolu kumpanyas: ile rekabet edecek baz
kigiler de olmusgtur. ¢rnegin, Aydin demiryolu sirketi Tire’den nakil edilen
tizimlerin her kantarindan beg buguk kurus ticret almistir. Fakat, Haca Ali
pasazade Sadik Bey adl1 kisi, Aydin’dan getirtmis oldugu 300 deve ile rekabet
baglamigtir. Bu nedenle Aydin demiryolu sirketi tarfindan bu ticret 4 kurusa

indirilmistir.238

238 Hizmet, 10 Tesrinievvel 1303.
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BESINCI BOLUM

IZMIR-KASABA (TURGUTLU) DEMIRYOLU
1. iIZMIiR-KASABA HATTI IMTIYAZININ ALINMASI

1856 yilinda verilen ayricalikla gergeklegtirilen Izmir-Aydin hatt,
bolgenin genellikle orta ve giiney kesimlerini Izmire baglamist:.23?
Bolgenin diger kesimlerini birbirine baglamak igin Ingilizler, Izmir’den

Kasaba’ya kadar uzanan ikinci bir demiryolu yapimmina baglamiglardir.240

4 Temmuz 1863'te Izmir-Kasaba, bugiinkii adiyla Tﬁrgutlu demiryolu
imtiyazi Edward Price adli bir kisiye verilmisti.?4! Fakat, bu imtiyaz bir yil
sonra bu kisi tarafindan bir Ingiliz kumpanyasina devredilmigtir ki, bu
kumpanya tarafindan hat inga edilerek 1866'da igletmeye agﬂm1§t1r.242 Bu
hattin 93!/4 kilometre uzunlugundaki ilk kismi 1863 ile 1866 yillart arasinda

insa edilmisti.?%3

[zmir-Kasaba arast Ocak 1866’da yani Aydin demiryolundan birkag ay

once isletmeye acilmistir.244

239 Varlik, a.g.e., s. 28.
240

241
242
243

Ozyiiksel, a.g.m., s. 54.

Onur, a.g.e,, s. 25.

Karal, a.g.e., s. 466; Velay, a.g.e., 5. 386.

Velay, a.g.e., s. 386.

244 Kiitikoglu, a.g.m,, s. 125; Ayrica bkz. Charles Morawitz, Tiirkiye Maliyesi, Ankara, 1978,
s.322 vd.
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2.1ZMIR-KASABA DEMIRYOLU SIRKETI’NIN KURULMASI

Demiryolu imtiyazini aldiktan sonra hemen ¢aligmalarina baglayan
Edward Price, 20.000.000 Frank sermayeli «Izmir-Kasaba Demiryolu
Sirketini» kurdu. Yapilan anlasma ile bu sermaye %6 faizle hiikiimet
tarafindan teminat altina alindi. Anlasmaya gore sirket, net gelirinin yansi
masraf olarak ¢ikacak, kalan miktar 2.310.000 Frank'tan az olursa, bu acik
hazine tarafindan kargilanacakti. Ayrica, Osmanli Devlet’i istedigi zaman

karsiligin1 6demek sartiyla sirketi alabilecegini de belirtiyordu.243

Kasaba demiryolunun ingasi igin de yine 99 yil middetli %6 kar
garantili bir imtiyaz verilmisti.240 Caligmalarina 1864 yilinda baglayan sirket,

ti¢ y1l iginde 92 kilometrelik Izmir-Kasaba hattin1 tamamladi.?4”

Hiikiimet daha sonra Mosy6 Nakelmakirs'le bir anlagma imzalamustir.
1893 yilinda imzalanan bu anlasma ile bu déneme kadar yapilan hatlar?48
ve isletilmesi de 99 yil siire ile bu kisiye devredilmisti. Nakelmakiris,
yetkilerini 1894’te 16 milyon Frank sermaye ile kurulan bir sgirkete
devretmistir.24?

3. IZMIR-KASABA DEMIRYOLU’NUN 1863 TARTHLI SARTNAMESI

Izmir'den Kasaba'ya kadar yapilacak demiryolunun 4 Temmuz 1863

tarihli sartnamesinde yer alan ¢nemli maddeler soyleydi.?0

245 varlik, a.g.e., s. 29.
246

247
248

Kutikoglu, a.g.m., s. 125.

Ozyiiksel, a.g.m., s. 55; Engin, a.g.e., s. 39.

Bu tarihe kadar, Izmir-Kasaba, Kasaba-Alagehir, Manisa-Soma ve [zmir-Birunabat
(Bornava) hatlar1 agilmugts. Bkz.Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 530.

Velay, a.g.e., s. 387; Karal, a.g.e., s. 466.

250 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 124 vd.

249
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Izmir ile Kasaba arasinda insa olunacak demiryolunun imtiyaz sahibi
olan sirket, hatla ilgili olarak haritalarinin onaylanmasindan sonra, hattin
masrafi, zarar1 ve ziyani kendisine ait olacakh. Bu demiryolu hatt,
Izmir'den baglayarak, Menemen ve Manisa’dan veya yakinindan gegerek en
son olarak Kasaba'ya gelecekti (M.1). Sirket imtiyaz tarihinden itibaren 4 ay
igerisinde demiryoluyla ilgili haritalar1 ve gerekli herseyi hiikiimete takdim
edecekti (M.2). Sirket, daha &nce Hiitkiimet-i Seniye'ye takdim ettigi plan
tizerinde higbir degisiklik yapamayacaktt (M.5).

Demiryolunun yapilacag: arazi iki hat dosenecek sekilde genis olacakt
(M.6). Hat boyunca ve subelerinde ingsa olunmusg mevkilerde yiikleme ve
bosaltma amacyla kullanilmak {izere yerler inga edilecekt (M.12).
Demiryolunun  yapmminda daha 6nceden yapimigs olan  yollar

degistirilmeyecekti (M.17).

Sirket tarafindan hazirlanan genel plan 4 ay igerisinde Hiikiimeti
Seniye tarafindan onaylanacakti. Ancak, bu siire iginde onaylanmazsa,
sirketin ingata baglama ve devam edebilme hakki vardi (M.22). Kismen
ingaati biten kisimlar1 Hiukimet-i Seniye tarafindan gorevlendirilen
komiserler tarafindan kontrol edilecekti (M.29). Resmi acgilis olduktan sonra,
demiryolunun isletilmesi ve idaresi ile ilgili her konu o6nce Hiukiimet-i
Seniye'nin onaymndan gecirilecekti (M.35-36). Gerek imtiyaz sahibi olan
sirket ve gerek uzatlan hat ile gubelerinin ingasiu gergeklestiren sirket,

Mukavele’deki kurallara uygun olarak hareket edecekti (M.37).

Bu mukavele’ye gore, demiryolunun imtiyaz stiresi 99 yil olup imtiyaz
tarihinden itibaren gegerli olacakti (M.39). Hiikiimet-i Seniye’nin
demiryoluna ait olan imtiyaz hakkini yeniden satin almasina her zaman

hakk: vard: (M.41).
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Sirket tarafindan, hicbir neden olmadan demiryolunun igletilmesi tatil
olursa, masraf, zarar ve ziyan sgirkete ait olmak tizere, hiikiimet hemen
gerekli tedbirleri alacakti (M.44). Hattin inga ve igletilmesini alan girket,
teminat olarak nakden veya onun devletin kabul edecegi esham (hisse)
bedeliyle on bin adet Osmanl:t lirasi1 Hitkimet-i Seniye’ye emanet olarak
birakacakti (M.46). Sirket, imtiyaz tarihinden itibaren, emanete verilen
miktardan %6 faiz alabilecekti (M.47). Insaat ve gerekli malzeme igin 100.000
bin Ingiliz lirasiun harcandifi ortaya ¢ikarsa, bu teminat sirkete geri

verilecekti (M.48).

Bu sartnameye gore, yolcu ve esya nakli igin diizenlenecek tarife
hiikiimet ile sirket arasinda belirlenecekti (M.50). Demiryolunun ingast igin
gerekli olan her tirlti ihtiyactan (Tas, Kereste, Demir ve Makina gibi)
giimritk resmi alinmayacakt (M.62).

4. IZMIiR-KASABA DEMIRYOLU’'NUN 1885 TARIHLI
MUKAVELENAMESI

Bu mukavelename Hiikiimet-i Seniye adina hareket eden Maliye
Nazir1 Zihni Efendi ile Izmir-Kasaba demiryolu kumpanyasi Meclis azasi
olan ve kumpanya adina hareket eden Mosy6 Vilyem Florans Vanson
arasinda yapilmigtir. Izmir-Kasaba demiryolunun 1885 yilinda yapilan

mukavelenamesinde yer alan 6énemli maddeler sunlardi:?5!

Kumpanya bu mukavelenamesinin imza giintinde hiiktimete 100.000
ve bu tarihten itibaren bir ay sonra 175.000 ve énceki tarihten iki ay sonra
275.000 Osmanli lirasint teslim edecekti (M.1). Teslimat kumpanyanin

segimine gore ya Osmanli lirast veya o giinkii piyasa fiyatina gére 6denmek

251 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 200 vd.
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tizere hazirlanacaktir (M.2). Istikrazin {izerinden, kumpanya’ya bir defa
odenmek tizere yiizde bir hesabiyla bir komisyon alinacakti (M.3). Istikrazin
faizi teslimat tarihinden itibaren %7 olarak belirlenmigti (M.5). Hiikiimet-i
Seniye 1891 yilina kadar, Izmir-Kasaba demiryolunun igletilmesini

kumpanya’ya verecekti (M.6).

Bu mukavelename’ye gére, Kasaba demiryolunun yénetimi hiikiimet
tarafindan diizenlendigi icin, Kasaba demiryolu ile Aydin demiryolu hatt
arasinda diger bir demiryolu ingas1 icin bagka bir sirkete veya sahsa imtiyaz

verilmeyecekt (M.9).

I[zmir-Kasaba demiryolunun bu mukavelenamesi 28 Tesrievvel 1885

tarihinde iki niisha olarak diizenlenmisti.

5. IZMIR-KASABA DEMIRYOLU’NUN 1888 TARIHLI
MUKAVELENAMESI

Bu mukavelenamede yer alan énemli maddeler sunlardir.252

Izmir'den Kasaba ve Alagehire kadar olan hattaki yerler ve
sartnamenin ~hiikiimlerine gore hareket etmek {izere Manisa civarinda bir
noktadan, Soma civanndaki bir noktaya kadar yaklasik 92 kilometrelik bir
hattin ingas1 ve igletilmesi istenmigti (M.1). Bu hattin baglangici ve sonu
olan noktalarin haritalan incelenerek, onaylanacakti. Bu hat, 3 kisim
olacakt: Biri Manisa’dan Akhisar'a ve ikincisi Akhisar’dan Kirkagac’a ve

Gglinclsii ise Kirkagag'tan Soma’ya kadar gelecekti (M.2).

Kumpanya masrafi ve zarari tarafindan ait olmak fizere fermarun

verilmesi tarihinden itibaren 6 ay icinde islere baglanmasimi ve haritalarn

252 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, 5. 328 vd.
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onay tarihinden sonra 2 yil iginde yapmay1 kabul etmisti (M.3). Nafia
Nezareti demiryolunun idaresini ve igletmesini komiserler araciligiyla
kontrol edecekti. Teftis ve kontrol masrafi icin kumpanya’ya verilen
stireden itibaren, yililk Nafia Nezareti'ne kilometre basmna iki bucuk lira

verilecekti (M.4).

Demiryolu igin gerekli arazi kumpanya tarafindan alinacak ve yapim
stiresinden bir ay once teslim edilecekti (M.5). Hiikiimetin ikinci hattin
ingasini isteme hakki da olacakti (M.6). Demiryoluyla ilgili her tiirlii aracin
getirilmesinde giimriik resmi alinmayacakti (M.7).

Demiryolunun yapim isi sona erdikten sonra, kumpanya inga edecegi
hatlar1 masrafi ve zaran kendisine ait olmak iizere, gelirin ytizde ellisine
kargiik olarak igletebilecekti (M.10). Kumpanya fermanin kendisine
bildirdigi tarihten itibaren 1 ay i¢inde Bank-1 Osmani’den veya piyasa
fiyatiyla tahvil alarak, 300 lira kefalet akgesi verecekti (M.14).

Bu mukavelenename siiresinin sonunda hiikiimet sahip oldugu
hukuka dayanarak, [zmir ve Kasaba ve Alagehir demiryollarin: idaresine
alacakti (M.15).

Fen memurlarindan bagka, demiryolunun memur ve calisanlan
mimkiin oldugu kadar memleket icinden olacakt. Bunlar hitkiimet'in

belirledigi ve kabul ettigi kiyafette bulunacaklar ve fes giyeceklerdi (M.16).

Kasaba demiryolunun 1888 yilinda imzalanan Mukavelename ve
sartnamesine gére biitin memurlarin fes giymeleri ve hiikiimet tarafindan

kabul edilen kiyafetlere uymalar istenmigti.253

253 Hizmet, 23 Mart 1307.
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Kasaba demiryolu kumpanyasinin sahip oldugu haklari Anonim
Osmanli  irketi'nden sonra, hicbir kimseye veya higbir kumpanyaya
birakma hakk: yoktu.

1872 yilinda kumpanya, hiikiimet'ten Kasaba’da son bulan bu birinci
kismi Alagehir'e kadar uzatma hakkimi almisti. 1885 yilinda ise, Izmir-
Kasaba-Alagehir hattinin  igletilmesini, hattn gayrisafi gelirin = %50'si
kumpanya’ya verilmisti. 1888’de kumpanya, Manisa’dan baglayip Soma’da
biten 99 kilometrelik bir hattin devlet adina insasiru izerine almist. Her bir

kilometre igin belirlenmis miktar ise 125.000 Frankt.2%4

254 Velay, a.g.e., s. 386.
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ALTINCI BOLUM

1ZMIR-KASABA (TURGUTLU) DEMIRYOLU’NUN YAPIMI VE
ACILMASI

1. DEMIRYOLU’NUN YAPIMI
1.1.1zmir-Kasaba (Turgutlu) Hatt1 ve Uzatilmas:

1863 yilinda imtiyazi alimip bir yil sonra ingsaatina baslanan Izmir ile
Kasaba (Turgutlu) arasindaki 92 kilometrelik hat 1866 yilinda
tamamlanmist.2%® Bu demiryolu, sonradan kismen sirket ve kismen

hitktimet hesabina olarak 1872'de?>® Kasaba’dan Alagehre, 1888 yilinda ise

Manisa’dan Soma’ya kadar uzatilmistir.25/

Kasaba demiryolunun yapimi sirasinda, devlet tarafindan 9.600 lira
kumpanya tarafina verilmisti.258 Izmir'den Kasaba’'ya kadar inga edilen hat,
tamamlandiktan sonra iglemeye baglamigtr. Fakat, hattn resmi acilig,

merkez ve mevkilerinin ingas1 bir buguk ay kadar gecikmisti.?>® Kasaba

255
256

Ozyiiksel, a.g.m., s. 54; Eldem, a.g.e., s. 156.
Kasaba’dan Alagehre kadar yapilan 750 kilometre uzunlugundaki hattin agihs tarihi 1

Mart 1875’dir. Bu hat Hiikiimet-i Seniye tarafindan yaptirilmustir. Aydin Salnamesi,
Istanbul, 1317, s. 86.

257 Eldem, a.g.e., s. 157; Onur, a.g.e., s. 26.

258 Ruznaxﬁe-i Ceride-i Havadis, No. 971 (8 Agustos 1285).

259 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 338 (24 Kanunisani 1282).
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demiryolunun uzatilmasi masrafi igin, demiryol kumpanyas: tarafindan

Ingiliz sermayedarlarina basvurulmusgtu.260

1888 yilinda yapilan mukavelename ile kumpanya Manisa’dan baglayip
Soma’da?®! son bulan 99 kilometrelik bir hattin yapimini da tizerine
almist1.262  Daha sonra, 1893 yilinda Osmanli  Hiikiimet,
mukavelenamedeki hakkini  kullanarak hattt bir Fransiz  sirketine

vermistir.263

Hiikiimet, 22 Subat 1893 tarihinde Mosy6 Nakelmakiris’le bir anlagsma
imzalamigti. Bu anlagma ile bu tarihe kadar agilan hatlar ve hatlari igletme
hakki bu kisiye verilmisti.?®4 Kasaba hattnin uzatiimasi ve sube hatlarinin
insas1 hakkindaki mukavelename Nafia Nazinn Zihni Pagsa tarafindan
imzalanmistir.2%5  Kasaba demiryolu hathmin Mosyd Nakelmakiris
tarafindan olusturulan Osmanli sirkei adina satin alinmasmna dair
imzalanan mukavelename ve kararlar, Kasaba hatti sirketi Meclis Idare
azasiyla, Mosy6 Nakelmakiris'in olugturdugu bir heyet tarafindan kabul
edilmisti.?%® Mosyé Nakelmakiris bu anlagma ile, Alagehir'den baglayip
Afyonkarahisar’a kadar olan hattin inga ve igletme imtiyaziru da almigt.267

260 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 1097 (10 Subat 1285).
261 izmir-Kasaba demiryolu’nun Manisa’dan Soma’ya kadar olan kismi 1 Mayis 1890
tarihinde agilmigtir. Bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 86.

262 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 330; Velay, a.g.e., s. 386; Karal, a.g.e., s. 466.

263 Yerasimos, a.g.e., s. 346; Paul Imbert, Osmanli Imparatorlugu’nda Yenilesme Hareketleri,

Cev. Adnan Cemgil, Istanbul, 1985, s. 20.
Velay, a.g.e., s. 387.
265 Hizmet, 24 May1s 1304.

266 Hizmet, 5 Mart 1310.
267

264

Velay, a.g.e., s. 387.
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Izmir-Kasaba (Turgutlu) demiryolu, Izmir'den baglayarak, Bornova’'da

bir sube yapildiktan sonra Kargiyaka'ya2%8 kadar gelmigtir.26?

Kasaba hatti, énce Manisa iizerinden Alagehir’e daha sonra Soma ve
Bandirma’ya kadar uzatilmist.?’® 1875 yilinda Kasaba-Alagehir hattimin
ingaati 16 yillik bir igletme imtiyazi ile verilmisti?’! Kasaba hattinin
Alagehir'den ileriye uzatimasiyla ilgili calhigmalar 1892 yilindan itibaren
baglad1.272

1.2. Izmir-Bornava ve Manisa-Soma Sube Hatlan

[zmir-Kasaba demiryolunun sgubesi olan Izmir-Bornova hatti, 20
Temmuz 1865 yilinda yapilmish?’3. izmir ile Bornova arasinda hizmete
giren Banliyé hattinda, Ingiliz ve Fransizlara ait yerlesim alanlarn1 da

yapilmisti. Banliy6 treninde Ingilizler icin &zel vagonlar da vardi.274

Punta (Alsancak) istasyonundan Kalkan ve Kemer ¢ay1 vadisini takip
ederek esas hattan ayrian 40 kilometrelik bir yol buray: kente baglamist.
Izmir-Kasaba hatti tizerinde de Basmahane istasyonu ile Bornova arasinda
yine ayri bir hat insa edilmisti. Punta (Alsancak) mevkinde bir demiryolu
iskelesi insa edilmisti®’>. Buradan Incir, palamut ve {iztim gibi {iriinlerin
tasinmasi1 saglaruyordu. Bu driinler 6nce Kemer istasyonuna indirilerek,

oradan gonderilmistir.270 -

268 1891 yiinda Kargiyaka'ya igleyen katarlar kaldirdmugtir. Higbir sebep olmadan bu

katarlarin kaldirlmasina kargy, tekrar calighrilmas: icin Kargsiyaka ve civarinda
girisimler olmustur. Hizmet, 23 Subat 1306.

269 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 788.
270

271

Kiray, a.g.e., s. 13.

Kittikoglu, a.g.m., s. 125; Morawitz, a.g.e., s. 322 vd.
272 Hizmet, 8 Subat 1307.

273 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 788.

274 Varlik, a.g.e, s. 29.

275 Kiray, a.g.e,, s. 48.

276 Ahenk, 27 Nisan 1323.
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Punta (Alsancak) mevkinde yer alan Kordon’un &nemli bir gérevi ise,
Izmir'in merkezini kentin cevresinde gelismeye baglayan Buca, Bornova ve
Karsiyaka gibi Banliy6 kasabalarina giden yollarin dagilim noktasi olan
Kemer’e kisa ve diizgiin bir sekilde baglamakt.2”7

Kasaba demiryolunun daha énceki dénemlerinde de Bornova'ya ozel
calismalann da olmustur. Bornova daha 6nceki dénemlerinde, Izmir
halkinin  ilgisinden  dolay;y,  buraya  diizenli,  bahgeli  konaklar
yaptirilmigtir 278 Fakat, Bornova’ya olan ilgi birden bire azalmis ve buras
eski O6nemini kaybetmigtir. Bu nedenle de Kasaba demiryolunun yaptif
calismalarla, Bornova'min yeniden eski Onemine kavusturulmas: da

saglanmak istenmigtir.2’?

Kasaba demiryolunun bir kolu Izmir sayfiyeleri olan Bornova’dan,
diger kolu ise Cigli ve oradan Uludag’a gegerek Menemen’e kadar gelmigtir.
Menemen'den Manisa ovasina ve buradan Horoskdy'ii gecerek Manisa

kentine kadar gelinmistir.280

Izmir-Kasaba demiryolunun Manisa-Soma sube hatti ise Mayis 1890
yihinda agilmistir28! Bu hatti yapma imtiyaz: ise 1888 tarihli mukavelename
ile  verilmistir.282 92 kilometrelik bu hat hiikiimet tarafindan inga
ettirilmisti.283

277
278

Kiray, a.g.e., s. 49.

Burada, lzmir'de yagayan Ingiliz tiiccarlar tarafindan kendileri igin evler yaptirilmust.
Bkz. Kiray, a.g.e., s. 47.

279 Hizmet, 27 Kanunisani 1307.

280 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 12(10 Kanunisani 1283).

281 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 137.

282 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 124.

283 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 136.
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Kasaba demiryolunun Soma sube hatti yapildiktan bir siire sonra esya
tasinmasina baglanmisti. Manisa’dan Akhisar’a kadar olan birinci kismui
tizerinde yolcu taginmasina izin verilmisti. Bitirilen subenin her tiirlii isleri
de tamamlanmigti. Demiryolunun raylari Kirkagag'a kadar dégenmis, hentiz
raylar1 konulmamis 8-10 kilometrelik bir yer kalmishr. Bu kisimda da
calismalar daha da hizlandirilmist.284

1305 yili Nisan ayinda resmi agilisi yapilan Kasaba demiryolunun Soma
Sube hatlan1 sunlard:285

Kilometre Metre
Manisa’dan Karaagagli'ya kadar olan kisim 11 250
Manisa’dan Saruhanli’ya kadar olan kisim 18 250
Manisa’dan Miyhalli'ya kadar olan kisim 23 750
Manisa’dan Kaysar’a kadar olan kisim 36 750
Manisa’dan Kapakli'ya kadar olan kisim 41
Manisa’dan Akhisar’a kadar olan kisim 50 750
Manisa’dan Salmanli’ya kadar olan kisim 59
Manisa’dan Kirkagag¢’a kadar olan kisim 80
Manisa’dan Horta’ya kadar olan kisim 69 750
Manisa’dan Bogazkahve’ye kadar olan kisim 80 B
Manisa’dan Soma’ya kadar olan kisim 92

Izmir-Kasaba demiryoluyla birlikte Soma ve Bornova subelerinin
Mo6syd Nakelmakiris tarafindan olusturulan kumpanyaya devredilmesi ile
ilgili evrak Nafia Nazinn Tevfik Paga ve Mosyé Nakelmakiris'in vekili

arasinda imzalanmistir.286

284 Hizmet, 24 Subat 1305.
285 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 788.
28 Hizmet, 14 Mays 1310.
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2. IZMIR-KASABA (TURGUTLU) DEMIRYOLU HATTI’'NIN
FRANSIZLARA GECMESI: ALASEHIR-AFYONKARAHISAR
HATTI

92 kilometrelik?®”  Izmir-Kasaba (Turgutlu) hattiun imtiyazi
baglangigta bir Ingiliz sirketine verilmisti.?88 Bu hat 1893 yilinda Osmanl
Bankasi'nca desteklenen Belgikali George Nakelmakiris adli kisiye
birakilmist.28? Bu kisiye Alagehir-Afyonkarahisar hattm isletmek ve inga
etmek hakki da hiikiimet tarafindan verilmigti.290 Fakat, biitiin bu
imtiyazlarii  merkezi Paris'te kurulan Izmir-Kasaba ve temdidi
kumpanyasina sattig igin, kumpanya bu yildan itibaren Fransizlara ait

olmustu.2?1

1881 yilinda kurulan Diiyun-u Umumiye’de Fransizlarin sz sahibi

olmasindan sonra, Fransiz sermayedarlara daha fazla 6diinler verilmigt.

Daha o6nce Nakelmakiris'e verilmis olan imtiyaz geregince hat 27
Temmuz 1894 yilindan itibaren bir Fransiz kumpanyasina devr edilmisti.2?2
Fransizlarin kurdugu «Chemin de fer Smryna-Cassaba et Prolongement»
ana hatti Alagehir'den Afyon’a kadar uzatma yetkisi de veriliyordu.2?3 Bu
hat 1897’de isletmeye agilmig ve hattin tamamlanmasiyla da Izmir ve Konya

arasindaki baglanti da saglanmugtir.2%4

287 Ban kaynakarda bu hatan uzunlugu 93 kiometre olarak gegmektedir. Bkz. Eldem, a.g.e.,

s. 157.

288 Yerasimos, a.g.e., s. 346.

289 gy kisi Fransiz buyiikelgisi Paul Cambon’dan da biiytik destek almugtir. Bkz. Varhk,

a.g.e., s.31.
290

291

Yerasimos, a.g.e., s. 347; Velay, a.g.e., s. 387.
Karal, a.g.e., s. 466.

292 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1313, s. 113.

293 Varlik, a.g.e., s. 31.

294 (yzyiiksel, a.g.m., s. 54.
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Izmir-Kasaba  demiryolunun, Izmir'den Menemen, Manisa ve
Kasaba’ya kadar olan hatlari aglmist. 1875 tarihinde ise Kasaba’dan
Alagehir’e kadar olan kismi da agildi. Alagehir ile Afyonkarahisar arasindaki
hattin ingaat1 1894 yiliun sonlarinda baglad:.295

Bu hattin ingast igin 21 kisiden olusan bir miiteahhit grubu
gorevlendirilmigti. Miiteahitlerden her birisi kendilerine verilen ingaat
kismini en son olarak 1898 yili icinde bitireceklerini garanti etmislerdi. Bu
hattin gegecegi yerler ise sdyleydi; Baglangic yeri Alagehir olup, Gliney koy,
Ayna, Usak, Banaz ve Oturak mevkilerinden gecerek Afyonkarahisar’a
kadar geliyordu.2%

Hattin yapimindan 6nce yapim icin gerekli olan her tiirlii ara¢ ve gereg
de  saglanmisti?®” Gerekli olan araglar Alagehire goénderilmisti.2%8
Alagehir'den Afyonkarahisar'a kadar yapilicak demiryolunun Usagin 2
kilometresinden itibaren Afyonkarahisar’a kadar olan kisminin haritalari da

Nafia Nezaretine verilmis ve onaylanmigt:.2%

Bu hattin yapimi igin, sirket tarafindan 500 Frank degerinde elli bin
adet istikraz tahvili saglanarak, 430 Frank bedel ile tedaviile konulmugtu.300

Bir siire sonra, Izmir-Kasaba ve temdidi sirketinin tedaviile koydugu

elli bir tahvilata alti misli talep oldugu ortaya ¢ikmists.301

295 Velay, a.g.e., s. 387.

2% Ahenk, 8 Eyliil 1311.

297 Ahenk, 18 Eylil 1311.

298 Ahenk, 20 Tegrinievvel 1311.
299 Ahenk, 6 Mart 1311.

300 Ahenk, 13 Mart 1311.

301 Ahenk, 23 Mart 1311.
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Izmir-Kasaba demiryolu hattnin Afyonkarahisar’a kadar uzatilmasiyla,
memleketimizdeki demiryolu hatlarin bdyle Anadolu’nun igerlerine dogru
hizla ilerlemesi ¢ok ¢nemliydi. Bu hattin yapimiyla Izmir'in énemi daha da

artacak ve ticareti de 6nemli olgiide gelisecekti.302

Bu hattn yapimi igin yapilan talepler once Meclis idaresine
gonderilmisti. Bunlarin i¢inden en uygun olami kabul edildikten sonra

insata baglanmasina karar verilecekti.303

Hattin yapimi igin biitin  hazirliklar tamamlanarak, yapimina
baglanmistir. Usak ile Afyonkarahisar arasindaki calismalar ¢ok hizli bir
sekilde ilerliyordu. Bu hattin yapiminda yerli iscilerden bagka, 16 Italyal,
1000 Karadagli ve 500 kadar da Konyal is¢i ¢alismisti. Bu isgilerin ¢alistklan
yerler da diizenlenmisti. Alagsehir kisminda ise, 1300 kadar Italyan ve 300’de

Konyalr is¢i ga11§maktayd1.304

Alagehir-Karahisar hattinda yiizlerce sayida caligan Italyanlani idare
etmek icin, 1ta1ya hiikiimeti tarafindan Usak’da bir konsulatu subesinin de
kurulmasina karar verilmisti.30> Bu hatta cogunlugu Italyan olmak {izere
altmig bir ig¢i calisiyordu.3%® Alagehir-Karahisar hattinin yapimi sirasinda
kumpanya tarafindan ¢ok sayida isgiye ihtiya¢ duyulmustu. Hat ingasinda,
¢imento tagimak ve yol agmak gibi hizmetler oldugundan, Izmir'de
igsizlikten sikayet eden bir takum arabac ve devecilerin ingatin yapimi igin

kumpanya’'ya basvurmalari da istenmigti.3%”

302 Ahenk, 1 Eyliil 1311.

303 Ahenk, 10 Eylil 1311.

304 Ahenk, 30 Tesrinievvel 1311.
305 Ahenk, 27 Tesrinisani 1311.
306 Ahenk, 22 Mart 1312.

307 Ahenk, 29 Mart 1312.
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Izmir-Kasaba demiryolunun  Alagehir-Afyonkarahisar kismu  igin
padigah tarafindan bir komisyon gérevlendirilmisti. Bu komisyon Izmir'de
toplanarak goriismelerini, Ticaret ve Nafia Nezareti Umum Demiryollar
Midirt Hayri Bey’in bagkanliginda yapiyordu. Bu komisyonda;
Demiryollari1 Miidirii Muavini Yusuf Bey, Fen Miisaviri Serucin Efendi,
Heyeti Fenniye memurlarindan Haldu Saya Bey ve Miihendislerden

Frankiya yer almiglard:.308

Alagehir  hattmin  yapiminda  kullarulan  arag-gere¢  miktarlarn

soyleydi:30?

Hat Vagon Yiik Arabas: Lokomotif

Alagehir 71 147 15

Izmir-Kasaba hattnin  uzantisi olan Kasaba-Alasehir hath 1875,
Alagehir-Ugsak ve Alagehir-Afyonkarahisar hatlari ise 1897 yilinda

tamamlanmighr.

3. IZMIR-KASABA (TURGUTLU) DEMIRYOLU'NUN ACILAN
HATLARI

3.1. Izmir-Kasaba Demiryolunun Ana Hatlan

Izmir-Kasaba demiryolunun ana hatlariin yapin tarihleri ve

uzunluklart sdyleydi.310

308 Ahenk, 15 Tesrinievvel 1314.

309 Mecmua-i Umur-u Nafia, No. 7, 1302.

310 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 136. Ayrica bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1313-
1317.
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Kilometre

20 Temmuz 1865 Izmirden Menemen 31,750
25 Tegrinievvel 1865 Menemen’den Manisa 34,250
22 Kanunisani 1866 Manisa’dan Kasaba 27,250
1 Mart 1875 Kasaba’dan Alagehir 75,750
Anahattin Toplami 169,000

Izmir'den Menemen, Menemen'den Manisa ve Manisa’dan Kasaba'ya
kadar olan hatlar kumpanya tarafindan yaptirilmuisti. Kasaba’dan Alagehir’e

kadar olan bu kisim Hiikiimet-i Seniye tarafindan yaptirilmust.

3.2. izmir-Kasaba Demiryolunun Sube Hatlar

Izmir'den Kasaba’ya kadar yapilan demiryolunun sube hatlarin yapim

tarihleri ve uzunluklan séyleydi.3!1

Kilometre Metre
20 Temmuz 1865  Izmir'den Birunabad 600 2
1 Mayis 1890 Manisa’dan Soma 92

Izmir-Birunabad ~ (Bornova) sube hatt kumpanya tarafindan

yaptirilmigh. Manisa-Soma hatt1 ise Hiikiimet-i Seniye adina yapilmist:.

Izmir-Kasaba demiryolunun ana hat ve sube hatlarini toplami ise
268,844 kilometreydi.312

Izmir-Kasaba demiryolu hattirun, Izmir'den Alagehir’e kadar olan

kisminda yer alan mevkilerin isimleri, yapilis tarihleri ve uzunluklan ise

soyleydi:313

311 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1317, s. 530. Ayrica bkz. Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312-
1313.

312 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 137.

313 Mecmua-i Umur-u Nafia, No. 7, 1302.



78

Yapilis Mevkilerin Mesafesi
Tarihleri Isimleri Metre Kilometre

20Temmuz1865 Basmahane

20Temmuz1865 Ciyli 6
20Temmuz1865 Ulucak 500 7
20Temmuz1865 Menemen 250 7
25 Tegrinevvel 1865 | Emiralem 7
25 Tegrinevvel 1865 | Hamidiye 250 17
25 Tegrinevvel 1865 | Horoskéyt 7
25 Tesrinevvel 1865 | Manisa 500 3
27 Kanunisani 1866 | Cobanaysa 13
27 Kanunisani 1866 Kasaba 500 13
1 Mart 1875 Orhanh 12
1 Mart 1875 Ahmedli 500 8
1 Mart 1875 Salhali 500 8
1 Mart 1875 Menavak 11
1 Mart 1875 Derekéyt 10
1 Mart 1875 Alkan 250 7
1 Mart 1875 Alagehir 750 8

4. IZMIR-KASABA DEMIRYOLU KUMPANYASI iLE ANADOLU
DEMIRYOLU KUMPANYASI ARASINDAKI ANLASMAZLIK VE
SONUCU

Osmanli Devleti'nde demiryolu yapiminda 1880'lerden sonra Almanya
etkili olmaya baslamigti. 1881 yilinda Ditiyun-u Umumiye idaresinin
kurulmasiyla; kendileri ig¢in gerekli giiven ortaminin olustuguna
inandiktan sonra imtiyaz taleplerinde bir artma gortildi. Osmanh
Devletinde demiryollarun en o6nemli kismi ise bu tarihten sonra inga

edilmisti.314

314 Akyildiz, “Demiryollarn...”, s. 115; Varlik, ag.e., s. 30.
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Almanya’nin 1ngiltere ve Fransa’dan sonra, Osmanli Devleti’'nde niifus
bolgeleri elde etmesinde ilk ®nemli adim ise, Anadolu demiryollarin

imtiyazini almasi olmasiyd1.31

1992 yili sonlarina Almanya ile Fransa arasindaki anlagmazlik
baglamigti. Sivas {izerinden Bagdat'a bir yol yapmak isteyen Alman
sirketi'ne Ege’deki sirketler itiraz etmemigslerdi. Ancak, finansmamu saglayan
Alman bankerlerin 1891-1892 yillarinda yaptrdiklari aragtirmalar sonucy,
Konya tizerinden gegecek bir yolun hem daha karli hem de daha ucuz
olacagmi gormeleri, Alman sgirketi'nin planimi degistirmesine neden
olmustu. Aym1 yil sonunda sirketin sorumlularindan Alfred Kaulla,

Ankara-Kayseri ve Eskisehir-Konya hatlarinin imtiyaz i¢in bagvurdu.316

Anadolu demiryollarimin  Bagdat hatty, Alman imtiyazi1 dahilinde
Anadolu’da yaklagtk 100 km’lik ray dosenmisti.317

Ozellikle, Eskisehir-Konya yolu3!8, [zmir’in hinterland ile olan ilgisini
kesmek igin yapilmak istenmis, bolgedeki fazla iirtiniin Istanbul'a akigi
saglanmaya calisthyordu.3?® Haydarpasa limanimin imtiyazini elinde
bulunduran sirket, Izmir'e giden mallan Istanbul’a gekmek istiyordu. Bu yol
50 km daha uzayarak Marmara’ya gidiyor ve bu denizde de son derece
yiiksek fener wvergisi aliuyordu. Bunun iginde Afyonkarahisar’dan
yiiklenen drtinler, Izmir limaruna getirilerek, buradan gemilere

yiikleniyordu.320

315
316
317
318

Kaynak, a.g.m., s. 76.

Imbert, a.g.e., s. 21.

Earle, a.g.e, s. 44.

Eskisehir-Konya arast 1898 yilinda 444 km olarak yapilmigtir. Bkz. Imbert, a.g.e., s. 23;
Earle, a.g.e, s. 44.

319 varhk, a.g.e., s. 30.

320 Imbert, a.g.e.,s. 30.
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Anadolu demiryollar1 kumpanyas: yolu Konya’'dan ileriye uzatmak
i¢in gerekli imtiyaz verilince, Fransizlar'da buna kargsilik Kasaba
demiryolunu Afyon’a kadar uzatmak ve Suriye’de Sam-Humus-Haleb
hattin1 inga igin gerekli imtiyazi almislardi.3?! 1893 yilinda Izmir-Kasaba
hattinin  fiilen Fransizlarin kontroline ge¢mesi de Fransiz ve Alman

sermayedarlar1 arasindaki cekismeleri ortadan kaldirmigti.322

Izmir-Kasaba (Turgutlu) hatt Afyonkarahisara vardigi zaman,
Konya'ya kadar insa edilmig olan Anadolu hath da ayni sekilde bu kentten
geciyordu. Bu durumda bu iki hattin birlestirilmesi gerekiyordu.323

Anadolu demiryollari kumpanyasimin Genel Miudiiri Zander, 10
Haziran 1899'da padisah’a verdigi bir muhtarida hiikiimdarin isteklerine
uygun olarak, ciddi bir muhalefete yol agmamak igin Izmir-Aydin ve Izmir-
Kasaba demiryollar1 kumpanyalariyla bir anlasma yapmak isteginde oldugu
bildiriyordu.324 |

5-6 Mayis 1899'da Berlin'de iki taraf arasinda igbirligi anlagmas:
imzalandi. Anlagsma’da Almanya’yt «Deutsche Bank» ve «Anadolu
Demiryolu Sirketi», Fransa’yt «Osmanh Bankasi» ve <«lzmir-Kasaba

Demiryolu kumpanyast» temsil etti.3?>

Buna gore; Anadolu demiryollann kumpanyasi ile Izmir-Kasaba
demiryolu kumpanyas: arasinda baris yapilacak, ticret savasi durdurulacakt.
Iki kumpanyarun tarifelerini belirlemek igin ortak birlegtirilecek ve her iki

kumpanya birbirlerinin  kolayliklarindan  yararlanacaklardi.  Anadolu

321 flber Ortayl, Osmanh Imparatorlugu’'nda Alman Niifuzu, Istanbul, 1983, s. 97.
322 Varlik, a.g.e., s. 32.

323 Yerasimos, a.g.e, s. 347.

324 Earle, a.g.e., s. 69.

325 Varlik, a.g.e., s. 33; Earle, a.g.e., s. 69.
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demiryollari Kumpanyas: ile Izmir-Kasaba demiryolu kumpanyas: arasinda
yapilan anlagmaya uyulmasin saglamak igin, kumpanyanin ikiser temsilcisi
birbirlerinin idare meclislerinde yer alacaklardi.326 Ayrica, Anadolu
demiryollarinda hisselerin %40’1 Deutcshe Bank’a, %401 da Osmanl

Bankasi'na ve diger %20’si de Osmanli mali kuruluslarina ait olacakti.327

Bu iki hat arasinda meydana gelen anlasmazlik sonucu, bu iki hattin
birlestirilmesi  hiikiimet tarfindan da istenmisti.32® Fakat, Ikisi de
Afyonkarahisar'dan gegen Izmir-Kasaba ve Anadolu hatlar1 ancak 1909'un
ilk yillarinda birlestirilebilmisti.32

5.1ZMIR-KASABA DEMIRYOLU’NUN IDARE HEYETI

5.1. 1304/1888 ve 1307/1891 Yil1 Aydin Salnamesine Gére Idare Heyeti

Devlet-i Aliye tarafindan Aydin ve Kasaba Serkomiseri Rubloski Efendi
Serkomiser muavini Semi Efendi.

Sandik Emini Mosy6 Aduvar.

Miifettis Mosyd Hans.

Mosy6 Kemp.

Muamelat Mudiri Mésyd Belyut

Masraf Muhasebecisi Vud.

Amelehaneler Midiirii Mésy6 Beykun ve Mosy6 Pern.

326 Earle, a.g.e., s. 70.

327 Ortayls, Osmanh Imparatorlugu’nda..., s. 99.
328 Hizmet, 16 Tegrinisani 1324.

329 Imbert, a.g.e., s. 29.
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5.2. 1312/1896 ve 1313/1897 Yili Aydin Salnamesine Gére Idare Heyeti

Midiir-t Umumi ve Sirket Vekili L.Setu.

Midir-t Umumi Mosyd Bens

Hiikiimet-i Seniye komiseri Semi Efendi.

Muavin Dadyan Simon Efendi.

Midir-ti Umumi vekil muavini Mésyd P. Guden.
Nakliyat memuru Mésyd Belyuti.

Muhasebeci Mésys Vud.

Muhasebeci Mésy6 A. Karpurzen.

Kontrol memuru Mésy6 Veyd ve Margo Siyan Efendi.
Tamirat Mithendisi Mosyd A. Askala.

Makinalar ve Vagonlar dairesi memuru Mésyd Peykuk.
Sandukar M6syo Alfred Belyuti

Alagehir-Karahisar hatti ingaat Miidiir-i Umumisi Mésy6 Limuj.
Alagehir-Karahisar hatti ingaat miihendisi Moésyd Penil.
Alagehir-Karahisar hatt1 ingaat Muhasebecisi Mosyd Gune.

5.3.1314/1898 ve Yil1 Aydin Salnamesine Gére Idare Heyeti

Miudir-t Umumi ve Sirket Vekili Mésyé La Sanu.
Izmir-Alagehir kismi Hiikiimet-i Seniye komiseri Semi Bey.
Muavin Ahmet Hamdi Bey

Midiir Muavini Mésy6 Belyuti.

Tamirat Mithendisi Askala

Muhasebe memuru Mésyd A. Karpurzen.



6. IZMIR-KASABA DEMIRYOLU’NUN GELIRI

83

Izmir-Kasaba demiryolunun, Alagehir hattmin yapim tarihi olan 1875

yilindan itibaren 10 yillik geliri séyleydi:330

Yil Safi Gelir Masraf Toplam Gelir
1875 45761 47627 93388
1876 57542 56245 113787
1877 67149 59558 126607
1878 67594 57513 125107
1879 66266 56699 1229650
1880 69607 59080 128687
1881 62891 55958 118869
1882 55125 55989 111114
1883 73211 70144 143355
1884 96938 63286 160244
(11885 34345 25343 59638
796429 607342 1303771
(2)1885 18884 14210 23094
715313 621552 1336865

(1) 1885 yili Miladiyesi'nin Kanunisaniyesi bagindan Haziran’a kadar, yani birinci alti ay

icindeki geliri.

(2) 1885 yili ikinci alti ayindan Temmuz, Agustos ve Eyliil aylar igindeki gelir ve masraf.

Izmir-Kasaba demiryolunun 1309/1893 yilindan 1310/1894 yilina kadar

bir yillik geliri s6yleydi:331

330 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1304, s. 205.
331 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1312, s. 137.
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Kurus
Yolculardan 3780317
Yolcu adedi (1254617)
Esya’dan
Esya (2863824 kantar) 14289476
18069793

Her bir kilometreye isabet eden gelir ise, 67174'dii.

1894 yilh Kanunisaniyesi'nin bagindan Kanunievvelin sonuna kadar bir

yilik geliri séyleydi:332

Kurus
Yolculardan 7434183
Yolcu adedi (8006641)
Esya’dan
Esya (8967352 kantar) | 93745211
78096015

Her bir kilometreye isabet eden gelir ise 56650’di.

Izmir-Kasaba demiryolunun 1898 yilindaki bir yillik geliri ise

soyleydi:333
Kurus
Yolculardan 5208580
Yolcu adedi (1485279)
Esya naklinden 15171259

Isletilen her bir kilometre ve hatta isabet eden gelir ise, 38078'di.

332 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1313, s. 112.
333 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1317, s. 87.
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7. IZMIR-KASABA DEMIRYOLU'NUN YOLCU VE YUK TASIMA
TARIFESI

7.1. Yolcu Tarifesi

Izmir-Kasaba demiryolunun yolcu tagima tarifeleri ile ilgili de birgok
diizenleme yapilmigt. Kasaba demiryolu kumpanyasi, Usak, Karahisar,
Balikesir, Bergama ve Bigadig gibi yerler arasinda yolcu tagimacihigi yaprsts.
Kasaba demiryolu kumpanyasimin Yolcu tasmma tarifesi farkli dénemlerde

degisik sekillerde belirlenmisti.

Ornegin, Soma’dan Izmir'e kadar tglincd sinf yolcu ticreti 56 kurus
oldugu halde, Kinuk’tan gelecekler 40 kurus, Bergama, Balikesir ve Bolat'dan
30 kurus, Candurli, Ayvalik, Dikili ve Edremit'ten gelecekler igin 20 kurus
alimiyordu. Gidip-gelme biletlerinde ise bir buguk misli tcret veriliyordu.
Bunun yaninda, kumpanya'nin  esas bulundugu mevkiden gelecek
yolcularin ajanslardan alacaklari sahadetnameler iizerine yarim fiyatl bilet

yanliz gidip-gelme bileti alinabiliyordu.334

Izmir-Kasaba demiryolunun 1888 tarihli mukavelenamesinde yer alan

yolcularla ilgili ticret tarifesi soyleydi:33

Birinci Mevki Ikinci Mevki Uciincii Mevki
Para Para Para
31 24 17

Bu mukavelename’'de belirlenen tarife devletten izin alinmadig
stirece degistirilmiyordu. Tarife’de belirlenen dcret miktarlar1 degistirildigi

zaman 3 gilin 6nceden halka ilan edilecekti. Ayrica, 3 yagina kadar olan

334 Hizmet, 9 Tegrinisani 1307.
335 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 343.
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gocuklar1 beraberinde olan kisinin kucaginda oturmak sartiyla yolculuk
edebilecekleri belirlenmisti. 3 yasindan 7 yasina kadar olan g¢ocuklar igin ise

tek kisilik ticret alimyordu.

Bunun yarminda 12 kisi olmak sartiyla bir yere gitmek isteyenler,
onceden kumpanya’ya bildirdikleri zaman, iade bileti ticretiyle gidip-gelme

bileti alabiliyorlard:.336

1304/1888 tarihli Aydin Salnamesi'me goére Izmir-Kasaba demiryolu
hattinda uygulanan yolcu {icret tarifesindeki gidilecek yerler ve bilet

miktarlar1 goyleydi:

Gidis ve Gelis Bileti Bilet Sayis1
Ugiincii | Ikinci Birinci Ugiincii Ikinci Birinci
Merileﬁn Mevki Mevki Mevki Mevki Mevki Mevki
Isimleri
Kurus Kurusg Kurus Kurusg Kurus Kurusg
Kargtyaka 5 6 8 3 4 5
Ciyli 9 15 20 6 10 13
Ulucak 14 21 27 9 14 18
Menemen 18 27 32 12 18 24
Emiralem 24 33 42 1 22 28
Hamidiye 36 48 60 24 32 40
Horoskoy 41 54 69 27 36 46
Manisa 42 57 72 28 38 48
Cobanaysa 51 69 87 34 46 58
Kasaba 60 82 102 40 55 68
Urganli 68 934 116 45 62 77
Ahmetli 74 101 125 49 67 83
Sart 80 110 135 53 73 90

336 Hizmet, 9 Tegrinisani 1307.
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Devam ediyor

Gidig ve Gelis Bileti Bilet Sayisi
Ugiincii | Ikinci Birinci Ugiincit Ikinci Birinci
M.evkllerm Mevki Mevki Mevki Mevki Mevki Mevki
Isimleri
Kurus Kurus Kurus Kurus Kurus Kurug
Salhali 85 117 144 56 78 9
Munevak Kahv. 92 124 156 61 84 104
Derekoy 99 135 168 66 90 112
Alhan 104 141 176 69 94 117
Alagehir 108 150 180 72 100 122

1307/1891 tarihli Aydin Salnamesi'ne gore Izmir-Kasaba demiryolunun
Soma hatti i¢in uygulanan yolcu tcret tarifesindeki mevkiler ve bilet

miktarlar1 goyleydi:

Gidis ve Gelis Bileti Bilet Sayis1
Mevkilerin Ugilincii Ikinci Birinci Ugtincii Ikinci Birinci
Isimleri Mevki | Mevki | Mevki | Mevki | Mevki | Mevki
(Manisa’dan
hat aynlir.) Kurus Kurusg Kurus Kurus Kurus Kurus
Karaagach 46 63 81 31 42 54
Saruhanli 49 67 85 33 45 57
Miyhalli 52 70 90 35 47 60
Kaysar 57 76 99 38 50 66
Kapakh 59 79 102 39 53 68
Akhisar 63 84 108 42 56 72
Salmanlt 68 90 107 45 60 78
Horta 73 77 125 48 64 83
Kirkagag 78 105 135 52 70 90
Bogazkahve 81 109 140 54 72 94
Soma 84 113 147 56 75 98
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1313/1897 tarihli Aydin Salnamesi'me gore Izmir-Kasaba demiryolu

hattinda uygulanan yolcu tarifesinde yer alan mevkilerin isimleri ve bilet

miktarlar1 soyleydi:

Mevkilerin Isimleri Ugiincii Mevki Ikinci Mevki Birinci Mevki
(Kurus) (Kurus) (Kurus)

Izmir'den | Ulucak 6 8 10
! Menemen 8 11 14
" Emiralem 10 1412 17
" Hamidiye 17 23 29
" Horoskoy 20 27 34
" Manisa 20 27 34
" Cobanaysa 20 27 34
" Kasaba 20 27 34
! Urganh 25 34 43
" Ahmetli 27 38 48
" Sart 32 43172 55
) Salhal 35 47'/2 60
" Derekdy 44 59'/2 75
Alka 47 2312 80
" Alagehir 50 6712 85
" Karaagach 23 31 39
" Saruhanl 25 34 43
" Miyhall 27 36!/2 46
" Kaygar 30 40'2 51

" Kapakl 31%2 40'/2 531/2
" Akhisar 34 46 58
"o, Salmanli 37 50 63

" Horta 40"2 541/2 68'/2
" Kirkagag 44 59/2 75
" Bogazkahve 46 62 78
" Soma 48 65 82
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7.2. Yiik Tasima Tarifesi

Kasaba demiryolu kumpanyast demiryolunun en son mevkine
gotiiriilecek veya gonderilecek esyalar i¢in yarim tarife ticreti alimiyordu.
Aydin demiryolu kumpanyasinda oldugu gibi devamli biyiik iglerde
bulunan tiiccarlara parasiz biletler veriliyordu. Ornegin, Kasaba demiryolu
kumpanyast Soma mevkinden kantarii 5 kurusa tasidigi bir mal igin
Bergama, Bigadig, Bolat ve Balikesir'den gelen mal igin 3 kurus daha yarar
sagliyordu.3%7

Kasaba demiryolu arabalariyla taginan esyamin gimrii§e gotiiriiliip
islemlerinin yapilmasindan sonra, tiiccarin magazasina kadar gotiiriilmesi
demiryolu kumpanyasma aitti. Bunun igin, kumpanya yillk 5-6 bin lira
masraf ediyordu. Ayrica, Rusumat Nezareti'yle kararlagtirilan mukavelenin

sahibine teslim edilinceye kadar olan masrafi da yine kumpanya'ya aitti.338

Izmir-Kasaba demiryolunun 1888 tarihli mukavelenamesi’'nde de yiik
tasima tarifesi de belirlenmigti. Buna gore, her yolcunun bilet bagina 30
kilogram yiik gotirmeye hakk: vardi. 1 kisilik ticret verecek gocuklu olan
kigiler yanliz 20 kilogram yiik {icretini vermeyeceklerdi.33

30 kilometre’'ye kadar olan mesafe i¢in, 3 kurus ve bundan fazla
mesafenin her kilometresi igin de 20 para ticret alunyordu. Gonderilen
paketin posta’ya tesliminden itibaren her ne nedenle olursa olsun
alinmamigssa, magaza resmi olarak giinlitk 10 para veriliyordu. Ayrica,
eritilerek kaba dokiilmiis veya para halinde veya levha olarak goénderilecek
altin, giimiis, beyaz altn veya miicevherlerden kilometre bagina; her 10

liralik degeri tizerine 2 para ticret aliniyordu.

337 Hizmet, 9 Tesrinisani 1307.

338 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 994 (10 Eyliil 1285).
339 Aydin Salnamesi, Istanbul, 1307, s. 343 vd.
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Aydin ve Kasaba demiryolu kumpanyalari, bir siire aralarinda
meydana gelen rekabeti kaldirmak igin, Saraykéy, Dinar, Civril veya
Alagehir'den taginacak esya ile Usak, Karahisar ve Kiitahya cevresinde
gotiirelecek thccarin egyalar1 ve yolcu ticret nakliyesi icin bir anlasma

yapmuglardi.340

Ayrica, demiryolu memurlariun, yolcular ve demiryol ile islemde
bulunan tiiccarlara iglemleri sirasinda yapilan birtakim yolsuzluklarin da
onlenmesi istenmigi. Bu amacla, her memurun boyle bir davramsgi
gorillecek olursa bu durumun hemen Kasaba demiryolu komiserligine

bildirilmesi isteniliyordu.34!

340 Hizmet, 9 Tegrinisani 1307.
341 Hizmet, 4 Nisan 1308.
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YEDINCI BOLUM

IZMIR-AYDIN VE iZMiR-KASABA DEMIRYOLLARININ EGE
BOLGESI’NE EKONOMIK VE SOSYAL YONDEN KATKISI

1.EGE BOLGESI'NE EKONOMIK YONDEN KATKISI

1.1. Ege Bolgesi’'nde Ihracat ve Ticaret'in Artmasi

19. ytizyilda Batr'daki sanayilesme hareketi ile birlikte Bat1 tilkeleri hem
kendi tiketimleri igin tarim iriinii ve madenlere ihtiyag duymaya
baglamiglardi. Bu tlkeler tarfindan istenilen tarim triinlerinin énemli bir
bolimiini  sanayide kullanilan pamuk, ham ipek, palamut gibi
hammaddeler, diger bir kismu ise likks tiketim mallari arasinda.

sayabilecegimiz incir ve tiziim gibi tiriinlerdi.342

Ege Bolgesi'nde demiryolunun yapimu sirasinda Avrupa sanayisi'nin
Urettigi demir-gelik drtinleri ile gesitli ara¢ ve geregler igin yogun talep
oluyordu. Boylece, Avrupa iilkelerinden biiyitk miktarlarda ithalat
yapilmigti. Demiryolunun igletmeye agilmasiyla birlikte, bir yandan tarimsal
tretim, Ozellikle de dig pazarlara yénelik kuru tiziim, incir, pamuk ve tatin
gibi mallarin tretimi de gelismisti. Diger yandan da bolgede Avrupa’dan

ithal edilmekte olan mamul mallara olan talep artmigt.343

342 Okyay, a.g.m., s. 660.
33 Pamuk, “Iik Demiryolu...”, s. 36.
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Ege Bolgesinde ¢nce Izmir-Aydin sonra da Izmir-Kasaba demiryolu
hatlarinin yapimi bu bélgede yetisen tarimsal iiriinlerin bélge’nin tiikketim

fazlasmin ihrag edilmesini de kolaylastiriyordu.344

Demiryollariin  yapimi ile tagima maliyetlerinin %76 azalmas:
sonucuy, Ingilizlerin hem sanayi mallarinin bélge’nin i¢ kisimlarina, hem de
tanim driinlerinin Izmire ucuz, hizli ve kolay getirilmesi saglaniyordu.
Fizli ve ucuz tagima olanaklarinin dogmas: ile bélgede iiretilen iiriinlerin

miktarlarinda artiglar olmustu.34°

180071erin baginda Izmir'den en ¢ok ihra¢ edilen mallarin basinda hem
miktar hem de deger olarak bugday ve bakliyat geliyordu. Daha sonra bu
trtnler Kuzey ve Giiney Amerika’dan getirtildigi icin, liiks yiyecek

maddeleri olan tizim ve incir Izmir'in ihracatinda énemli bir yeri vardi.346

Izmir, 300.000%e yakin niifusu olan bir kent olarak ithalat ve ihracat
son yillarda oldukga biiyiik bir gelisme gostermisti. bunun nedeni; pamuk,

kuruyemis, tiziim gibi trtnlerin tiretiminde olan art1§t1.347

Izmir kenti cok uygun bir limanin olmasi ve ¢ok zengin bir
hinterlanda sahip olmasi nedeniyle dis ticaret te &nemli bir yeri vardi.

Ingiltere ile yapilan ticaret Izmir limani araciligiyla yapiliyordu.348

Izmir'de Aydin demiryolunun nakliyesine kolaylik saglamak amaciyla
Punta (Alsancak) mevkinde bir iskelenin insa edilmesine karar

verilmisti.34?

344 Varlik, a.g.e., s. 48.
345

346

Okyay, a.g.m., s. 662.

Kiray, a.g.e, s. 10.

347 Ruzname-i Ceride-i Havadis, No. 369 (10 Kanunisani 1283).
348 Varlik, a.g.e., s. 44; Kurmus, a.g.e., s. 41.

349 Ahenk, 10 Tegrinevvel 1322.
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Punta (Alsancak)da inga edilen demiryolu iskelesinin daha sonra
uzatilmas: istenmigti. Izmir'de bélgedeki demiryolunun yapimindan sonra,
incir tretiminde biiylik bir arbs meydana gelmisti. Bu nedenle de Kemer
mevkinde bulunan anbarlar bu triinin konulmas: igin yeterli olmamaya
baglamigi. Bu durum {izerine Incirin Punta (Alsancak) istasyonuna
indirilmesine karar verilmigh. Fakat, daha o©nce Kemer istasyonuna
indirilerek, oradan demiryolu kumpanyasinin araglariyla Yemis Cargisi’na
gonderilen Incirin Punta istasyonuna indirilmesi uygun gorillmiiyordu.
Izmir'de gerek incir ve gerek palamut ve {iziim gibi iiriinlerin ulagimi igin
o6nce demiryoluyla Kemer istasyonuna indirilmesi ve oradan Yemis

Cargisina gonderilmesi daha uygundu.3%0

Izmir'de Kemeralti ile Giimriik arasindaki yerde bir¢ok anbar, depo ve
magazalar vardi. Buralarda, binlerce is¢i, incir ve palamut isinde
c;ali§1yor1ard1. Fakat, Aydin demiryolu kumpanyas: Punta (Alsancak)da
bliylik depolar ve iskele yaptirmish. Aydin demiryolu ile getirilen triinler
kente ugramadan dogrudan Punta (Alsancak)tan vapurlara bindiriliyordu.
Fakat, bir stire sonra kumpanyamn istedigi durumlar disinda, triinlerin

once Punta (Alsancak)’ya getirilmesinden vazgegilmisti.3>!

Izmir limamindan 1880'lerde demiryollar: ve liman tam kapasite ile
calismaya bagladiktan sonra ihra¢ edilen mallarin degeri 4.600.000 Ingiliz

lirast oldugu tahmin edilmigti.352

1850 yilindan sonra ihracat hacminde goériilen artisa ragmen, &nemli

mallarin toplam igindeki oranlan fazla degismemisti. Bu mallar arasinda

350 Ahenk, 27 Nisan 1323.
351 Anadolu, 27 Kanunevvel 1327.
352 Kiray, a.g.m,, s. 15.
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tiittin, bugday, tziim, incir ve ham ipegin toplam ihracat igindeki pay:

1880"de %51 iken ayni mallarin 1913'deki pay1 %44’e diismiistii.3%3

1839 yilinda 53 milyon frank olan Izmir ticareti 1855 yilinda 120 milyon
franga ytikselmis ve bundan sonra da hicbir zaman 100 milyon frangin

altina diismemistir.3%4

Osmanli Devleti'nde hemen her dénemde Izmir limanindan yapilan

ihracat énemli bir yer tutmustu.3%°

Ege Bolgesi'nde birgok fiirtin yetistirilerek ihrag edilmistir. Bolgede

demiryolu yapimindan sonra ise, bu tiriinlerin ihracati da artis gostermisti.

1763 yilinda Izmir'den yapilan ihracat tiriinleri sunlardi:356

Misir Tutin

Uziim Pamuk
Susam Afyon

Incir Kahve

Baklagil

1891 yilinda ise Izmir'den yapilan ihracat tiriinleri sunlardi:357

Pamuk Susam Cinko Zimparatasi
Zeytinyag1 Deri Antimuan

353 Pamuk, “19. yy'da Osmani1...”, s. 655.

354 Kaynak, a.g.m., s. 73.

355 varlik, a.g.e, s. 45.

356 Halil Sahillioglu, “1763'de Izmir Limanu Thracat Gimriigii ve Tarifesi”, Belgelerle Tiirk
Tarihi Dergisi, s. 8 (1968).

357 Varlik, a.g.e., s. 45.
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Misir Pamuk Ipligi
Uziim Kilim
Incir

Bolge’de  demiryollarinin  yapumiyla Ingiliz  ticaretindeki  arhgi,

Ingilizlerin madencilik ve belediye alaundaki yatirimlar izlemigti.3"8

Izmirde Gumrik ve Yemis Carsisi etrafinda bulunan hanlardaki
tiicarlar Incir ve palamut igleriyle ugrasiyorlardi. Ayrica, Izmir'in ihracati da
bu yerlerden yapiliyordu. Aydin demiryolu kumpanyas: ise kentin bu ticaret
hayatin1 ve yapilan ¢aligmalan1 Punta (Alsancak)’ya tasiyabilmek igin bir¢ok
girisimde bulunmustu.3%?

Demiryollar1 sayesinde, mallarin hizh ve devamli akumi saglanabildigi
igin tliccarlanin  elinde btytik stoklar bulunmasi geregi de ortadan

kalkiyordu.360

Izmir'den yapilan ihracatin degerleri de yillar boyunca oldukca
degisiklik gostermistir. Bazi yillarda Izmir'den yapilan ihracat ve miktarlar:
agagidaki gibidir:361

Yillar Deger (Frank)
1839 35.856.000
1865 128.269.623
1881 104.600.000
1891 97.784.961

358 Ozyiiksel, a.g.m., s. 56.

359 Anadolu, 27 Kanunevvel 1327.

360 Okyay, a.g.m., s. 662.

361 Varlik, a.g.e, s. 57. Ayrica, 1888-1914 yillar1 arasinda yapilan kuru iiziim, incir, susam ve

tiftik diriinlernin ihracat: igin bkz. Eldem, a.g.e., s. 82.
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1.2. Bélgede Tarim, Sanayi ve Diger Alanlardaki Gelismeler

1.2.1. Ege bolgesi'nde meyan bali iiretimi

1854 yilinda bir Ingiliz girketi olan Mac Andrews ve Forbes ruhsat
olmadan Aydin‘da bir meyanbali fabrikasi agmist.362 Icki ve sekerleme
imalatiyla tatiiniin islenmesinde de kullanilan meyanbalinin Avrupa

tlkelerinde ve 6zellikle de Ingilitere’de genis bir pazar vard:.363

Sirket, ilk fabrikasini Aydin’da agmig ve bunu diger acilan fabrikalar
takip etmigti. Bunlardan biri de Ingiliz ve Ruslarin birlikte Nazilli’de
kurduklar1 meyanbali fabrikasiydi. Oncekiler gibi bu da izinsiz kurulmus ve

yine ayni gekilde ruhsat verilmisti.364

Ingiliz sirketleri bslgede 1875 yilinda meyanbali iiretimi icin Aydin ve
Soke’de fabrikalar agmuglard:.3%5 11k fabrikanin kuruldugu 1854 yilindan 1875
yiina kadar gecen siirede sirketin meyankdkii ve meyanbali ihracatt 12

misline ¢ikmust1.366
1.2.2. Ege bélgesi'nde pamuk iiretimi
Pamuk dretimi 1862-1863'ten baglayarak 1870 yilina kadar hizla

artmigti. Ozellikle demiryolunun gectigi ve demiryoluna yakin yerlerde
pamuk ekimi daha ¢ok yogunlagiyordu.367

362
363

Kiitiikoglu, a.g.m., s. 106.
Kurmus, ag.e., s. 141.

364 Kiitiikoglu, a.g.m., s. 106.
365

366
367

Okyay, a.g.m., s. 664.
Kurmusg, ag.e., s. 142.
Okyay, a.g.m., s. 662.
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Izmir-Aydin  demiryolu ile Izmir-Kasaba ve bunlarin uzantlarinin
yapmi Ege Bolgesi'nde Ingiliz sermayesini giiclendirmisti. Ingiliz
girisimciler demiryolunun yapimindan sonra, Ege’de biiyiik miktarlarda

toprak da satin almiglard:.368

Ingiliz dokuma sanayi i¢in son derece énemli olan pamugun Osmanli
topraklarinda iiretimini arttrmak igin Ingilizler daha 1840 yilinda faaliyet
gecmisglerdi.30?

Daha énce pamuklu kumasg tiretimi Ingiltere’nin tekeli altindaydi. 1861
ytina kadar hammadde genellikle Amerika’dan saglaniyordu. Fakat, ic
savagin ¢ikmasi hammadde elde etmeyi de zorlastrmusti. Bunun tizerine,
Ingiltere’'nin pamuk alim satim igleriyle ugrasan Manchester Cotton Supply
Association Tirkiye ve Hindistant pamuk tretimi icin tesvik etmeye karar
vermigti. Bu gabalar sonucunda, 1862 yili sonunda cikarilan bir fermanla

pamuk {iretiminde kolayliklar saglaniyordu.370

Hiikiimet, 1862'de yaymnladigi bir fermanla, kullamilmayan devlet
arazisinde pamuk tarimi yapacak ciftcilerin bu topraklara sahip olacaklarina
ve buralardan 5 sene vergi alinmamasi arag¢ ve gerecten de vergi
alinmayacagina  karar vererek pamuk tarmminin yayginlasmasini

destekliyordu.3’1

Ingiliz dokuma sanayisinin merkezi olan Manchester’li fabrikatérler,
pamuk tariminin geligmesi igin her tiirlit yardimi yapmaya calisiyorlard.372

Ege Bolgesi'nde eski yontem ve kétii tohum kullamilarak yapilan pamuk

368 pamuk, “ilk Demiryolu...”, s. 36.

369 Kutiikoglu, a.g.m., s. 106.

370 Varlik, a.g.e., s. 50; Okyay, a.g.m., 5. 662.
371 Akyildiz, “Demiryollan...”, s. 117.

372 Kitikoglu, a.g.m., s. 106.
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tarim1  yerine, Amerika’dan pamuk tohumu getirilerek ciftciye bedava

dagitilmigti. Aydin demiryolu girketi de bu kampanya’ya katilmist1.373

1856 yilinda Kiigik Asya pamuk sgirketinin kurulmasi ve pamuk
Uretimin 6zendirilmesi ile Izmir-Aydin demiryolu imtiyazimun alinmasi da

aynu tarihteydi.374

Kigik Asya pamuk sirketi'nin kurulmasiyla daha diizenli bir tegvik
yontemi uygulamaya baglamist. Ancak, sirket ¢ok kisa bir siire icinde

calismalarini durdurmak zorunda kalmisti.37?

Ancak, Ingiltere'nin pamuk ihtiyacnin en iyi sekilde kargilanmas
Gretimin yaninda temizleme ve balyalanmanin da usuliine uygun olarak
yapilmasina baghydi. Fakat, 1860larda bu hentiz tam anlamiyla

yapilamiyordu.376

Bu eksikligi gidermek i¢in Gout 1863'te Ingiltere’den yeni c¢irgir
makinalar1 getirterek Izmir'de bir fabrika kurmugtu. Bunu aym yil iginde
Manisa, Menemen ve Aydin'daki fabrikalar ve diger kurulan grar

fabrikalar takip etmisti.3”7

Bittin bu galismalar sonucunda, pamuk iiretimi Ege Bolgesi'nde o
zamana kadar goriilmemis bir oranda artmigtir. Ozellikle, Aydin demiryolu
cevresinde olmak tzere 34 pamuk temizleme atdlyesi kurulmustu. Kasaba
hath {izerinde bulunan Alagehirde ise 2 pamuk temizleme atolyesi

yapilmigti.378

373 Akyildiz, “Demiryollar...”, s. 117.
374 Kaynak, a.g.m,, s. 73.

375 Kurmus, ag.e., 5. 79.

376 Kiittikoglu, a.g.m., s. 107.

377 Kurmusg, ag.e., s. 136.

378 varlik, a.g.e, s. 51.
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Pamuk iretimi igin yapilan tegviklerin sonucunda 1863 yilinda pamuk
ekili alanlar 70.000 déniime yiikselmistir. Bu yiikselmenin en &nemli
nedeni ise, tegvikler sonucunda bugday ve diger tahil ekili alanlarin pamuk

tarimina ayrilmig olmasiydi.37?

1880 yilina kadar pamugun %40 kadar Ingiltere’ye ihrag edilmis, geri

kalanlar ise, Fransa, Almanya ve Avusturya’ya satilmugt:.380

1863 yilindan 1877 yilina kadar Izmir'den yapilan pamuk ihracat

soyleydi:381
_YIL Ihracat (Sterlin)
1863 1.674.536
1864 2.076.086
1865 1.267.920
1866 521.600
1867 1.187.358
1868 321.270
1869 461.320
1870 431.750
1871 ) 216.800
1872 770.000
1873 81.000
1874 631.000
1875 521.000
1876 655.000
1877 423.000

379 Akyildiz, “Demiryollan...”, s. 117.
380 Varlik, a.g.e., s. 51.
381 Kurmus, ag.e,, s. 87; Varlik, a.g.e., s. 51.
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1.2.3. Diger alanlarda meydana gelen gelismeler

Ingiliz ve Fransiz sermayedarlar bolge'nin igerlerine kadar uzanan iki
demiryolunun yapimindan sonra Haliclik alaninda yatirim yapmuslardi.
Ege Bolgesi'nde halialik en ¢ok Kula, Demirci, Gordes, Simav ve Usak’ta
gelismigti.382

Izmir, Kasaba, Demirci ve Akhisar’da iplik fabrikalar1 ve yine Izmir'de

iplik boyama fabrikalar1 acilmist.383

Ingiliz sermayesi, haliciliga 1864 yilinda baglamuist. Merkezi izmir'de
bulunan bu sermaye kisa zamanda bitiin ihracati kontrolii altina almist.
Dokunan haldar genellikle, Ingiltere, Fransa ve Amerika'ya ihrac
ediliyordu.384

1.3. Ege Bolgesi’'nde Maden Isletmeciligi

Tanm ve sanayi alaminda yararh olan demiryollari, bolgede madencilik

agisindan pek faydali songlar vermemisti.38°

XIX. ytizyiin ortalarinda, Osmanli Devlei Maadin Nizamnamesi'nde
bazi degisiklikler yapmusti. Bu degisikliklerle maden imtiyazi almak baz
sartlara baglanmig, toprak miilkiyetinden bagimsiz olabilen bir maden
igletme hakki taminmig, yabancilarn maden sirketlerine sadece hissedar

olabilecekleri belirtilmisti.386

382 Varlik, a.g.e., s. 65.

383 Okyay, a.g.m., s. 663.

384 Varlik, a.g.e., s. 66.

385 Akyildiz, “Demiryollan...”, s. 117.

386 varlik, a.g.e., s. 58; Kurmus, a.g.e., s. 161.
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Ege Bolgesi ise, manganez, antimuan, arsenik ve krom gibi madenler
bakimindan olduk¢a zengin bir bélgeydi. Ayrica, Séke ve Nazilli

yakinlarinda da zengin zimpara tag1 ve linyit yataklar1 vard:.391

Aydin demiryolunun yapimu sirasinda, demiryolu civarinda bulunacak
madenlerin kegfi konusunda Mosyd Ostin adli bir kisi gorevlendirilmist.
Bu kiginin yapmis oldugu aragstrmada ise bakir ve kalay madenlerinin
oldugu belirlenmis, bunun {izerine bir rapor diizenlenerek kumpaya'ya

gonderilmigti.392

Bunun yaninda Aydin‘da Nazilli yakinlaninda da bir maden
bulunmug, bu maden, Izmir-Aydin demiryolu Miidarii Mosyo Fergiison
tarafindan kumpanyaya  bildirilmisti. Bulunan madenin  bazi

numunelerinin de Izmir'e génderilmesi isteniyordu.3%3

Ege Bolgesi'ndeki manganez, antimuan, arsenik, krom, linyit ve
zimpara tagt gibi madenlerin ¢karlmasinda Tirk igciler kullarulmayip

Yunanh ve Italyan isciler kullanlmust:.3%

1ngilizler daha ¢ok zimparatagl, krom, kémir, borasit, manganez ve

antimuan ile Fransizlar ise kursun ile ilgilenmislerdi.??°

Ege Bolgesi'nde ¢ikarilan madenler demiryoluyla Izmir'e ve oradan da

Ingiltere’ye génderiliyor ve bélge’ye hicbir yarar saglamiyordu.3%

391 Kurmus, a.g.e., s. 165.

392 Ruzname-i Ceride-i Havadis. No. 10309 (13 Tesrinisani 1285).
393 Terciiman-1 Ahval, No. 309 (22 Ramazan 1279).

394 Akyildiz, “Demiryollan...”, s. 117.

395 varlk, ag.e. s. 59.

3% Akyildiz, “Demiryollar1...”, s. 117; Kurmus, a.g.e., s. 127.
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Ingilizler, Ege Bolgesi'nde bulunan zengin koémir yataklarimi igletme
haklani almiglardi. Clark ve Forbes sirketine Soke'nin Kiipdagi'nda bulunan
linyit kémiir yataklarinin 99 yil miiddetle igletilmesi imtiyazi 1873 yilinda

verilmisti.3%7

Bolgede bulunan diger ¢nemli bir maden ise, zimpara tasiydi. 1844

yilina kadar zimpara tagi'nin tek tireticisi Ege denizindeki Naksos adasiyd.

Aym yil Yunan hiikimeti tarafindan zimpara tagt'nin ihracat fiyatlar:
yukseltilmigti. Yiksek zimpara tag1 fiyati en gok Ingiltere’de bu isle ugrasan
Ingiliz Sirketlerini etkilemisti.3%8

1844 yihnda Gemlik yakinlarinda bulunan madenin manyetik
gictinin fazlahg nedeniyle islemeye uygun olmamisti. Ancak, Kula ve
Kugadas: civarindaki yataklarda bulunan zimpara tasi'min kalitesi cok
uygundu. Ingiliz sirketlerden birinin sahibi olan George Hiler, bunlarin
igletme imtiyazini aldiysa da, bir siire sonra bir Amerikal'ya, o da Izmir'de
yerlesmis Ingilizlerden Ernest Abbot'a satmistir. Aydin demiryolu yapimu

sirasinda da yeni ve zengin zimpara tagi yataklart bulunmusgtur.3%?

Abbot'un 1875 yilinda aldigi, Tire’deki zimpara tagt madeni imtiyaz
1877 yilinda 99 yil miiddetle yenileniyordu.400

1866’da Izmir'den ihrag edilen zimpara tast 66.000 ton’du. 1876 yih
sonuna kadar, yani 8 yil iginde yapilan toplam ihracat ise 30.000 tona

397 Kiitikoglu, a.g.m., s. 109.
398 Kurmus, a.g.e., s. 41.

399 Kitikoglu, a.g.m., s. 109.
400 Kurmus, a.g.e, s. 171.
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ulagmigt:. 401 Zimpara tagi iireiminde yabancilarin payr 1902 yilindan

itibaren hizla artmaya baglamist:.402

Ege Bolgesi'ndeki 6nemli madenlerden biri de krom’du. 1848 yilinda
Bursa civarinda bulunmustu.%® 19. yiizyil ortalarinda Osmanli Devleti
diinyanun tek krom iireten iilkesi idi.#%* Bu nedenle de krom fazla aranan
bir maden haline gelmisti. Boyle olunca, Anadolu’da krom ¢itkarmak icin
imtiyaz talepleri de artmigti. Bu konuda da Ingilizler ¢nde geliyordu.405
Once Ingilizler tarafindan isletilen ocaklardan elde edilen krom tamamen

Ingiltere’ye ihra¢ edilmigtir.406

1872 yiinda Izmir'deki Ingiliz tiiccarlardan Hadkinson Mellis, Biga
sancagina baglt bazi kdylerde krom gikarmak igin 99 yilligina imtiyaz almus,
1875 yilindan sonra ise Izmir'li tiiccarlar krom isletmek icin imtiyaz alma

konusunda miicadeleye baslamislard:.4%”

Krom dretimine ilk baglayan ve ilk bagarisizliga ugrayan Whittal
sirketiydi. Ingilizler arasinda en bagarili olan ise John D. Peterson’du. Mac
Andrew ve Forbes GSirketleri 1880'li yillarda bu alanda ¢cok bagarii

olmuslard:.408

401
402

Kitiikoglu, a.g.m., s. 109.
Zimpara tagimin 1902-1911 yillan arasinda, yabanalarin pay, toplam dretimi ve

Izmir'den yapilan ihracat miktariar i¢in bkz. Kurmus, a.g.e., s. 174; Okgiin, a.g.m., s. 881.

403 varhk, a.g.e., s. 53.

404 Kurmus, a.g.e., s. 176.

405 Kitiikoglu, a.g.m., s. 110.
406 Varlik, a.g.e., s. 43.
407 Kiitiikkoglu, a.g.m., s. 110.

408 Kurmus, a.g.e., 5. 177.
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Yiizde Bir
Uzerine Y1l
Maden Maden Alinan i¢indeki
Cikanlan Cikaran Miktar Nakliyat Altin
Yerler Sancak Kaza Kigiler Madenler | Fiat Resmi (Ton) Resmi
Hasan- fzmir Tire Mahmut Zimpara 360 25 2500 180538
gavusglar S. Efendi
Alacah [zmir Tire Abot Zimpara 360 25 2005 14706
Glimiisdag | lzmir Kusadas1 | Abot Zimpara 360 25 3069 220320
Cavuggdli tzmir Tire Sarno Zimpara 360 25 515 37080
Cerkezce tzmir Kusadast | Galika Zimpara 360 25 271 19512
Mescidli {zmir Odemis Olank Antimuan | 3000 5 1000 150000
Bozoyiik Mentese | Milas Memiko | Zimpara 360 20 500 36000
Nazilli Aydin Nazilli Forbes Linyit 5 5600
Soke Aydin Soke Forbes Linyit 10 2400
Mekri Mentese | Mekri Peterson | Krom 450 5 4500 101250
Aynaluca Mentege | Koycegiz | Peterson | Krom 450 5 2000 45000
Nif Mentese | Koycegiz | Peterson | Krom 450 5 3000 67500
Cenger Mentese | Koycegiz | Peterson | Krom 450 5 3500 78750
Cayhisar Mentese | Koycegiz | Peterson | Krom 450 5 1000 22500

2. EGE BOLGESI’NE SOSYAL YONDEN KATKISI

2.1. Ege Bolgesi’'nde Yerlesim ve Ulasim Diizenlerindeki Degisiklikler

Ege

Bolgesi'nde

demiryolu yapimindan

sonra

meydana

gelen

degisikliklerden biri de kentlerin gelisimi tizerinde dogrudan etkisidir.

Demiryolu yapildiktan sonra, genelde yol tizerinde bulunan kiigiik

yerlesim yerleri hizla biyiiyerek kasaba ve kiiglik kentler durumuna

gelmistir.

414

414 Akyildiz, “Demiryollar...”, s. 118.
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bagliyordu. 1900 yilina kadar bu yoldaki trenler sadece sabah 9.00’da Buca’dan
kalkarak 9.30’da Alsancak istasyonuna geliyordu. Ogleyin 12.00’de tekrar
Buca’ya dontiyordu. Bu trenlerden Izmir'deki iist tabaka ticcarlar da

yararlaniyorlardi.

Yine Kasaba hatti {izerinde ise, Basmane istasyonu ile Bornova
arasinda ayn bir hat inga edilmigti. Buras: istasyona 5-10 dk.’lik bir yiirtime
mesafesindeydi. Buradaki evlere ise, Ingiliz tiiccarlar ve Miidiir aileleri

yerlestirilmigt.

Ege Bolgesi'nde demiryolu yapimindan sonra degigsen diger énemli bir

konu ise ulagim sistemiydi.

Bolgedeki bu iki demiryolu yapilmadan once, buralardaki ulagim
araglar1 develerdi. Bolgede 20.000.000 kadar deve mevcut ise de, bunlar

demiryolu nedeniyle daha &énceki gibi galisamiyorlardi.18

Bolgede tagima araci olarak kullamulan develer képriilerin olmadig
yerlerden gegerken gliclitk cekiyorlardi. 250-450 kg arasinda yiik tagiyabilen
develer giinde ortalama 30 km. yol gidebiliyordu.#1® Demiryolunun inga
edildigi tarihlerde Aydin civarinda 10.000 deve ve 500 katirin tagimacilikta
kullanildi1 tahmin ediliyordu.420

Bolgede kervanlarla yapilan tagimaciik hem zor, hem de masrafliyd:.
Ayrica, bu sekilde yapilan tagima da oldukga ¢nemli sayilabilecek miktarda

mal da ziyan oluyordu.4?1

418 Ruzname-i Ceride-i Havadis. No. 369 (10 Kanunevvel 1283).
419 Akyildiz, “Demiryollan...”, s. 118.

420 Kurmus, a.g.e., 5. 52 vd.

421 Varlik, a.g.e., s. 48.
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Develerin dogrudan dogruya gidisi durumunda, Izmir'den Kasaba 33
Mil yani 11 saat stirtiyordu. Demiryolu ise, bazi yerleri dolagtig1 icin bundan

25 mil fazla olarak 58 millik yani 19 saatlik bir siirede gidiyordu.4?2

Bolgedeki demiryolu hattmin ingaat devam ederken bu yars

kaybedeceklerini anlayan deveciler iglerini birakmaya baglamiglard:.423

Demiryolunun yapimindan sonra ise demiryolu ile deveciler arasinda
da bir rekabet baglamigti. Devecilere olan ihtiyag, demiryolunun yapimyla
giderek azalmigti. Bunun yaninda devecilerin yiiklerini zamaninda yerine
ulaghramamalar1 da bu durumda etkili olmustu. Demiryolu bir seferde 800
develik ylikii gotiirebilecek bir giice sahip oldugu igin deveciler 6nemini

kaybetmisti.424

Devecilerle Aydin demiryolu hatti arasinda baglayan rekabetten sonra,
demiryolu sirketinin bir tazminat 6demesi {izerine birbirleriyle anlasmislar
ve deve kervanlari ile demiryollar: birbirlerini tamamlayan bir ulagim

sistemi kurmay: basarmislardi.4%>

Bundan sonra, devecilerin ancak egya tagimalann igin bélge’nin ig
kesimlerine gitmelerine karar verilmisti.426 Demiryollar1 bdylece geleneksel

tasimaciliga biiyiik bir darbe indirmisti.42”

Demiryollanmin ~ gectigi  yerlerde daha 6nce ulagmm saglayan

kervanalar igsiz kalmiglar, bunlaran bir béliimii ¢evre bolge'lerle

422 Ruzname-i Ceride-i Havadis. No. 369 (10 Kanunevvel 1283).
423 Akyildiz, “Demiryollar...”, s. 119.

424 Ruzname-i Ceride-i Havadis. No. 369 (10 Kanunevvel 1283).
425 Kiray, a.g.e., s. 14.

426 Ruzname-i Ceride-i Havadis. No. 369 (10 Kanunevvel 1283).

427 Akyildiz, “Demiryollar1...”, s. 119.
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demiryollar1 arasindaki tagimacilikta is bulmakla birlikte, cogu acikta
kalmislardir.428

Bunun yaninda bolgede o6zellikle Izmir'de bulunan tiiccarlarin
haberlesmelerini saglayan miiltezim adi verilen kisiler ortaya ¢ikmisti. Bu
kigiler, koy koy gezerek koylii ile anlasarak, {iriinleri yetigtigi yerde
Izmir'deki sirketler adina tesbit ediyorlardi.42°

Bu iki demiryolu hatti, yavas ve masrafli kervanlarin yerine hizli bir
ulagim sistemi getirerek, bolge'nin tarimsal kaynaklarini gelistirdigi gibi,

Izmir'in Yakin Dogu ticaret merkezi olmasma da yardimar olmugtu.430

2.2. Ilk Lokomotif, Vagonlar, Demiryolu Calisanlari, Ege Bolgesi Halk:

ve Yasanan Sorunlar

Osmanli Devleti'nde ilk kullanilan lokomotifler, demiryolu yapiminda
kullarulan diger makinalar gibi, demiryollar1 hattimin yapiminu istlenmis
olan sgirketler tarafindan getirtilmisti. Ancak, bunlarin {cret antlasmalara
gore Osmanlt Devleti tarafindan édeniyordu. Ik demiryolu hattini Ingilizler
yaptigi gibi, demiryollarinda kullarulan ilk Iokomotifler de Ingiliz
yapimiydi.431 -

Izmir-Aydin demiryolu hattinda kullamilan vagonlar ise daha sonraki
donemlerde yenileri ile degistirilmeye baglanmist. Aydin demiryolu
kumpanyasi'nin  vagonlariin  ikisi uzunlugunda ve Avrupa vagonlan
seklinde 3 adet vagon getirtilerek posta islerinde kullanilmaya baglanmist.

Bu vagonlarin pencereleri eskileri gibi olmayip, yerden oldugundan yolcular

428 Quartert, a.g.m., s. 1632,
429 Kiray, a.g.e., s. 19.

430 Imbert, a.g.e., s. 20.

431 Kahya, a.g.m,, s. 217.
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Bunlarin yaninda, Izmir-Kasaba demiryolu c¢aliganlarina farkli bir
uygulama yapiliyordu. Kumpanya'da 40 sene bir siire calistktan sonra
caligamayacak duruma gelen kisiler isten gikarihyorlardi. Bu durum Rumca
gazetelerden birinde yer almighr. Bu konu arastirilmis ve dogrulugunun
anlagildifl yazilmigtr. Bu uygulamayr Amavut Ibrahim adinda bir kisi de
gormigtiir. Yerli memurlar kumpanya adina yillarca calisthktan sonra
¢aligamayacak bir duruma geldiklerinde higbir sekilde para verilmeyerek
isten gkanlmiglardir. Izmir-Kasaba demiryolu kumpanyas;, demiryolunda
¢aisan memurlarin  hepsine ayni uygulamada bulunulmustur. Fakat,
kumpanyanin  demiryolunda  ¢alisan  Avrupali memurlara  karsi
davraniglar1 bu gekilde olmamistir. 4-5 sene hizmette bulunup daha sonra
Olen bir Avrupali memurun ailesine memleketine géndermenin disinda
10-15 bin Frank da o6deniyordu. Ayrica, bu Avrupali memurlar icin bir
yardim sandigi da olusturulmustu.43’

Osmanli Devleti'nde, demiryollariin diizenli olarak isletilmesi icin
usta ve uzmanlann yetigtirilmesi zorunlu olmustu. Bunu saglamak
amactyla da 28 Haziran 1915'te bir Simendifer Mektebinin acilmasina karar

verilmigti.438

Bunlarin yaninda demiryollariun yapimmdan sonra ortaya ¢ikan diger
6nemli sorun da demiryolu caligsanlariin yapmis olduklar1 grevlerdi.
Izmir-Aydin demiryolu iscileri de, 18 Agustos 1908 tarihinde grev yaparak

lcretlerinin  arttirilmasim  istemislerdi.43?

437 Kayli, 4 Tesrinisani 1326.

438 Zeki Arikan, ”Izmir-Kasaba—Aydm' Demiryolu Iscilerinin Bir Muhtirasi”, Tarih ve
Toplum, s. 49 (Ocak 1988), s. 52 vd. Ayrica $ifendifer Mektebinin agilisi ve nedeni igin
bkz. Ergin, a.g.e., s. 1302.

439 varlik, a.g.e., s. 74; Akyildiz, “Demiryollari...”, s. 119.
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asilmig olan tabelalarin Fransizca ve Ingilizce olmasiydi. Ayrica, tren
biletlerinde de Tirkge bir harf bile yoktu. Bu konularda halk oldukca zor
durumda kaliyordu. Vilayet Valisi Hiiseyin Riza Paga tarafindan bu konuda

Nafia Nezareti'ne bilgi verilmigti.443

Aydin demiryolunun yapimindan sonra da bir sorun da Dinar'da
ortaya ¢ikmugh. Burada kadinlarla erkekler bir arada tren bekledikleri icin de

Dinar’a 6zel tren beklemek igin ayr1 bir odarun yapilmast isteniyordu.444

443 Hizmet, 13 Kanunevvel 1304.
444 Ahenk, 27 Agustos 1314.
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SONUC

19. ytzyilda Osmanli Devletinde meydana gelen en &nemli
gelismelerden birisi de Avrupa sermayesi tarafindan yapilan demiryollar

olmustur.

Demiryollarinin diinyada gelismeye baglamasindan kisa bir siire sonra
da Osmanli Devletinde ilk demiryolu imtiyazi Ingilizlere verilen Izmir-
Aydin demiryoludur. Demiryolunun Ingiliz'ler tarafindan Ege Bolgesi'nde
yapimasiun en 6nemli nedeni bolgenin 6nemli bir ticaret potansiyeline
sahip olmasi ve bolgedeki ulagimin yetersizligi olmustur. Ege Bolgesi'nde
tarimsal tretim fazla odugu halde ulagim sorunu nedeniyle tiretimin
taginmasi yapilamamugtir. Demiryolu yapimindan 6nce, 6zellikle bolgenin
i¢ kesimleriyle olan ulagim olduk¢a zor kogullarda develerle yapilmistir.
Develerle yapilan bu tagimacilik bolge {retiminin tagnmas: ve
gelismesinde yeterli olmamistir. Bu nedenle de biiyiik bir éneme sahip bu

bélgenin ulagim sorununun da ¢dziilmesi gerekmistir.

Izmir-Aydin demiryolunun yapmindan 6nce Izmirde cok sayida
Ingiliz tiiccarlar yerleserek ticaret alaninda énemli bir yere gelmiglerdir. Ege
Bolgesi'nde demiryolu yapim imtiyazinin Ingilizlere verilmesinde Ingiltere
ile Osmanli Devleti arasindaki iligkilerin olumlu gelismesinin de onemli
bir etkisi olmugtur. Ingiltere'nin Osmanli Devleti ile olan ticareti 1838
Ticaret antlagrﬁamyla gelismeye baglamig ve bu antlagmayla Ingiliz tiiccarlara

ticaret alaninda birgok haklar taninmistir.
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Izmir-Aydin  demiryolunun imtiyazi 1856 yilinda verilmig ancak
demiryolu yapiminda birgok zorlukla karsilasilmis ve calismalar
aksatilmistir. Ik demiryolu olmasi nedeniyle bir¢ok yeni imtiyaz verilmis
ve Izmir ile Aydin arasindaki hat 1866 yilinda agilabilmistir. Bu hattin
agilmasiyla bolgenin i¢ kesimleri ile olan baglantisi tam olarak
saglanamadifindan demiryolu yeni imtiyazlarla bélgenin i¢ kesimlerine

kadar uzatlmigtr.

Ege Bolgesi'nde yine Ingilizler tarafindan yapilan diger bir demiryolu
hatti ise Izmir-Kasaba (Turgutlu) demiryoludur. Bu hattn imtiyaz1 ise 1863

ylinda verilmis, 1894 yilinda ise hat Fransizlar tarafindan satin alinmustir.

Bolgedeki iki demiryolunun yapiminda etkili olan devletler Ingiltere
ve Fransa olmugtur. Demiryolu yapimindan sonra Ingiltere ve Fransa'nin
birgok alandaki etkinlikleri ve bélgede yapmig olduklart calismalarda
artmigtir. Ayrica, Osmanli Devleti'nin Ingiltere ve Fransa ile olan ticaretinde

de artis olmusgtur.

Ege Bolgesi'nde demiryolu yapimindan sonra bolgenin diizeninde ve
diger alanlarda degisiklikler meydana gelmistir. Bolgedeki ticaret demiryolu
yapimindan sonra o&nemli ol¢ide artig gostermisgtir. Ayrica, bolgede
yetigtirilen pamuk, incir, Gizim ve titin gibi 6nemli tarm {riinlerinin
tretim ve ihracati da daha ¢nceki doénemlere gore artmighr. Ayrica, Ege
Bolgesi'nde yetigtirilen pamuk iretimi Ingilizler tarafindan desteklenmis ve

bu alanda ¢aligmalar yapilmigtr.

Demiryolu yapimiyla bolgede meydana gelen diger bir degisiklik de
bolgenin yerlesim ve niifus diizenlerinde olmustur. Demiryolunun
izerinden gectigi bazi kiigik yerlesim yerleri ©&nem kazanmustir.

Demiryolunun gectigi yerlerdeki niifus daha ¢nceki doneme gore daha da
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artmighr. Bunun yaminda, Izmir'deki Ingiliz ve Fransiz demiryolu

yoneticileéri de kendileri igin 6zel evler de yaptirmiglardir.

Izmir-Aydin ve Izmir-Kasaba demiryollar’'nin  yapimiyla ulagim
sorunu ¢ozuldigi gibi bolgedeki tiretim daha hizli, zamaninda ve kolay bir

sekilde yapilmaya baglanmigtir.

Ege Bolgesi'nde gerek demiryolu yapiminda ve gerekse daha sonra
acllan yeni iglerde bircok issiz insan da calisma olanag: bulmusglardir. Bu
kisiler genellikle istasyon seflifi, gise memurlugu gibi islerde calismislardir.
Demiryolu yonetiminde ise genellikle Avrupalilar calistrilmistir. Bunun
nedeni, yabana dilin Fransizca olmasi ve demiryolu ¢alisanlarimin sapka
giyme zorunlulugu olmustur. Ayrica, Osmanlt Devletinde demiryolu ile
ilgili teknik ve bilgiye sahip kisilerin olmamasi da 6nemli bir nedendir.
Bundan dolay:r da daha sonraki donemde bu konu ile ilgili olarak bilgili
kisilerin yetigtirilmesi igin bir Simendifer Mektebi acilmughr.

Bolgede yapilan demiryollarinin sagladiklar1 yararlari ve getirdigi
yeniliklerin yaninda birtakim olumsuzluklar1 da olmustur. Demiryolu
yapimindan o6nce ulagimi  saglayan deveciler igsiz = kalmuglardir.
Demiryoluyla daha ¢ok, hizli ve zamamnda tasima yapilabildigi igin
deveciler tercth edilmemigtir. Fakat, demiryolunun ge¢medigi ve

ulasamadig1 bazi yerlerde yine deveciler ¢alismuglardir.

Bunun yaminda Ege Bolgesi'nde zimparatasi, krom, manganez gibi
bircok 6nemli maden bulundugundan Ingiltere ve Fransa demiryolu
yapimmindan sonra bu alanda ¢aligmalara baglamiglardir. Bolgede ¢ikarilan bu
madenler Ingiliz ve Fransiz sirketleri tarafindan satin alinmig ve bolgeden
ihra¢ edilmigtir. Bu nedenle de bu madenlerin bolgeye hicbir yaraflarl

olmamugtir.
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Ege Bolgesi'ndeki bu iki demiryolunun yapimiyla ulagim sorunu
¢oztimlendigi gibi bolgede her yonden gelisme saglanmigtir. Fakat, bolgede
yapillan bu demiryollari, Ege Bolgesi'nin biitiin tarim ve maden
zenginliklerinin de Avrupa’ya aktarilmasinin saglanmasinda &neml bir

etkisi olmustur.

Bundan sonraki dénemde Osmanli Devleti'ndeki demiryolu yapimi da
hizla artmis ve yeni demiryolu imtiyazlann da verilmistir. 19. yizyilin
sonlarina dogru Osmanli topraklarindaki demiryolu yapimi Emperyalist

devletlerin niifuz elde etmeleri igin etkili bir yol haline gelmistir.
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EKLER



Ek-1:

120

Liva ve Kaza Merkezlerinden Demiryolu Uzerinde

Bulunan Yerler ve Uzakliklar:

Aydin Salnamesi, 1313, s. 497.

Demiryolu hatti Kasaba'ya kadar gelir Aydin
Demiryolu hatt Kasaba’min yakinindan geger Nazilli
Demiryolu hattina 3 kilometre uzakliktadir Saraykoy
Demiryolu hattina 2 kilometre uzakliktadir Denizli
Demiryolu hattina 200 metre uzakhiktadir Bayindir
Demiryolu hatti Kasaba’ya kadar gelir Tire
Demiryolu hatt: Kasaba’ya kadar gelir Odemis
Demiryolu hatt1 Kasaba’ya kadar gelir Soke
Demiryolu hattina 1 kilometre uzakliktadir Menemen
Hat kentin 6niinden gecer Manisa
Demiryolu hattina 700 metre uzakliktadir Kasaba
Demiryolu hatt: Kasaba'ya kadar gelir Alagehir
Demiryolu hattina 200 metre uzakliktadir Akhisar
Demiryolu hattina 1250 metre uzakliktadir Kirkagag
Demiryolu hattina 2260 metre uzakliktadir Soma




Ek-2:

Kaza ve Liva Merkezlerinden Sahilde veya Sahile Yakin Yerde

BulunanYerlerve Uzakliklar

121

Aydin Salnamesi, 1313, s. 497.

Izmir Korfezi'ndedir [zmir
Sahilden 4640 metre uzakliktadir Urla
Sahildedir. Korumali bir limaru vardir

Sahile yani Dikili iskelesine 30 kilometre uzakliktadir Bergama
Sahile 5 kilometre uzakliktadir Seferihisar
Sahildedir. Aydin demiryolu hattina 20 kilometre Kusadasi
uzakliktadir

Sahildedir Bodrum
Sahildedir Marmaris
Sahile 25 kilometre uzakliktadir Milas

Sahildedir

Koycegiz




Ek-3:
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Liva ve Kaza Merkezlerinden Sahilde ve Demiryolu Uzerinde

Olmayan Yerler ve Uzakliklar:

Aydin Salnamesi, 1313, s. 498.

Gokabad iskelesine 30 kilometre uzakliktadir Mugla
Salhali istasyonuna 20 kilometre uzakliktadir Gordes
Salhali istasyonuna 104 kilometre uzakliktadir Demirci
Alagehir istasyonuna 30 kilometre uzakliktadir Kula
Alagehir istasyonuna 50 kilometre uzakliktadir Esme
Saraykdy istasyonuna 20 kilometre uzakliktadir Buldan
Saraykdy istasyonuna 50 kilometre uzakliktadir CGal
Denizli istasyonuna 30 kilometre uzakliktadir Tavas
Denizli istasyonuna 50 kilometre uzakliktadir Arabikaragag
Nazilli istasyonuna 30 kilometre uzakliktadir Bozdogan
Aydin istasyonuna 40 kilometre uzakliktadir Cine




KAYNAKCA

I- SALNAMELER

Aydin Salnamesi

II- GAZETELER VE MECMUALAR
Ahenk Gazetesi

1297
1298
1300
1304
1306
1307
1308
1311
1312
1313
1317

1894
1895
1896
1897
1898
1899
1900
1901
1902

123



Anadolu Gazetesi

Hakayik-iil Vekayi

Hizmet Gazetesi

Ittihat Gazetesi

Izmir Gazetesi

Koylii Gazetesi

1903

1904

1905

1906

1907

1908

1900 - 1912 Arasi
(1327-1328)

3 Eyliil 1870

18 Subat 1871

20 Subat 1871

28 Tesrinevvel 1871
1886

1887

1888

1889

1890

1891

1892

1893

1894

1908

26 Eylul 1908 (1324)
25 Ikincikanun 1908
7 Mart 1293

8 Eylul 1293 (1877)
1908-1909 (1324-1325)
1908-1910 (1324-1326)
1910 (1326)
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Ruzname-i Ceride-i Havadis Gazetesi 1861-1862 (1277-1278)

SabahGazetesi

Saday-1Hak Gazetesi

Demiryollar1 Mecmuasi

Mecmua-i Umur-1 Nafia

1863-1864 (1279-1280)
1866-1867 (1282-1283)
1867-1868 (1283-1284)
1869-1870 (1285-1286)
1877 (Mayis-Haziran)
1889 (Agustos-Mart)
1890 (Agustos-Mart)
1908 (Eylil-Subat)

12 Haziran 1340

1 Mart 1925 - 1 Subat 1926
1 Mart 1927 - 1 Subat 1928
No. 7, 1302.
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