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YUKSEK LISANS TEZ OzU
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TURKIYE'DE UCUS EGITIMI ORGANIZASYONLARI

S. Zafer Baydin
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Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitist, Aralik 2000

Danigsman: Prof. Dr. Fevzi Surmeli

Danyamizin ekonomik, toplumsal ve siyasal gérinimani degistiren bir
globallegsme sirecinde bulunuyoruz. Hayatimizin her alaninda yasanan degisim
ve gelisme sivil havacilik sektériinde de belirgin bir sekilde gériimektedir.

Tarkiye olarak Avrupa Birligi'ne girme hazirliklan yaptigimiz su ginlerde,
sivil havacilik kurum ve kuruluglarimizin da Avrupa Havacilik Kurallar’'na uygun
yapillanmasi ve operasyon yapmasi konusundaki calismalarin sonuna
yaklagmaktayiz.

Bu amaca yoénelik hazirlanmig bu tezin birinci bélimande, yirminci
yuzyilda baglayan ve geligen sivil havaciligin diinyadaki ve Turkiye'deki gelisimi
ile uluslararasi ve ulusal havacilik kuruluslari incelenmistir.

ikinci b6liumde, uluslararasi sivil havacilik kurallarini koyan ve denetleyen
ICAO, FAA ve JAA kuruluglan tarafindan olusturulan sivil havacilik egitim
kurallar bulunmaktadir. JAA kurallar, gunimuazdeki 6zelligi dikkate alinarak
daha detayl islenmigtir. BOylece Glkemizdeki tim sivil havacilik faaliyetlerinde
JAA ve JAR kurallarina uyum calismalarina bir katkida bulunmak
amagclanmsgtir.

Uclinci bolumde, Turkiye'deki sivil havacilik egitim merkezlerinden,
karsilikl gérigme ve anket teknidi kullanilarak elde edilen bilgiler yer almisgtir.

Son bélimde ise bulgular ve éneriler sunulmustur.
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ABSTRACT

INTERNATIONAL CIVIL AVIATION RULES
AND
FLIGHT TRAINING ORGANIZATIONS IN TURKEY

Today we are in a globalization process that is changing our worlds
economic, social and political vision. This change and development, which is
happening in every part of our lives, can be seen in civil aviation sector too.

As we are preparing to take part in the European Union, our work to
ensure that our civil aviation organizations conduct their operations in
accordance with the European Aviation Rules is getting closer to be completed.

in the first part of this thesis, which has been written to that purpose, the
developing of civil aviation in the world and in Turkey and international and
national aviation organizations are being introduced.

In the second part, civil aviation training rules formed by ICAO, FAA, and
JAA, which are organizations that are forming and supervising international civil
aviation rules, are taking place. JAA rules have been explained more in detail
taking their current importance into consideration. The purpose of this is to
assist the work to provide that all civil aviation activities in our country comply
with JAA and JAR.

Information obtained from the civil aviation training centers in Turkey by
taking polls and conversating face-to-face can be found in the third part.

The observations and advices are presented in the conclusion.
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GiRIS

Anadolu Universitesi, Sivil Havacilik Yiksek Okulu, Pilotaj Bélumi'nde
Avrupa Birligi havacilik kurallari (JAA / JAR) dogrultusunda yapilan calismalar
yogun olarak 1997 sonbaharinda baglamistir. Bu galismalarin baslamasiyla
birlikte JAA / JAR kurallari hakkinda bilgilenme, 6grenme ve yeniden yapilanma
gundeme gelmistir. Guntimuzde ise; Ulkemizin sivil havacilik otoritesi olan Sivil
Havacilik Genel MUdarlagi’nce istenen noktaya varilimak Gzeredir. S6zi1 gegen
calismalar sirasinda, bu konuda bir tezin hazirlanmasi fikri dogmustur.

Bu tezde; 6ncelikle diinyada ve Ulkemizde sivil havaciigin genel gelisimi,
uluslararasi ve ulusal sivil havacilik kuruluslan ile kurallar ele alinmigtir.
Ulkemizdeki sivil havacilik egitim organizasyonlarinin bu konudaki ¢alismalar,
mevcut durumlan  ve Kkarsilastiklan  sorunlar hakkinda yapilan anket
caligmalarinin verilerine, sonuglarina ve bunlarla ilgili énerilere de daha sonraki
bélumlerde yer verilmistir.



BiRiINCi BOLUM
SiViL HAVACILIK

1. SiVIL HAVACILIGIN TANIMI

Askeri amagl havacilik faaliyetleri disinda kalan tam havacilikia ilgili
faaliyetler sivil havacilik kapsami iginde degerlendirilmektedir. Ucaklarin askeri
amaglar dogrultusunda 6nemli bir silah olarak kullaniimaya baslandigi 1. Dinya
Savas! sonrasinda sivil ve askeri amagli havacilik faaliyetleri birbirinden blyuk
olctde ayriimig ve farkli basliklar olarak ele alinmaya baglanmiglardir’.

2. SIVIL HAVACILIGIN TARIiHi GELiSiMi

Sivil havacili@in tarihsel gelisimi, diinyada ve Turkiye’'de olmak wzere iki
ana baslik altinda incelenecektir. Ulkemizde havaciligin gelisimi, hemen hemen
dinyadaki gelisime bir paralellik gostermekte olup 6zellikle Cumhuriyetin ilk
yillarinda havacilik sektérinde Turkiye, Avrupa ve Ortadogu'nun sayili
Ulkelerinden biri olarak yer almigtir.

2.1. Diinyada Sivil Havacihgin Geligimi

insanoglu c¢ok eski medeniyetlerden beri i¢ gudullerinin, zeka ve
iradesinin gucd ile diger insanlardan farkh olmak hevesine esir diusmus ve bu
esaretin kultdr birikimi sonucunda gékytiztinli fethedecek arag ve gerecleri icat
etmistir®.

Havaciligin ilk yillarinda, genellikle teknik konular Gizerinde durulmus, en
saglikli ve kontrolll bicimde ugabilmenin gerekleri yerine getirilmeye calisiimis
olup, bu dénemde havaciligin ekonomik ve ticari potansiyeli géz ardi edilmistir’.

' Korhan Oyman, “Havaalam Yénetim Modeli ve isleyis Sistemleri” Doktora Tezi (Eskisehir:
Anadolu Universitesi, 1998), s.5.

2 Yiidinm Saldiraner, Sivil Havacilik Faaliyetleri ve Tiirk Sivil Havacilik Otoritesi igin
Orgamzasyon Yapisi Onerisi (Eskisehir: SHYO Yayinlari, 1992), s.27.

® Fevzi Stmeli, Hikmet Segim, Halim Sozbilir, Sivil Havacilik Yénetimi (Eskisehir: Anadolu
Un. Ya.No.538 SHMYO Ya.No.1, 1991), s.2.



Havada yolcu tagima fikri énce, havadan hafif arag yapma fikriyle ortaya
¢ikmigtir. Hava tagimaciliinda ilk olarak 1909 yilinda kullanilan Zeppline’den
sonra, 1911'de ABD’de baglayan ugakla posta tagimaciliginin etkisiyle havayolu
ulagtirmasi fikri de gelismeye baslamistir®.

1914 yili havacilik tarihinde 6nemli kilometre taglarindan biri olmus, bu
tarinte ABD-Florida’da ilk tarifeli hava tagimaciligi baslamistir. Avrupa'da ise
ticari hava tagimacilidi, 1919 yilinda Fransa ve Almanya’'da baglamisgtir.

Avrupa'da 1919 yilinda Paris Konvansiyonu ve Amerika'da 1928 yilinda
Havacilik Konvansiyonu toplanarak, kendi sahalarinda hava trafigi sorunlarini
karara baglamiglardir. 1927’de ingiliz pilotlarin havadan Atlantik Okyanusu’nu
gecmeleri, havacilik tarihinde yeni bir sayfanin agiimasini saglamistir. 1930’lu
yillarda askeri ve sivil havacilik sahalarindaki gelismeler devam etmistir.

ABD yonetimi 1920’li yillarin ikinci yarisindan itibaren Federal Deviete ait
havacilik faaliyetierini durdurarak 6zel tesebbusli desteklemistir. Bu destekle,
genellikle kiralama yoluyla 6zel igletmelerin havacilikta gelismesi saglanmstir.
1928'de Ticaret Bakani ve ayni zamanda bagkan adayi olan Herbert Hoover,
gunumizde ABD’de cok iyi bilinen meshur “her kapta bir tavuk® sézini
vermistir. Yaklasik bir yil sonra Baskan Hoover'in Deniz Bakanhd: Sekreteri
Ernest Lee Jahncke, Bagkan'in bu s6ztni “her sehre bir havaalan” olarak
tekrar etmis ve bu dogrultuda havaalanlari ABD ydnetimince Ulkenin her
kbésesine yay|Im|§t|r5. Onceleri ic ve dis ticari tasimacilik, posta hizmetleri,
ulusal savunma sistemi, havayolu ticareti ve havacilik gtvenligi yavas bir tempo
ile gelismistir. Bu konularda gerekli dizenlemeleri igeren Sivil Havacilik Yasasi
(Civil Aeronautics Act) 1938'de cikarilmistir. Bu yasada belirtilen gérevlerin
yerine getirilmesi icin bagimsiz bir denetleme kurulugu olan Sivil Havacilik
Dairesi (Civil Aeronautics Board-CAB) olusturulmustur®.

Modern sistemierin ugaklara uygulanmasiyla aletli ilk ugus 1929 yilinda
Almanya’da gergekiesmistir. 1930’lu yillarda Boeing 247 ve DC 3 gibi ilk modern
hava araglari hizmete girmistir. 1938 yilinda Lufthansa’nin Berlin-New York

*R. E. G. Davies, A History of the World Airlines (Oxford University Press, 1983), s.39.

° David Brodherson, Building for Air Travel (Munich: The Art Institute of Chicago, 1996) s.67.
® Donald V.Harper, Transportation In America-Users, Carriers, Government (New Jersey:
Prentice Hall Inc., Englewood Cliffs, 1982), s.308, 571, 572.



arasinda direkt uguslari baslamuistir’. Ayni yil Berlin-Tokyo hatti da acilmigtir.
1939 yilinda ise uzun mesafeli uguslarda yakit yetersizligine, havada ikmal
sistemi devreye sokularak ¢6zUm bulunmustur. Yine 1939'da Pan-American
Havayollari tarafindan dunyanin ilk tarifeli okyanus asirt hava posta tagimaciligi
baglatiimigtir. 1930°'lu yillarin sonundan baglayarak havacilik iki ayri yénde
gelismeye baglamigtir. Birincisi, ekonomik anlamda havayolu ile yolcu, posta ve
kargo tasinmasidir. ikincisi ise, s6z konusu ucug faaliyetlerini destekleyecek
havaalani, ucus egitim merkezleri ve ucak bakim hizmetleridir®.

1940'h yillarda savas suresince daha ¢ok askeri amaglarla kullanilan
ucaklarda, yine bu yillardan itibaren pistonlu motorlar yerine turbinli motorlarin
kullaniimasiyla, havacilikta strat ve ugus yiUksekliklerinde artiglar saglanmistir.
Hemen sonrasinda da jet motorlarinin devreye girmesiyle bu sahadaki
ilerlemeler daha da bir hiz kazanmigtir. Pervaneli ucaklarin geligtiriimesi ile
denizlerde petrol arama, petrol boru hatlarinin kontrolli, aramal/kurtarma
faaliyetleri ve ulagiimasi gig¢ olan yerlere tasimacilik vb. konulaninda énemli
olanaklar elde edilmistir.

7 Aralik 1944 tarihinde 52 Ulkenin katilimiyla ABD’nin Sikago sehrinde,
Sikago Konvansiyonu toplanmis ve “Uluslararasi Sivil Havacilik Anlagmasi” ni
imzalamigtir. Bu anlagma ile uluslararasi sivil havaciligin gelecekteki geligimi
icin, dinya devletleri ve uluslararasinda dostluk ve anlayis yaratimasi ve
muhafazasina katkida bulunulmasi saglanmigtir. Yine bu anlasma ile,
uluslararasi sivil havacihdin emin ve duzenli olugabilmesi ve hava ulastirma
servislerinin esit olanaklar temeli Gizerine kurulmasi ile saglam ve ekonomik bir
sekilde igletilebilmesi igin gerekli prensip ve kurallar olusturulmustur®.

1950 yilinda Londra-Korsika arasinda ilk kiralik ucak (Charter) seferi
baslamis, bdylece havayoluyla kitle turizminde buyUk bir adim atilimigtir.
1955’de Amerika ile Avrupa arasinda yapilan kiralik ugak seferlerinin fiyatlart,
gemi seferleri fiyatlarindan daha ucuz hale gelmis ve bu sekilde havayolu

7'y saldiraner, On.ver., s.29.

8 Alexander T Wells, Air Transportation-A Management Perspective (Belmont, California:
1989), s.39.

® T.C. Ulastirma Bakanhg, Tirk Sivil Havacilik Mevzuat: (Ankara: 1989), s.29.



ulagimi gelir seviyesi nispeten diigik olan kesimlere de hizmet verme, bir diger
deyisgle yayginlagma olanag bulmustur™.

1958 yihnda Amerikan Sivil Havaciik Mevzuat! tekrar dizenlenmistir.
Yeni dizenlemeye gére hava trafiginin guvenligi icin yetki yeni olusturulan
Federal Havacilik Blrosu'na (Federal Aviation Agency-FAA) verilmistir. 1967
yilinda ise Ulagtirma Bakanh@: olusturularak, tim havacilik faaliyetleri ile ilgili
duzenleme/denetleme yetkisi, bakanhiga bagh kuruluglar olan Federal Havacilik
Idaresi (Federal Aviation Administration-FAA) ve Ulusal Ulastirma Gavenlik
Kurulu'na (National Transportation Safety Board) devredilmistir'".

Ses Ustl hava araclarinin (supersonic aircraft) kullaniimaya baslandigdi
1970l yillarda, umulanin aksine bu tip ulagim araglannin yakit sarfiyati ve gevre
sagligi agisindan sakincalari gérilmus olup, proje ilerleme imkani bulamamistir.
Bunun yerine havacilik igletmeleri genig govdeli yiksek yolcu kapasiteli “wide
body” diye adlandirilan buyUk ucakiari talep etmeye baglamistir. 70'li yillarda
yaganan petrol fiyatlarindaki krizin olumsuz etkilerine ragmen teknik gelismeler
hava araglarinin kapasitesini, konforunu, menzilini, ugus ylksekligini,
ekonomikligini ve hizini arttirmig, bu sekilde bilet fiyatlar nispeten ucuzlayarak
halkin havayoluyla seyahat olanaklarini genigletmistir. 1974’'de temelleri atilan
“havacilik igletmelerinin devlet korumasindan ¢ikariimas)” dusiancesiyle, 1978
yilinda c¢ikartilan yasa (The Airline Deregulation Act) ABD’nin havacilik tarihinde
iktisadi acidan bir dénim noktasini olugturmus ve bu yasanin uluslararasi
etkileri 1980'li yillarin baginda tim dinyaya yayiimigtir. Bu yasayla havacilik
sektdérinde devletin korumaci pozisyonu sona erdiriimis ve pazar ekonomisine
dayall bir havacilik sisteminin olusturulmasi desteklenmistir'?. Yine séz konusu
yasa ile havacilik igletmelerine; havayolu sistemlerini ve piyasa talebine bagh
Ucret belirleme politikalarini geligtirmeleri igin esneklik taninmistir. Bdylece
bircok acidan farkli 6zelliklere sahip olmalarina ragmen 6zel havacilik
isletmeleri de, diger is sahalarindan ¢ok farkli olmayan bir gekilde sektére
girebilme ve rekabet etme olanagini bulmuslardir.

1% cigdem Oner, Seyahat Ticareti (Istanbul: 1977), s.40.
' V.Foster Rollo, Aviation Law-An Introduction (Maryland Historical Press, 1985), s.115.
"2 Fevzi Siirmeli, Hikmet Segim, Halim Sézbilir, On.ver., s.3-5.



1978 yilinda ABD’de uygulanmaya baglanan serbestlegsmenin etkisiyle,
Avrupa Ulkelerinde de 19801 yillann ortalarindan itibaren yapilan
diazenlemelerle; havayolu sirketlerinin ve havaalanlarinin isletmecilik, ugus
programlari, bilet Gcret politikalari gibi uygulamalarina serbestlik getirilmigtir.
Havaalanlarinin 6zellegtiriimesi ile gergek anlamda ilgilenen ingiltere, Haziran
1985'de bu konuyu karar altina almistir™ (White Paper on Airport Policy-HMSO
1985). 1980'li yillann sonlarina blylk umutlarla giren havacilik sirketleri,
1989’dan itibaren kuresel bir ekonomik durgunluk ve hemen arkasindan Kérfez
Krizi ile kargilagmiglardir. Bu yillara kadar, yilda ortalama 1 milyar insanin
havayoluyla seyahat ederek 200 milyar USD’nin (zerinde para 6dedigi sektor
igin 1990 ve 1991 yillan son derece olumsuz gegmistir.1986-89 yillar1 arasinda,
yilhk ortalama 2,5 milyar USD kar eden havayolu sektér, 1990'da 5 milyar
USD zarar etmistir'®. Bu yillarda PANAM, Eastern gibi diinyada sayili olan
havayolu sirketleri iflas etmiglerdir. 1992 yilinin ikinci yarisindan itibaren
sektdrdeki iyilesme yeniden basglamistir. Kriz ddnemi de dahil son yillarda Asya-
Pasifik bélgesi havayolu pazan surekli blylyen bir pazar olarak dikkat
cekmektedir. Bir gobrigse goére; ABD'de 1978'den 1990'a kadar devlet
korumaciligindan (regulation), serbestlesmeye (de-regulation) olan hareket tam
bir daireyi tamamlamis ve gdzle gérilemeyen bir yeniden devlet korumaciligi
(re-regulation) reformu hareketine varm|§t|r'5.

Kuresel havayolu ulagtirma sektorii, halen yaklasik 300 havayolu (15.000
ucakla) sirketinin, 14.000 civarinda havaalanini kullanarak faaliyet gésterdigi bir
sektoérdir. Bu sektérde 3 milyondan fazla insan ¢aligsmakta ve yilda 1.3 milyar
civarinda insan ile 22 milyon ton kargo taginmaktadir. Cesitli havayolu sirketleri
ve uluslararast havacilik orgatierinin tahminlerine gére, sektérin bayime
hizinin 2010 yilina kadar, yillik ortalama % 5.5-6 seviyesinde gerceklesmesi
bekienmektedir. Bu gelisme hiziyla havayolu ulagim talebinin, 2010 yilinda
buginkunun yaklasik 4 katina c¢ikmasi ve halen 9000 civarinda olan jet

3 Rigas Doganis, The Airport Business (Routledge: 1998), s.27.
' Jim Saker, Gareth Smith, Principles of Marketing (Prentice-Hall Europe, 1997), s.56.
'S | aurence E. Gesell, Airline Re-regulation (Coast Aire Publications, 1990), s.119.



ucaklarnnin kapasitelerinin artmasiyla beraber sayisinin da 18.000'e ¢ikmasi
beklenmektedir'®.

Dunyada 6nemini gittikge arttiran cevre faktérintn etkisiyle, havayolu
sirketlerinin filolarinda yer alan ucaklarin kalite standartlarina uygun donanima
ve teknolojiye sahip olma zorunlulugu, havacilik sektériindeki rekabeti de
arttirmakta, bdylece yeni teknolojik geligsmeleri hiziandirmaktadir.

Sivil havaciligin en ¢énemli parcalarindan biri olan ugus egitim
organizasyonlari da, tim bu olusumlara paralel olarak tarihsel geligimini
strdurmostar. Askeri havacihigin yani sira sivil havaciligin da egitim ihtiyaclari
icin askeri/sivil egitim kuruluglar ulusal ve uluslararasi temelde olusturulmus; bu
konudaki mevzuatlar yine ulusal ve uluslararasi kuruluglarca diizenlenmis ve
uygulanmigtir. Bu kuruluslar tezin ilerleyen bélimlerinde incelenecektir.

2.2, Turkiye’de Sivil Havaciligin Geligimi

Tark Havacilik Tarihi'nin bilinen ilk havacisi Iran-Nisaburda miderris
olan ismail imam Cevheri’'dir. Planér tipi araglar Gzerinde arastirmalar yapmis,
ancak 1010 yihinda Nisabur-Ulucami Gzerinden kollarina taktigi kapt benzeri
kanatlarla yaptigi basarisiz ugus denemesinde hayatini kaybederek ilk hava
sehidimiz olmustur'’. Bu olaydan yaklagik bir buguk yzyil sonra Istanbul’da
Siracettin-i (Dogulu) Turki'nin (Bizans tarihinde Seracino olarak bilinir) ugus
denemesinden, Bizans Tarihi'nde ilk ugus denemesi geklinde bahsedilmistir.
Anadolu Selguklu Sultani II. Kiligarslan'in, 1159 yilinda Bizans imparatoru
Manuel Komnen'i ziyaret téreninde yapilan bu ugus denemesinde Turki; etekleri
sazlarla kaldinimis ¢ok uzun ve genis beyaz bir elbise giyerek, Atmeydani’'ndaki
(Sultanahmet Meydani) kuleden riizgarla eteklerini sisirerek ugma denemesinde
bulunmus ve bir an stzUllsten sonra yere ¢akilarak hayatini kaybetmi§tir18.

1632 yilinda ise Hezarfen Ahmet Celebi; kendi yaptigi kanatla Galata
Kulesinden, Uskidar Dogancilar Meydanrna kadar (3200m) ugmayi

'® Ergiin Kaya, “Havaalanlarinda Fiyatlandirma Ag¢isindan Muhasebe Bilgi Sistemi”
Doktora Tezi (Eskisehir: Anadolu Universitesi, 1997), s.25.
1; Hava Miizesi Kayitlari, Hava Miizesi (Etimesgut, Ankara: 1997).

Ayni.



bagarmistir. 1825 yilinda izmirde Selim Ogat, kendi yapimi Mongolfier tipi
balonla ugmustur. Yine, 1890’larda Karadeniz Ofda Veli Dreko ve Ahmet isimli
medrese 6grencileri kendi yaptiklar planérle ugmay bagarmiglardir.

1911 yilinda Vezir-i Azam Mahmut Sevket Pasa, Turk Havaciliyrnin
kurulmasi icin gerekli calismalari baglatmis ve ayni yil Fransa ile ingiltere’'ye
pilot olmak igin belirlenen subaylar génderilmistir. 1912 yilinda Yesilkéy'de
havaalani ve hangarlar yapiimis, Fransa ve ingiltere’den alinan ugaklarla bir
havacilik merkezi olusturulmustur. 1913 yih sonunda 35 kara ve 15 deniz
ucagindan olugan Tark Hava Kuvvetleri kurulmustur.

1. Dinya Savagi ve Kurtulug Savasimizda havacilarimiz olaganustt
bagarilar gostermiglerdir. Savas sonrasi, gelecekte en 6nemli silahin ugaklar
olacagi anlasilmig ve gucli bir hava kuvvetinin, ancak gigli bir havacilik
endustrisiyle saglanacaginin bilincinde olan Atattrk, 16 Subat 1925 tarihinde
adi daha sonra Turk Hava Kurumu olarak degistirilecek olan, Tark Tayyare
Cemiyetinin kurulmasimi gerceklestirmistir'®. Yine aymi yii 9 Eylul 1925
tarihinde, Turkiye Cumhuriyeti Seyruseferi Havai Talimatnamesi adiyla ilk kez
havacilik kanunu dizenlenmigtir®.

Tarkiye'nin ve Ortadogu’'nun ilk sivil havacilik isletmesi olan, Hava Yollari
Devlet isletmesi idaresi 20 Mayis 1933 tarihinde Ankara-Guvercinlik'te hizmete
girmistir. Bes ugaklik filosu ile Ankara-Eskisehir-istanbul tarifeli seferlerine
baslayan Milli Hava Yolumuz, béylece bugtnki THY’nin da temelini atmigtir.

Bu yillarda 6zel tesebbus olarak Nuri Demirag, istanbul-Besiktag'ta Ugak
Fabrikasi, Sivas-Divrigi'de Ucak Motor Fabrikasi ile Gék Okulu, istanbul-
Yesilkdy'de ise Havaalani ve Gok Okulunu kurmustur. 1940’ yillarda Glkemiz
hem devlet, hem de 6zel sektér olarak Avrupa’nin sayili hava endustrilerinden
birine sahip olmustur. Kayseri ve Ankara-Etimesgut Ucak Fabrikalaninda, Turk
Hava Kurumu ugak ve motor imal ederek Turk Havaciligindaki yerini almigtir.
Yine bu yillarda Nuri Demirag, yerli mithendis ve iscileriyle ilk Tark yolcu ugag:

°Y. saldiraner, On.ver., 5.33.
% sermet Unel, Sivil Havacilik 2000 Toplanti Tutanaklar (Istanbul: 4-5 Kasim 1997), s.2.
2y saldiraner, On.ver., s.33.



Nu / D-38i yapmistir. Bu ucak 1938 yilinda Avrupa “A Sinifi” kategorisinde
birinci secilmistir®.

1950li yillarda Tark Sivil Havaciliginda belirgin bir gerileme olmus, bu
alanda sadece 1956 yilinda yeniden yapilanan THY varligini géstermistir. Ayni
tarinte havaalanlan igletmeciligi ve yer hizmetlerini yarttmek amaciyla Devlet
Hava Meydanlari Igletmesi Genel Mudurlagia (DHMI) kurulmustur. Havayolu
tagimaciliginin diginda ise, uzun yillarca sivil havacilik sektérinde yalnizca Tark
Hava Kurumu faaliyetlerini sirdGrmtstar.

Adi daha sonra Sivil Havacilik Genel Muadurliga olacak olan Sivil
Havacilik Dairesi,1954 yilinda 6382 Sayihi Kanun ile Ulastirma Bakanlhgi’na
bagli olarak kurulmus ve tlkemizdeki sivil havacilikla ilgili gérevine baglamistir.

Sivil Havacilik Mevzuati “Devamii ve hizli bir gelisme go6steren, ileri
teknolojinin uygulandigi, surat ve emniyet faktérlerinin blylk énem tasidigi sivil
havacillk sahasindaki faaliyetlerin ulusal c¢ikarlarimiz ve uluslararasi
iligkilerimize uygun bir sekilde dizenlenmesini saglamak” amaciyla ¢ikarilan 14
Ekim 1983 tarihli ve 2920 sayili kanunla deg@ismis, yabanci sermaye ile 6zel
sektér 6zendirilerek, 6zel havayolu ve havacilik sirketlerinin de sivil havacilik
alanina girmesi saglanmig. Bu zamana kadar bir KIT 6zelligiyle sektorde rahat
hareket alanina sahip olan THY, gerek yénetim anlayigi, gerekse teknoloji
bakimindan modernlegme ve hizmet standartini yukseltme ¢abasina girmistir.

2920 sayilh yasayi takip eden yillarda 6zel havayolu isletmelerinin
sayisinda, kapasitelerinde ve sektérden aldiklari payda énemli artiglar olmugtur.
1990-91 yillarinda dinyada varolan durgunluk sonrasi 1992'den itibaren
havayolu sektérimizde yeniden canlanma olmus, sektdrdeki olumiu gelismeler
sayesinde 6zel tegebbisin i¢ hatlarda kayda deger bir payinin olmamasina
karsihk, dig hatlardaki paylarinin hizla artmasi ve Tuark sirketlerinin
yabancilardan daha fazla pay sahibi olmasi sonucunu ortaya ¢ikarmigtir. 1995
yilhinda turizm sektériindeki gelismenin de etkisiyle, dis hat havayolu trafiginin %
53’0 Turk, % 47’si ise yabanci girketler tarafindan gergeklestiriimigtir.

22y . saldiraner, On.ver., s.33.
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Ulkemizdeki sivil havacilik sektériinde ticari ucak sayisi; 1983 yilinda 32
iken, 1995'de 500’e, 1996'da ise 513’e yiukselmistir™. Diger bir deyisle bu
%1500’k artig, sivil havaciligimizin gelisim egiliminin gittikge yukseldigini
gostermektedir. Yine, 1983-1998 yillar arasinda havacilik sirketleri sayisi 133’e
ulasmistir™®,

Bir bagka arastirmaya goére, Haziran 1998 itibariyla Turk sivil
havacilidinda kullaniimakta olan ugak ve helikopter sayilari su sekildedir®:

Ucak* Helikopter*
Kamu Kuruluglari 92
Havayolu Sirketleri 126
Genel Havacilik 143 37
* THK Kamu Kuruluglari iginde gdsterilmigtir. Igigleri, Tarim Bakanhgi ve zirai
miicadelede galigan ugak sayilari harig tutulmustur,

Yine ayni arastirmaya gore sivil havacilik sektérinde calisan pilotlarin
kaynagina gére dagilimi ise agagidaki gibidir:

Pilot Sayisi Oran

Hv.K.K 1203 % 70
KK K. 134 % 7.8
THK 105 % 6.4

Yurtdisi Ozel 86 % 5
Yurtici Ozel 77 % 4.5
Anadolu Un. S H.Y.O. 67 % 3.9
Dz. KK 29 % 1.7
Jn.Gn.K. 13 % 0.7
TOPLAM 1714

2 & Faruk Berksan, Sivil Havacilik 2000 Toplant: Tutanaklan (istanbul: 4-5 Kasim 1997),
5.109.

24 Recep Yiiksel, Hv.K.K. hg: Sivil Havacilik Semineri (Ankara: 24 Haziran 1998), s.7-4.
% Fevzi Altunbulak, Hv.K.K. ligi Sivil Havacilik Semineri (Ankara: 24 Haziran 1998), k.3.
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2.2.1. Turkiye'de Havayolu Trafiginin Yillara Gére Artisi

TURKIYE UGAK TRAFIG (x 1000) Ig Hattar

N | Dis Hetlar
o] o

~-B88888

1963
1973
1983
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999

* 2000 yil verileri tahminidir.

Tarkiye'de sivil havaciligin yillara gére artisinin baslica gostergesi,
havayolu tasimacithgina ait sefer sayilandir’®*. DHMI Genel Mudurltgia'nin
verilerine gére 1963 ve 1973 yillarinda (ic ve dis hat ucak trafigi belli degildir)
toplam ucak trafigi 72.000 ve 123.000 iken, 1983 yilinda toplam 95.000e
geriledigi goérulmektedir. Bu disusun nedeni 1970l yillarin sonundaki agir
ekonomik kosullar oldugu dastnalmektedir. 1983 yilindan itibaren 10 yil artis
293.000’e yukselmis, yani % 208’lik bir artig gértimastar. 1994 yilindan 1998
yilina kadar her yil ortalama % 6.8lik artiglar gostermistir. 1999 yilina
gelindiginde ise; bir yandan bélict terér, diger yandan Marmara Depremi
sonucu turizmin azalmasi nedeniyle 6zellikle dis hatlarda % 11’lik bir gerileme
gérulm(]§t(]r27. 2000 yilinda ise 6ngériilen ucak trafik sayisinin % 4.4’ luk artigla
406.000’e gikmasi beklenmektedir®.

%5 DHMI, isletme Daire Bagkanhg Yayinlan (Ankara: 5 Nisan 1999), s.12.
’" sanal Kaynak, www.dhmi.gov.tr.
%8 DHMI, igletme Biitgesi 2000, Mali isler (Ankara: 17 Aralik 1999), .30, Tablo 19.
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3. SiViL HAVACILIK FAALIYETLERI

Sivil havacilk faaliyetleri temel olarak (¢ ana bashk altinda
toplanabilmektedir®. Ana basliklar ve alt bagliklar asadida sunulmustur:

a) Ugusla iigili Faaliyetler
(1) Ticari Tagimacilik
(2) Genel Havacilik
(3) Egitim
(4) Diger Havacilik Faaliyetleri (Ambulans, ilactama, Yangin, Reklam,
Turizm, Sportif vb.)

b) Ugak Uretim ve Bakim ile ilgili Faaliyetler
(1) Uretim
(2) Bakim, Onarim
(3) Servis
(4) Ar-Ge

c) Destek Faaliyetleri
(1) Hava Seyrusefer Hizmetleri
(2) Havaalani Hizmetleri
(3) Havaalani Yer Hizmetleri

(4) Diger Hizmetler (Bilet Satig, Kargo-Depo, Ulagim vb.)

2y saldiraner, On.ver., s.5.
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4. SIVIL HAVACILIK FAALIYETLERINi DUZENLEYEN VE DENETLEYEN
KURULUSLAR

Sivil havacihk faaliyetlerinin 6zellikle 2. Dinya Savas’ndan sonra
baglayan ve gunimize kadar 6nemli 6lclide artmasi ile birlikte s6z konusu
faaliyetlerin ulusal ve uluslararasi 6zelliklerinin de g6z 6nunde tutulmasiyla
kiresel anlamda sektére 6zgl bir takim denetleyici ve dizenleyici kuruluslar
olusturuimustur. Bu calisgmada s6z konusu uluslararasi kuruluglarin en
énemlilerinden olan; Uluslararas: Sivil Havacilik Orgiti, ABD Federal Havacilik
idaresi ve Avrupa Havacilik Otoriteleri Birligi, ulusal kuruluslardan ise Ulastirma
Bakanligi ve Sivil Havacilik Genel Mudurlagu incelenecektir.

4.1. Uluslararasi Kuruluslar

4.1.1. Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation
Organization-ICAO)

Sikago Konvansiyonu'na (7 Aralik 1944) imza atan 52 ulke tarafindan,
Birlesmis Milletier kurulug kararnamesinin 43. maddesine dayanarak 4 Nisan
1947 tarihninde ICAO kurulmustur. Ayni yillin ekim ayinda ise, Birlegmis
Milletlerin yasal havacilik organi olarak kabul edilmigtir. Merkezi Kanada-
Montreal'dedir. Ayrica Bang-Kok, Kahire, Dakar, Lima, Mexico City, Paris ve
Nairobi'de 7 boélge ofisi bulunmaktadir™.

Bu organizasyona Gye olabilmenin en énemli kosulu BM Gyesi olmak
veya BM'den onay almaktir. Aralik 1995’e gére ICAO’nun Gye sayisi 185'dir.

Organizasyonun resmi dilleri ingilizce, Fransizca, ispanyolca ve Rusga'dir. En

3% 1CAO, Doc 9626-Man.on the Reg. of International Air Transport (Montreal: 1996), s.3.4-1.
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yetkili organi, tim Gye ulkelerin temsil edildigi asamble ve bunun altindaki 33
uyelik konseydir. Ulkelerin sivil havacilik érgitleri veya disisleri bakanliklari
nezdinde temsil edildikleri ICAO’da konseyin altinda 7 alt komisyon ve komite
bulunmaktadir. Bunlar:

(1) Hava Seyrusefer Komisyonu — Air Navigation Commision

(2) Hava Tagimaciligi Komitesi — Air Transport Committee

(3) Hukuk Komitesi — The Legal Committee

(4) Personel Komitesi — The Personnel Committee

(6) Finansman Komitesi — The Finance Committee

(6) Hava Seyrusefer Hizmetleri Ortak Destek Komitesi — The Committee

on Joint Support of Air Navigation Services
(7) Yasadisi ihlaller Komitesi - The Committee on Unlawful Interference

Temel amaci uluslararasi sivil havacilik sisteminin gavenli, duzenli ve
ekonomik bir sekilde yapilanmasini, blyimesini ve devamini saglamak olan
ICAO halen dunyanin en genis kapsamhi ve en st dlizeyde sivil havacilik
orgatadir. Bu nedenle ICAO tim Gye ulkelerde asgari ortak standartlar
belirlemek, esgudimi saglamak ve tavsiyelerde bulunmak icgin cesitli kurallar
koymakta ve bunlar da “Annex” adini verdigi “Ek” dokiimanlarda toplamaktadir.
ICAO Annexleri konu basliklarina gére su sekilde siralanmaktadiriar™:

Annex 1 — Personel Lisanslama
Annex 2 — Havacilik Kurallari (Gérerek ve Aletli Ugusg Kurallar)
Annex 3 — Uluslararas) Hava Seyriseferi icin Meteorolojik Servis
Hizmetleri
Annex 4 — Havacilik Haritalari
" Annex 5 — Hava/Yer Muhaberesinde Kullanilacak Olgii Birimleri
Annex 6 — Hava Araci Operatoriigu
Annex 7 — Hava Araci Milliyeti ve Tescil isaretleri
Annex 8 — Hava Araglarinin Ugusa Elverigliligi
Annex 9 — Kolayliklar (Tesisler)

3! Eurocontrol, International Organisations (Luxembourg: July 1992), Chapter V.
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Annex 10 — Havacilik Muhaberesi

Annex 11 — Hava Trafik Servisleri

Annex 12 — Arama Kurtarma Hizmetleri

Annex 13 — Hava Araci Kaza Sorugturmasi
Annex 14 — Havaalanlari

Annex 15 — Havaclilik Bilgi Servisleri

Annex 16 — Cevresel Koruma ve Cevre Emniyeti
Annex 17 — Gavenlik

Annex 18 — Tehlikeli Maddelerin Havadan Emniyetle Taginmasi

4.1.2. Federal Havacilik idaresi (Federal Aviation Administration-FAA)

Amerika Birlesik Devletlerinde havaciigin gelisimi ve kurallarindan
sorumlu bir federal deviet dairesidir. FAA; pilotlari, ugaklari, havaalaniarini ve
hava sahalarini duzenlemekte ve lisanslandirmaktadir. Ayni zamanda hava
trafik sistemini y6netir ve havayolu sirketlerini, ugus okullarini, ugus
Ogretmenlerini, bakim teknisyenleri ile bakim merkezlerini de yetkilendirir,
kontrol eder ve denetler™.

1958 yilina kadar Sivii Havacihk Otoritesi (CAA) adi altinda gorev
yaparak, bu tarinten sonra Federal Havacilik Dairesi (FAA) adini almigtir. 1966
yiindan itibaren de Federal Havacilk Idaresi (FAA) adiyla Ulastirma
Bakanligr'nin bir organizasyonu olarak gcalismaktadir.

2 Jeppesen Sanderson, Federal Aviation Regulations /Aeronautical Information Manual
(Englewood: 1998), s.iii.
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FAA, Amerika Birlegsik Devletleri Hava Sahasrndaki tim ugucu
personelin ve havacilik kuruluglarinin uymasi gereken kurallari, Federal
Havacilik Kurallar (Federal Aviation Regulations-FAR) ve Havacilik Bilgi
Elkitabi (Aeronautical Information Manual-AlM) adi altinda yayimlamaktadir.
FAR kurallari ve AIM bilgileri, uluslararasi yayinlanan ABD Havacilik Bilgi
Yayini (AIP) ile paralel bilgiler icermekte olup, duzenli olarak da
guncellegtiriimektedir. Kurallarin toplu olarak bulundugu bu yayin, tim
kullanicilarina gereken her tuarl bilgiyi ve gereksinimleri sunmaktadir.
Havaciigin en st dazeyde tutuldugu FAR / AIM kurallari yakin zamana kadar
diinyada rakipsizdi. Ancak bu tezin de ana konusu olan JAR kurallari, Amerika
Birlesik Devletleri ile havacilik dalinda da rakip olan, Avrupa Birligi'nin kurallari
olarak gunumuizde gittikge daha ¢cok énem kazanmaktadir.

4.1.2.1. Federal Havacilik Kurallan (Federal Aviation Regulations-FAR)

Bu dokiiman 16 ana béliumden olugsmaktadir.
Bélim 1 — Tanimlar ve Kisaltmalar
B6lum 43 — Bakim, On Bakim, Yenileme ve Degistirme
Bolum 61 — Sertifikasyon: Pilotlar ve Ugus Ogretmenleri
Bolum 67 — Saglik Standartlan ve Sertifikasyon
Bolum 71 — Federal Havayollari, Bélgesel Algak Rotalar, Kontrollu
Hava Sahasi, Rapor Noktalari, Jet Rotalart ve Bélgesel
YUksek Rotalarin Dizenlenmesi
Bolum 73 — Ozel Kullanimli Hava Sahasi
B6lim 91 — Genel Operasyon ve Ugug Kurallar
Bolum 119 — Sertifikasyon: Hava Tasiyicilari ve Ticari Kuruluglar
Bolum 125 — Sertifikasyon ve Operasyonlar: 20 ve daha Fazla Yolcu
Kapasiteli veya Maksimum Yukleme Kapasitesi 6.000
Pound (2724 Kg) ve Daha Fazla Olan Ucgaklar
Bolim 133 — Dig-YUkIO Helikopter Operasyonlari |
Béliam 135 — Operasyon Gerekleri: Tarifeli ve Talebe Bagl Operasyonlar
B&Iim 141 — Pilot Okullari
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B6lom 142 — Egitim Merkezleri

BSOlim HMR 175 — Tehlikeli Maddeler-Ugakla Tagima

Bolim NTSB 830 — Ugak Kaza ve Olaylarinin Bildiriime ve Rapor
Edilmesi / Eskimis Ugaklar / Ucak Enkazi, Posta, YUk ve
Kayitlarin Korunmast ile iigili Kurallar

4.1.2.2. Havacilik Bilgi Elkitabi (Aeronautical Information Manual-AIM)

Bu dokiiman 9 ana bélumden ve 1 sézlik béliminden olugsmaktadir.
B&lum 1 — Seyrisefer Yardimcilan

Kisim 1 — Hava Seyriisefer Radyo Yardimcilari

Kisim 2 — Radar Servisleri ve Usulleri
B6lim 2 — Havaalani Isiklandirmalarn ve Diger Goérsel Yardimeilar

Kisim 1 — Havaalani Isiklandirma Yardimcilari

Kisim 2 — Hava Seyrusefer ve Yer Engeli Isiklandirma

Kisim 3 — Havaalani isaretleme Yardimcilari ve Sinyaller
Bélum 3 — Hava Sahasi

Kisim 1 — Genel

Kisim 2 — Kontrolli Hava Sahasi

Kisim 3 — G Sinifi Hava Sahasi

Kisim 4 — Ozel Kullanimhi Hava Sahasi

Kisim 5 — Diger Hava Sahalari
Bo6lum 4 — Hava Trafik Kontrol

Kisim 1 — Pilotlara Yonelik Hizmetler

Kisim 2 — Radyo Haberlegsme Kaliplari ve Teknikleri

Kisim 3 — Havaalani Operasyonlari

Kisim 4 — Hava Trafik Servisi (ATC) Planlan ve Ayrimlar
Bélum 5 — Hava Trafik Usulleri

Kisim 1 — Ugus Oncesi

Kisim 2 — Gidig Usulleri

Kisim 3 — Havayolu Usulleri

Kisim 4 — Varis Usulleri
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Kisim 5 — Pilot / Hava Kontrolért Rolleri ve Sorumluiuklar
Kisim 6 — Ulusal Emniyet ve Girig Usulleri
B6lim 6 — Emercensi Usuller
Kisim 1 — Genel
Kisim 2 — Pilotlara Yoénelik Emercensi Hizmetler
Kisim 3 — Uzicl ve Kaginilmaz Usuller
Kisim 4 — Karsiliki Radyo Haberiesme Arizasi
Bélim 7 — Ugus Glvenligi
Kisim 1 — Meteoroloji
Kisim 2 — Altimetre Ayar Usulleri
Kisim 3 — Kuyruk Turbllansi
Kisim 4 — Kus Tehlikesi ve Ulusal Sidinak, Park ve Ormanlarin
Uzerinde Ugus
Kisim 5 — Olasi Ugus Kazalari
Kisim 6 — Glvenlik, Kaza ve Tehlike Raporiari
Bolam 8 — Pilotlar icin Saglik Faktérleri
Bolum 9 — Havacilik Haritalan ve llgili Yayinlar
Kisim 1 — Harita Tipleri
Pilot / Hava Kontrolér( Sé6zIGga

4.1.3. Havacihk Otoriteleri Birligi (Joint Aviation Authorities-JAA)

Havacilik Otoriteleri Birligi 1979 yilinda kurulmusg olup merkezi, Hollanda-
Hoofddrop’dadir. Toplam 27 Gyesi bulunmaktadir (EK. A). Uyesi olan lkeler igin
bélgesel havacilik kurallarini standartlastinip, esgidumiu saglamak amaci ile

kurulan JAA; ugus emniyeti, ucus faaliyeti, personel lisanslarn, ugusa elveriglilik
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ve bakim gibi konulardan olugan kurallarini ve uygulamalarini Ortak Havacilik
Kurallari (Joint Aviation Requirements-JAR) adi verilen dokimanlarda
toplamistir™,

Havacilik Otoriteleri Birligi Komitesi, “Ortak Havacilik Gereksinimierinin
Kabulu ve Geligtirimesi Anlagsmalari’na imza atan tlkelerin (27 Ulke) Sivil
Havacilik Otoritelerini temsil eder. Organizasyon yapisi EK. B’de sunulmustur.
21. Yuzyilldaki hedefi Uyeler arasi harmanizasyon, kalite glvencesi ve
havaciigin her dalinda emniyet olan JAA’'de her tye Ulke, kendi ulusal sivil
havacilik otoritesi tarafindan temsil edilmektedir. Bu kurulusta, Glkemiz aday
Uye statistnde olup SHGM tarafindan temsil edilmektedir.

Uye ve aday Uye Ulkeler; Avusturya, Belgika, Kibris, Cek Cumhuriyeti,
Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya, Yunanistan, Macaristan, izlanda,
irlanda, Italya, Liksemburg, Malta, Monako, Hollanda, Norveg, Polonya,
Portekiz, Slovak Cumhuriyeti, Slovenya, Ispanya, isveg, isvicre, Turkiye,
ingiltere’dir.

JAA uygulama ve kurallarim Ortak Havacilik Kurallari adini verdigi
dokimanlarda toplamigtir. Halen kabul edilmis ve yayimlanmig 15, kabul edilme
veya yayimlanma agsamasi devam eden 11 olmak Uzere toplam 26 dokimani
bulunmaktadir.

Kabul edilmig ve yayimlanmis dokiimanlari ana bagliklarla sunlardir™*:

GENEL

Dokiiman Yayin / Degisiklik Tarihi
JAR-1 Tanimlar ve Kisaltmalar Degisiklik 5 15 Haziran 1996
JAA Rehberi Temmuz 1998
JAA A&GM Bolum 1 Temmuz 1998

¥ ganal Kaynak, www.jaa.nl.
3 Westward Digital Limited. JAA Documents (February 1998 Edition)




20

BAKIM

Dokiiman

Yayin / Degisiklik

Tarihi

JAR-66 Bakim Ekibi Sertifikalama

03 Nisan 1998

JAR-145 Onayli Bakim Organizasyonlari

Degisikiik 1

04 Agustos 1995

JAR-147 Onayli Bakim Egitimi

Organizasyonlari

03 Nisan 1998

JAR A&GM Bélum 2

Temmuz 1998

SERTIFIKASYON

Dokiiman Yayin / Degisiklik Tarihi

JAR-21 Ugaklar, ligili Urtinler ve Pargalar Degisiklik 1 28 Ocak 1997
icin Sertifikasyon

JAR-22 Yelkenkanatlar ve Motorlu Degisiklik 5 28 Ekim 1995
Yelkenkanatiar

JAR-23 Normal, Yararl, Akrobasi ve Yayimiandi 11 Mart 1994

KagUk (commuter), Kategorili Ugaklar

JAR-25 Blyuk Ugaklar Degisiklik 14 27 Mayis 1994

JAR-26 Ek Ugabilirlik-Operasyonlar igin Yayimlandi 13 Temmuz 1998

istekler

JAR-27 Kuguk Helikopterler Yayimlandi 06 Eylul 1993

JAR-29 Buyuk Helikopterler Yayimlandi 05 Kasim1993

JAR-36 Ugak Garuitish Yayimlandi 23 Mayis 1997

JAR-APU Yardimci Gug Unitesi Degisiklik 2 26 Eylul 1983

JAR-AWO Her Hava Operasyonilari Degisiklik 2 01 Agustos 1996

JAR-E Motorlar Degisiklik 9 21 Ekim 1994

JAR-P Pervaneler Degisiklik 7 22 Ekim 1987

JAR-TSO Ortak Teknik Standart Degisiklik 3 28 Nisan 1998

Duzenlemeieri
JAR-VLA Cok Hafif Ugaklar Yayimlandi 26 Nisan 1990

JAR A&GM Bo6lim 3

Haziran 1998
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OPERASYONLAR

Dokiiman Yayin / Degisiklik Tarihi

JAR-OPS Bélim 1 Ticari Hava Degisiklik 1 01 Mart 1998
Tagimacihigi (Ugaklar)

JAR-OPS B6lim 3 Ticari Hava Yayimlandi 22 Mayis 1995
Tasimacihgi (Helikopterler)

JAR-STD 1A Ucgak Ugus Simulatérleri Yayimlandi 30 Nisan 1997

JAR-STD 3A Ugus ve Seyrusefer Yayimlandi 09 Ocak 1998

Usulleri Egitim Cihazi

JAR A&GM Boélum 4

Haziran 1998

LISANS VERME

Dokiiman Yayin / Degisiklik Tarihi

JAR-FCL 1 Ucus Ekibi Lisans Verme Yayimiandi 14 Subat 1997
(Ucgak)

JAR-FCL 2 Ucgus Ekibi Lisans Verme Yayimiandi 15 Ekim 1997
(Helikopter)

JAR-FCL 3 Ucgus Ekibi Lisans Verme Yayimlandi 28 Subat 1997
(Saghk)

JAR-FCL 4 Ucus Ekibi Lisans Verme Yayimlandi 01 Temmuz 2000
(Ucus Mihendisi)

JAR A&GM B6lim 5

Haziran 1998

Tablo 1. JAR Dokumanlari Tablosu
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4.2. Ulusal Kuruluslar
4.2.1. T.C. Ulagtirma Bakanhg

Cumbhuriyetin ilk yillarinda bir bolumi Nafia Vekaleti, bir bélimu de iktisat
Vekaleti’ne bagll olarak yuratilen “Ulastirma” ve “Haberlegsme” hizmetleri, 27
Mayis 1939 tarihinde 3613 sayili kanunla Ulastirma Bakanhigi'na verilmistir™.

Ikinci Dinya Savagrndan sonra biyik bir gelisme gésteren ulastirma
sistem ve faaliyetlerinin mevcut hiukimierle ylrGttimesinin  guclesmesi
nedeniyle, sirasiyla 1945, 1983, 1984 ve 1986 yillarinda tegkilat ve hizmet
alanlarinda gerekli degisiklikler yapiimigtir. Son olarak 17 Nisan 1987 tarihinde
Ulagtirma Bakanhgrnin merkez birimleri, giniin gelisen kosullarina uymasi icin
3348 sayili kanunla yeniden duzenlenmig, faaliyet alanlarinin gelismesi
saglanmigtir. Merkez teskilati icinde yer alan Sivil Havacilik Genel Mudurlaga
(SHGM), Demiryollari, Limanlar ve Hava Meydanlari ingaati Genel Mudurlaga
(DLHI) ve ilgili kurulusu olan Devlet Hava Meydanlar isletmesi Genel
Mudarlaga  (DHMI) ile sivil havacilik alaninda faaliyet ve hizmetlerini
strdurmektedir.

4.2.1.1 Amag ve Gorevleri

Ulastirma ve haberlesme sistemleri ile hizmetlerinin Glkenin ihtiyaclarina
uygun olarak tesisi ve geligtirimesi amaglanmig olan Ulastirma Bakanhgi'nin
Sivil Havacilik agisindan gérevieri soyledir™:

a) Ulagstirma ve haberlegsme igleri ile hizmetlerinin teknik, ekonomik ve
sosyal ihtiyaglara, kamu yararina ve milli glvenlik amaglarina uygun olarak
kurulmasini, gelistirimesini ve bu hizmetlerin birbirini tamamlayic1 sekilde
yuratalmesini saglayacak esaslari tespit etmek, uygulanmasini takip etmek ve
denetiemek,

b) Ulastirma ve haberlesme sistemlerinin dizenlenmesi, hava tagima

3 Ulagtirma Bak., Cumhuriyetin 75. Yilinda Ulagtirma ve Haberlegsme (Ankara: 1998), s.3.
% Ayni, s.3.
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araglarinin teknik nitelikleri ile bu araglarda caligsanlarin yeterlilik sartlarinin
belirtilmesi hususlarinda temel prensip ve politikay tespit etmek; bu hususlarda
koordinasyonu sadlamak,

c) Yabanci ulkelerin ilgili kuruluglariyla ulastirma ve haberlesme
iligkilerini, ilgili kanun hikamleri sakli kalmak Uzere dizenlemek ve yapilacak
anlagsma ve andlagmalari uygulamak.

BAKAN 1

MUSTESAR
MUSTESAR YRD.(5)

DEMIRYOLLAR,LIMANLAR VE HAVA
MEYDANLARI INSAATI GENEL MUDURLUGU

KARA ULASTIRMASI GENEL MUDURLUGD]

| HABERLESME GENEL MUDURLUGU |

| TARIFE VE TICARET DAIRESI BASKANLIGI |

AVRUPA TOPLULUGU KOORDINASYON
DAIRES| BASKANLIGI

BAGLI VE ILGILI KURULUSLAR DAIRESI

BASKANLIGI
I
I 1
BAGLI KURULUS | | ILGILI KURULUS
TELSiZ J POSTA ISLETMESI TURK TELEKOMINIKASYON
GENEL MUDURLUGU GENEL MUDURLUGU AS. GENEL MUDURLUGU

DEVLET DEMIRYOLLARI ISL.
GENEL MUDURLUGU

Sema 1. Ulagtirma Bakanli§i Merkez ve Tasra Tegkilati Organizasyon Semasi®’

*T Ulagtirma Bakanhg, On.ver., s.1.
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4.2.2. Sivil Havacilik Genel Mudiirltigu

Sivil Havacilik Dairesi Bagkanhigi adiyla 1954 yilinda 6382 sayili kanun
ile Ulagtirma Bakanh@r’'na bagh olarak kurulmustur. Sivil Havacilik Dairesi
Bagkanligi, Bakanlik dizeyinde yapilan duzenlemeler paralelinde énce Hava
Ulagtirmasi Genel Muduriigu ve daha sonra tekrar Sivil Havacilik Dairesi
Baskanh@i'na dénastarGimis, son olarak 17 Nisan 1987 tarih ve 3348 sayili
Ulastirma Bakanhgi Teskilat ve Goérevleri Hakkinda Kanun ile Sivil Havacilik
Genel Mudurlaga olarak buginki adini ve seklini almistir™. Asagida belirtilen
gorevleri yaratmektedir:

a) Sivil Havacilik faaliyetlerini teknik, ekonomik ve sosyal gelismelere,
kamu yararina ve milli gavenlik amaglarina uygun olarak kurulmasini ve
geligtiriimesini saglayacak esaslari tespit etmek, uygulamasini takip etmek ve
denetlemek,

b) Turkiye hava sahasinda faaliyette bulunan sivil ucaklarin ugusa
elveriglilik sartlarini tayin etmek ve belgelerini tanzim ederek sicillerini tutmak,
murettebat ehliyetlerini mevzuata gére denetlemek,

c) Turk sivil havacilik sahasinda gérev alan ve ihtisasi dolayisi ile gerekli
g6rilen personelin ehliyet sartiarini tayin etmek ve lisanslarini tanzim ederek
sicillerini tutmak,

d) Yurt icinde ve diginda hava ulastirma faaliyetlerinde bulunmak isteyen
Turk ve yurt icinde ulagtirma faaliyetlerinde bulunmak isteyen yabanci gercek
ve tlzel kisilere verilecek izinlerin esaslanm ve sartlarini hazirlamak,
faaliyetlerini denetlemek,

e) llgili kuruluglarin géruslerini almak suretiyle, TUrkiye hava sahasinda
sivil ugaklarin seyruseferini, trafik haberlesme hizmetlerini kamu gavenligi
bakimindan duzenlemek, denetiemek, gerekli tedbirleri almak ve aldirtmak,

f) Hava seyrusefer givenligi bakimindan hava meydanlarinin teknik
niteliklerini ve igletme esaslarini tayin etmek ve uygulamalari denetlemek,

% y. Saldiraner, On.Ver., s. 5.
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g) Milletlerarasi sivil havaciik sahasindaki geligsmeleri takip ederek
Ulkemiz sivil havacilik faaliyetlerinde bu gelismelerin uygulanmasi icin tedbirler
almak, sivil havacilikla ilgili planlarin hazirlanmasini saglamak ve uygulamasi ile
ilgili faaliyetlerde diger milletlerarasi kurulusglarla isbirligi yapmak,

h) Turkiye hava sahasinda hava arama ve kurtarma hizmetlerinin
yapiimasi hususunda ilgili kuruluslarla igbirligi saglamak ve sivil havacilik
kazalarini tahkik etmek, tahkikat sonuglarina gére gerekli tedbirleri almak,

i) Sivil havacilik egitim muesseselerinin kurulug ve calisma esaslarini
tayin etmek ve denetlemek,

§) Sivil havacilik faaliyetleri ile ilgili olarak konuimus mevzuat ve kurallara
aykiri hareket eden gergek ve tlzel kisiler hakkinda kanuni yollara bagvurmak,

k) Hava ulagtirmasi konusunda milletlerarasi ikili ve c¢ok tarafli
anlagmalarin uygulanmasini takip etmek, bunlarla ilgili caligmalara katiimak,

1) Bakanhkca verilecek benzeri gérevleri yapmak.

| GENEL MUDUR |

I
I ]

| GENEL MUDUR YROD. | | GENEL MUDUR YRD. |
| |
| | I |
HAVA ULASTIRMA UGUS STANDARTLARI HAVA ETUD-PLAN HAVA SEYRUSEFER
DAIRE BASKANLIGI DAIRE BASKANLIG! DAIRE BAS$KANLIGI DAIRE BASKANLIGI
ULUSLARARASI LISANS ISLERI YER HIZMETLERI} TRAFIK PLANLAMA
ANLASMALAR SUBE MUDURLUGU S$UBE MUDURLUGU VE LISANS
SUBE MUDURLUGU $UBE MUDURLUGU
TARIFELER VE UGUSA HAVAALANLARI HAVA ENFORMASYON
PERMI ISLERI _ ELVERISLILIK _ ARASTIRMA VE VE ARAMA KURTARMA
SUBE MUDURLUGU SUBE MUDURLUGU GELISTIRME $B.MD. SUBE MUDURLUGU
HAT DEGERLEN- UGUS EMNIYET ISTATISTIK VE MUHABERE VE
DIRME SUBE MUDURLUGU DEGERLENDIRME ELEKTRONIK
SUBE MUDURLUGU SUBE MUDURLUGU SUBE MUDURLUGU
iDARI ISLER
$UBE MUDURLUGU

Sema 2. Sivil Havacilik Genel Mudarlagt Organizasyon Semasi™

%y saldiraner, On.ver., s.45.
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IKINCi BOLUM
UGUS EGiTiM FAALIYETLERI VE ORGANIZASYONLARI

1. ULUSLARARASI UGUS EGITiM SISTEMLERI

Bu bélimde uluslararasi ugus egitim faaliyetleri ve organizasyonlari
Uzerinde durulacaktir. Uluslararasi egitim sistemlerinden ICAO, FAA ve JAA
sistemleri incelenecektir. Ulkemizin Avrupa Birligine aday oldugu giinimiizde,
6énemi gittikce artan JAA sistemi digerlerine gére daha detayli iglenecektir. ICAO
ve FAA sistemleri ise ana bagliklar ve 6zetler seklinde verilecektir. Bdylece
Ulkemizde tum sivil havacilik egitim faaliyetlerinde, JAA ve JAR kurallarina
uyum caligmalarina da bir katkida bulunmak amaclanmaktadir. Teze ait
paragraf numaralarinin altinda kullanilan alt bashik numaralan, dokimanin
orijinal metniyle beraber incelenmesinde kolaylik olmasi amaciyla ilgili
dokUmanla ayni olarak verilmistir.

1.1. ICAO Sistemi

Birlesmis Milletler'in yasal havacilik organi olan ve uluslararasi hava
tagimaciliginda minimum standartlarin  dizenlenmesi icin kurulan® 1CAO
tarafindan yayinlanan Annex 1- Personel Lisanslama ve Doc 7192-AN / 857-
Egitim Elkitabi adli dokimanlar, ICAO tyesi 185 tlkedeki (Aralik 1996) ugus
egitim organizasyonlari i¢in uluslararasi standartlari ve 6nerilen uygulamalari
icermektedir.

1.1.1. Annex 1- Personel Lisanslama

Havacilikla ilgili personelin lisanstandiriimasiyla ilgili bu dokimanin®
bélumleri ve alt baghklar séyledir:

“ Hakan Oktal, Can Ozdemir, “Avrupa JAR Diizenlemeleri ve Bu Diizenlemeler Dogrultusunda
Tiirkiye’de Hava Araci Bakim Personelinin Lisanslandiriimasi ile ilgili Bir Model Onerisi” 2000°li
Yillarda Uzay, Havacilik ve Savunma Teknolojilerinin Oncelikleri Sempozyumu (Hava Harp
Okulu, Yesilyurt, istanbul: 29-30 Nisan 1999), s.399.

1 |CAO, Strategy Guiding International Civil Aviation into the 215 Century (www.icao.org)
“2 |CAO, Annex 1 Personnel Licensing (Edition 1998)
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1.1.1.1. B6liim 1- Tanimlar ve Lisanslar Hakkinda Genel Kurallar

ICAO An.1/1.1 Bu bélumde; ICAO Annex 1 dokimaninda gecen Ozel
tanimlarin agiklamalan yer almaktadir.

ICAO An.1/1.2 Bu bélumde; pilot lisanslariyla ilgili genel kurallari yani;
ucus ekibi Uyesi olmanin dizenlenmesi, gegerli lisans verme metodu, saghk
durumu, lisanslarin gegerliligi konulari agiklanmaktadir.

1.1.1.2. Boliim 2- Pilotlar Igin Lisanslar ve Yetkiler

ICAO An.1/2.1 Genel

Genel lisans verme 6zellikleri, kategori yetkileri, sinif ve tip yetkileri, sinif
ve tip yetkilerinin verilmesi icin gereklilikler, ugus yeteneginin gosterilmesi icin
sentetik ugus egitiminin® kullaniimasi, aletle ugus yetkisi istenen durumlar, ugus
egitimi  verme yetkisi icin istenen durumlar, 6nceki ugus deneyiminin

kredilendirilmesi, 60 yasini gecen pilotlar icin yetki kisitlamalari verilmektedir.
ICAO An.1/2.2 Ogrenci Pilot

Ulke yasalar agisindan durum, ilk yalniz ucus kisittamalari ve 2. sinif

saglik raporu sartlari verilmektedir.
ICAO An.1/2.3 Ozel Pilot Lisansi (Ugak)

Egitimin sonunda yapilacak sinavla degerlendiriimesi gereken teorik
egitim konulari;
- Hava hukuku
- Ucak genel bilgisi
- Ucus performansi ve planlama
- Insan (fiziki) performansi ve limitleri
- Meteoroloji

* Sentetik Ugus Egitimi: Yapay ugus simiilatériinde verilen egitim.
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- Seyriusefer

- Operasyonel usuller

- Ugus prensipleri

- VFR* ugus hava trafik konusma usulleri

Ucgus Tecriibesi: Lisans icin bagvuran kisi, ugakta pilot olarak en az 40 ugus
saatini tamamiamalidir. Onayl bir sentetik ugus egitim cihazinda, pilot olarak
alinan egitimin en fazla 5 saati bu 40 saatin icinde yer alabilir. iki ayri meydana
tam inig yapilan 270 km. (150 NM) den az olmayan 5 saatlik yalniz seyrusefer
ugusunu icerecek sekilde, yetkili bir ugus 6gretmeni gézetiminde en az 10 saat
yalniz ugusu olmalidir.

PPL(A) (Private Pilot Licence) Lisans Sahibinin Haklan®:

Ticari amaglh olmayan bir ucgakta 1. pilot veya 2. pilot olarak ugcmaya
yetkilidir.

Ayrica; bu lisansi almak i¢in 17 yas sarti, ugus egitimi, ugus yetenegi, 2.
sinif saglik raporu gerektigi belirtiimektedir.

ICAO An.1/2.4 Ticari Pilot Lisansi (Ugak)

Ucus Tecriibesi:
1) Lisans ic¢in bagvuran kisi, ucakta pilot olarak en az 200 ugus saatini veya
onayh egitim kursunda 150 ugus saatini tamamlayacaktir. Lisans Otoritesi;
onayli bir sentetik ugus egitim cihazinda pilot olarak alinmig egitimi, bu toplam
200 veya 150 saatin bir parcasi olarak kabul edebilir. Bu gibi durumlarda
maksimum kredi 10 saat ile sinirlandiriimistir.
2) Lisans icin bagvuran kigi en az agagidaki maddeleri tamamlayacaktir:

a) 1. pilot olarak 100 saat veya onayli bir kursta 1. pilot olarak 70 saat,

b) Toplam 540 km (300 NM) den az olmayacak sekilde 2 ayri meydana

tam inis yapilan bir ugusu da iceren, 1. pilot olarak 20 saat seyrusefer

ugusu,

*“ VFR: Gorerek ugus kurallan
* pPPL(A): Ozel Pilot Lisansi (Ugak)
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c) Enfazla 5 saati yer alet zamani olacak sekilde, 10 saat alet egitimi,
d) Lisans hakki gece de kullanilacaksa, 5 kalkis ve inigi iceren 5 saatlik
gece ugusg zamani.

CPL(A) (Commercial Pilot Licence) Lisans Sahibinin Haklan®:

a) PPL sahibinin tim haklarini kullanir,

b) Havayolu tagimaciligi diginda ¢alisan her ugakta 1. pilot olarak ugar,

c) Ticari hava tagimaciliginda tek pilota sertifikali her ucakta 1. pilot olarak
ugar,

d) Ticari hava tagimaciliginda 2. pilotun gerektigi yerlerde, 2. pilot olarak
ugar,

* Haklarinin gece kullanimi igin; gece inig, kalkis ve seyrusefer uguslarini

tamamlamig olmalidir.

Ayrica; bu lisansi almak i¢in 18 yas sarti, sinavla kanitlayacagi teorik bilgi
(PPL’e goére daha kapsamli ancak konu bagliklar ayni), ugus egitimi, ugus
yetenegi, 1.sinif saglik raporu gerektigi belirtiimektedir.

ICAO An.1/2.5 Havayolu Nakliye Pilot Lisansi (Ugak)

Ucus Tecriibesi:
1) Lisans igin bagvuran kisi, ugakta pilot olarak en az 1500 ugus saatini
tamamlayacaktir. Lisans Otoritesi; onayli bir sentetik ugus egitim cihazinda pilot
olarak alinmig egitimi, bu 1500 saatin bir parcasi olarak kabul edebilir. Bu gibi
durumlarda, en fazla 25 saati ugus usulleri veya temel alet ugug cihazinda
(FNPT L,Il) olacak sekilde, sentetik ugus egitim cihazinda maksimum 100 saat
kredi ile sinirfandiriimigtir.
2) Lisans i¢in bagvuran kisi, en az asagidaki maddeleri tamamlayacaktir:
a) 250 saat; ya 1. pilot olarak veya en az 100 saati 1. pilot olarak ve Lisans
Otoritesinin  uygun gordugl denetim metoduyla 1. pilot gbrev ve
fonksiyonlarinin yerine getirildigi 2. pilot olarak gerekli gérulen ek ucgus

zamani,

4 CPL(A): Ticari Pilot Lisansi (Ugak)
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b) 200 saat seyrusefer ugus zamani, bunun en az 100 saati Lisans
Otoritesinin uygun goérdiga denetim metoduyla 1. pilot gérev ve
fonksiyonlarinin yerine getirildigi 2. pilot ugusu,

c) 30 saati gegmeyen yer alet zamanini iceren 75 saat alet ugusu,

d) 1. ve 2. pilot olarak 100 saat gece ugusu.

ATPL(A) (Airline Transport Pilot Licence) Lisans Sahibinin Haklan*':
a) PPL ve CPL lisanslari ile alet yetkisi haklarinin timana kullanir,

b) Hava tagsimaciliginda 1. ve 2. pilot olarak ucar.

Ayrica; 21 yas sarti (60 yas Uzeri sinirhliklari dahil), CPL‘e gére daha
detayh teorik bilgi, ucus egitimi, ugus yetenegi, 1.sinif saghk raporu gerektigi
belirtiimektedir.

ICAO An.1/2.6 Alet Ugus Yetkisi (Ucak)

Ucus Tecrilbesi: PPL veya CPL sahibi kisi, en az asagidaki maddeleri
tamamlayacaktir:
a) Lisans Otoritesince kabul edilebilir kategorideki hava aracinda 1. pilot
olarak 50 saat seyrusefer ugusu, bunun en az 10 saati ucakta olmalidir,
b) En fazla 20 veya 30 saati ugug simulatériinde yapilan yer alet zamanin
iceren, ucakta veya helikopterde 40 saat alet ugusu. Yer alet zamani
yetkili 6gretmen denetimi altinda olacaktir.

IR(A) (Instrument Rate) Sahibinin Haklan™:

a) IFR® sartlarda ugan ucaklarda gérev yapar,

b) Cok-motor ugakta alet yetkisi hakki kullaniimadan énce, bir motoru
calismayan (veya benzetilmis olarak g¢alismayan) gok-motor bir ugakta
sadece aletlerden yararlanarak ugabilecegini gdstermis olmalidir.

4" ATPL(A): Havayolu NaKliye Pilot Lisansi (Ugak)
8 IR(A): Aletle Ugus Yetkisi (Ugak)
* IFR: Alet Ugus Kurallar
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Ayrica; daha ¢ok alet ugus bilgilerini iceren (konu baslikiar ayni) teorik
bilgi, ugus egitimi, ugus yetenegi, 1.sinif saglik raporu gerektigi belirtimektedir.

ICAO An.1/2.11 Ugak ve Helikopter Ugus Ogretmeni (FI)* Yetkisi:

Bu yetki icin bagvuran kiginin CPL duzeyinde teorik bilgisini kanitiamasi
disinda ek olarak asagidaki konularda da yeterli olmasi istenmektedir.

- Uygulanan egitim teknikleri,

- Yer egitiminde ogretilen konularin, 6grenci performansinda
gbzlenmesi,

- Egitim sUreci,

- Etkili 6gretimin unsurlar,

- Ogrenci segimi ve denemesi, egitim felsefesi,

- Egitim programinin geligimi,

- Ders planiamasi,

- Sinifta 6gretim teknikleri,

- Egitim yardimcilarinin kullanimi,

- Ogrenci hatalarinin analizi ve diizeltiimesi,

- Insan (fiziki) performansi ve limitlerinin ucus egitimine etkisi,

- Benzetilmis emercensi uygulamalar (ugak sistemleri yetersizligi ve
arizalar).

FI (Flight Instructor) Yetkisinin Haklan:
a) Ogrenci pilotlarin yalniz ugusuna nezaret eder,
b) PPL, CPL, IR ve Fl yetkilerinin verilmesi i¢in ugus egitimi verir,

c) Bu gorevle ilgili olarak ugus égretmeni;

- Egitimin verildigi hava araci kategorisinde lisans ve yetkiye sahip
olmali,

% FI: Ugus Ogretmeni
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- Egitimin verildigi hava aracinda 1. pilot olarak gérev yapabilecegi
lisans ve yetkiye sahip olmal,

- Ucgus 6gretmenligi haklari lisansina islenmis olmall.

Ayrica; ticari pilot (ucak / helikopter) sartlarinda ugus tecrlbesi, ucus
egitimi, ugus yetenedi belirtiimektedir.

1.1.1.3. ICAO Pilot Egitim Saatleri

ICAO pilot egitimi saatleri ile ilgili detaylar agagidaki tabloda bir arada

sunulmustur;

ICAO PPL CPL ATPL IR
Toplam Ugus {40 200 1500
Saati 150 (Onayh
Kursta)
Yalniz Ugus |10
Saati
S /S Ugus 5 20 200 50
Saati En Az 10 Saati
Ucakta
Sentetik Ugus |5 10 (Maksimum) }|100
Saati 25 Saati FNPT |-l
1. Pilot Ugus 100 250
Saati 70 (Onayl
Kursta)
Alet Egitim 10 75 40
Saati 5 Saati Yer Alet |30 Saati Yer Alet |30 Saati Yer Alet
Zamani Zamani Zaman)
Gece Ugus 5 (Lisans Gece {100
Saati Kullanilacaksa)

Tablo 2. ICAO Pilot Egitim Saatleri Tablosu
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1.1.2. Doc 7192- AN / 857- Egitim EI Kitab

Bu dokiman 2 cilt olarak hazirlanmistir. 1. cilt®' ugus egitimine ait
detaylarin bulundugu ana dokimandir. 2. ciltte® ise teorik egitimin konu
bashklari verilmektedir.

ICAO Doc 7192-AN/857 Cilt 1:

Bolim 1 — Genel Sunus; dokimanin genel tanitimini, onayli egitim
kurslarini, “ab initic>™ kurs amacini, 6grenci giris sartlarini (18-24 yas) ve kurs
yapisinin evrelerini icermektedir.

Kursun Yapisi:

PPL Evresi: Bu agsamayi bitiren 6grenci PPL almaya hak kazanir.

CPL Evresi: Bu agsamay bitiren 6grenci pilot belirtilen yer egitimini ve
CPL lisansi icin gerekli smavlarn gegmis olmaldir. Odrenci bu asamanin
gerekleri dogrultusunda tim ugus egitim calismalarint bitirmis ve CPL test
ugusuna hazirlanmig olmahdir. Ek-uygulama agsamasina devam etmeyecek
6grencilere bu agamanin sonunda CPL lisans: verilebilir.

Ek-uygulama Evresi: Bu agsamayi bitiren égrenci, CPL(A), cok-motor sinif
yetkisi (MEL)>* ve alet ugus yetkisi (IR(A)) almaya hak kazanir.

Boliim 2 — Sinavlar; standartlarin yerine getirilmesi, egitim ve sinavin
birlikteligi, sinav tipleri, pratik ve teorik testlerin birlesimi, yer sinaviar, ucus
testleri konularini icermektedir.

Bolim 3 — Ugus Test Detaylan; testlerin amacini, ugus testlerini (PPL-
Genel Kullanim, Goérerek Seyrisefer / CPL-Temel Alet, Gece Ucgusu, Gorerek
Seyriisefer, Genel Kullanim Finali / Alet Sertifikasi-Alet Ugusu, Alet Uygulamasi
ve Havayollar Seyriuseferi / Cok Motor-Giindiiz Genel Kullanim, Gece Ugusu /
CPL, MEL, IR Ucus Kalifiye Final Testi) icermektedir.

>" ICAO, Doc 7192- AN / 857 Training Manual (Vol.1, Edition 1995)

%2 |ICAO, Doc 7192- AN / 857 Training Manual (Vol.2, Edition 1995)

%3 Ab initio: Daha 6nce hi¢ ugusu olmayan pilot adayinin, ICAO Annex-1 gereklerine uygun
olarak CPL, Alet Ugus Yetkisi ve Cok Motor Tip Yetkisi (MEL) seviyesine kadar getirilmesi.
% MEL: Cok-motorlu kara ugag.
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Bolim 4 — Egitim Kurs Detaylan; BSlum 1'de anlatiidig gibi kurs G¢
evreden olusur. Bu g evre ise her biri bir veya daha fazla ugus ve yer egitimini
iceren entegre bélumlerden olugan 13 safhadan meydana gelmektedir.

- Ucug Egitim Galismalarinin Kodlar:
GRB Gurup brifingi

SYN Sentetik ugus cihaz

FAM Tanitim ucusu

DGH (Cift kumanda ugus

SGH Yalniz ucus

DXC Cift kumanda seyrisefer

SXC Yalniz seyrusefer

DIF Cift kumanda alet ugusu

SIF  Yalniz alet ugusu

(N) (Diger kodlara ek) Gece ugusu

- Entegre CPL Egitim Kursunun Safhalari:

PPL Evresi Safha 1: PPL 1- Ugus 6ncesi

Safha 2: PPL 2- Yalniz ugus 6ncesi

Safha 3: PPL 3- ik yalmiz ugus / pekistirme

Safha 4: PPL 4- Gérerek seyriisefer

Safha 5: PPL lisans ugusu ve yer standartlari
CPL Evresi Safha 6: CPL 1- Temel alet ugusu

Safha 7: CPL 2- Gece ugusu

Safha 8: CPL 3- Ticari gorerek seyrisefer

Safha 9: Ticari lisans ugusu ve yer standartlar
Ek-uygulama Evresi Safha 10: Alet yetkisi

Safha 11: Cok-motor yetkisi

Safha 12: Ticari uygulamalar

Safha 13; CPL / IR ugus standartlari
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1.2. FAA Sistemi

ABD sivil havacilik otoritesi FAA tarafindan yayinlanan FAR / AIM
(Federal Aviation Regulations / Aeronautical Information Manual) dokiimaninda
yer alan; FAR 61-Pilot ve Ugus Ogretmenleri Sertifikasyonu, FAR 141-Pilot
Okullar1 ve FAR-142 - Egitim Merkezleri adli bélumler, Amerika Birlesik
Devletleri’ndeki ugus egitim sisteminin kurallarimi icermektedir. Dinyada ¢ok
genisg bir tabana yayilmig ve bu nedenle de genel havacilik kurallarini igeren
ICAO’ya gore daha belirgin isleyis ve kurallar belirtmektedir. Bu nedenle
havaciligin besigi sayilan tlkeye ait kurallarin incelenmesi yararl olacaktir.

1.2.1. FAR 61- Pilot ve Ugus Ogretmenleri Sertifikasyonu

Amerika'da verilecek pilot ve ugus 6gretmeni lisans ve sertifikalarinin
veriime kosullarini iceren bu dokiimanin alt bélumleri s6yledir™:

1.2.1.1. Alt béliim A- Genel

Bu bélimde; uygulama, tanimlar ve terimler, yabanci pilotlara ve ugus
égretmenlerine sertifika verilmesi, sertifika ve yetkilerin gereklilikleri, uygulama
ve Kkalifikasyon, pilot ve ucus oOgretmen sertifikalarinin gecerliligi, saghk
raporlarinin gegerliligi, kayip veya yok edilmis sertifikalarin degistiriimesi, genel
limitler, yazili testler, ugus testlerinin genel usulleri, bagarisiz olan testin tekrari,
ucus kayit defterleri ve ugus tecriibeleri gibi genel kurallar ve uygulamalar
verilmektedir.

1.2.1.2. Alt boliim B- Ugak Yetkileri ve Ozel Sertifikalar

Bu bélimde; havayolu nakliye pilot lisansi (ATPL) diginda lisans
gerektiren diger ucaklara ait yetkiler, alet ugus istekleri, kategori 2. ve 3. pilot
yetkilendirme istekleri, yetkili ugus okullarindan mezuniyet icin &6zel kuraliar,
askeri pilotlar icin 6zel kurallar, yabanci pilot lisanslarinin cevrilmesi ve

> Jepp. Sanderson, On.ver., s.F-43.
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Amerikan vatandagt olmayan kigiye ait olan sivil ucakta operasyon
konularindaki kurallar verilmektedir.

1.2.1.3. Alt boliim C- Ogrenci ve Gezi Amach Pilotlar (Student and
Recreational Pilot)

Bu béliumde; 6grenci pilotiuk icin sartlar, yalniz ucus sartlarn, genel
limitler, birinci pilot ugusu icin ugak istekleri, 6zel pilot lisansi (PPL) igin
seyrusefer ugus istekleri, B sinifi hava sahasinda bulunan havaalaninda ve B
sinifi hava sahasinda operasyon, havacilik bilgisi, ugus yeterliligi ile ilgili kurallar
bulunmaktadir.

FAR 61.99 Ugak Yetkisi: Havacilik Tecriibesi
a) Gezi amagcl pilot sertifikasi igin bagvuran kigi, en az asagidaki maddeleri
icerecek sekilde 30 saat eg@itim ve yalniz ugus saatine sahip olmalidir.
1) Yetkili 6gretmenden alinmig 15 saatlik ugus egitimi sunlari icermelidir:

i) Egitimin yapildi§i havaalanindan uzakta 2 saatlik egitim ve kalkis
yapilan havaalanindan 25 deniz mili ve daha fazla uzakhktaki diger
bir havaalanina en az 3 inig,

i) Gezi amach pilot sertifika test ugusundan 6nceki 60 gun icersinde,
ucakta 2 saatlik hazirlik ugusgu.

FAR 61.101 Gezi Amagh Pilotlarin Haklan ve Limitleri
a) Gezi amagli pilot sunlari yapabilir:
1) Birden fazla yolcu tagiyamaz,
2) Ucus faaliyet giderini yolcu ile paylasabilir,
3) Sadece su gibi durumlarda, bir ugakta 1. pilot gibi gérev yapar;
i) Yetkili bir 6gretmen tarafindan yer ve ugus egitimlerinin verildigi
havaalanina 50 deniz mili yakininda yapilan ugus,
ii) Kalkis meydanina gére 50 deniz mili icindeki bir havaalanina inigli
ucus,
iii) Madde a) 3) i) deki durumun 6gretmeni tarafindan pilot ugus kayit
defterine™ islenmesi.

% Pilot Ugus Kayit Defteri: Pilot Log-Book



37

4) Asagidaki durumlarda, bir ugakta 1. pilot olarak gorev yapamaz;
i) 4 koltuktan fazla koltugu olan ucgakta,
it} Birden fazla motorlu ucakta,
iii) 180 beygir glclinden fazla glcli ucakta,
iv) Inis takimlarini iceri alabilen ucakta.

1.2.1.4. Alt béliim D- Ozel Pilotlar

Ozel pilotiuk igin gerekli sartlar, havacilik bilgisi, ucus yeterliligi, adalarda
konuslanan pilotlar icin seyrusefer ucguslar, helikopter/planér/havadan hafif
araclar yetkisi icin havacilik tecribesi, serbest balon yetkisi ve limitleri, birden
fazla pilot gerektiren ucaklarda ikinci pilotluk igin 6zel pilotun yetki ve limitieri
hakkinda kurallar icermektedir.

FAR 61.109 Ucak Yetkisi: Havacilik Tecriibesi
a) Ucak kategorisinde 6zel pilot sertifikasi icin bagvuran kisi, en az asagidaki
havacilik tecriibelerine sahip olmalidir:
1) Yetkili bir 6gretmenden asagidakileri icerecek sekilde en az 20 saat ugus
egitimi almalidir;
i) 3 saat seyrusefer ugusu,
ii) Gece ugug hakki isteniyorsa, 10 inis ve kalkigi iceren 3 saatlik gece
ugusuy,
i) Ozel pilot test ucusundan 6nceki 60 gin igersinde, ucakta 3 saatlik
hazirlik ugusu.
2) Asagidakileri iceren en az 20 saatlik yalniz ugus zamani,
i) Ucakta 10 saat ugus,
i) 10 saat seyrusefer ugusu,
iii) Kontrol kulesi olan bir havaalaninda yalniz 3 kalkis ve inis.
b) Madde a) 2) ii) deki seyrusefer uguslari gsunlari igermelidir:
1) Kalkis yapilan ana meydana gére 50 deniz milinden daha uzakta bir
yere inig,
2) Kalkis yapilan ana meydandan, bir noktast en az 100 deniz mili

uzaklikta olan 3 bacakli ve inisli toplam 300 deniz millik bir ugus.
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FAR 61.118 Ozel Pilot Haklan ve Limitleri: 1. Pilot

Asagidaki maddelerin diginda hicbir Ozel Pilot, ucakta 1. pilot olarak gérev

alamaz:

a) Ozel pilot, yolcu tagima diginda bir is veya gorevie baglantili olarak bir
ucakta 1. pilot olarak ugabilir,

b) Ozel pilot, ugus faaliyet giderini yolcu ile paylasabilir,

c) Ozel pilot bir ugadin saticisi konumundaysa ve 200 saat ucusu varsa, olasi
alicilar icin gosteri ugusu yapabilir,

1.2.1.5. Alt bélum E- Ticari Pilotlar

Bu boélum; ticari pilot yetkisi icin gerekli sartlar, havacilik bilgisi, ugus
yeterliligi, ucak, helikopter, planér, hava gemisi, serbest balon yetkileri icin

havacilik tecrubeleri ve ilgili limitleri icermektedir.

FAR 61.129 Ucgak Yetkisi: Havacilik Tecriibesi
a) Genel: Ticari pilot lisansi icin bagvuran kisi, 6zel pilot lisansina sahip
olmalidir. EGer 6zel pilot lisansina sahip degilse, 6zel pilot lisansi icin gereken
ugus tecrlibesine sahip olmah ve alt bélum D'deki yazili ve pratik testlerden
gecmelidir. Ayrica lisans igin bagvuran Kisi, alet yetkisine sahip olmali ya da 50
deniz milinden ¢ok olmayan ve gece yapilmayan kirallk bir ucakla yolcu
tasimayla sinirlandiriimig ticari pilot lisansina sahip olmalidir.
b) Pilot Ugusu: Ticari pilot lisansi icin bagvuran kigi, en az asagidaki ucgus
tecrubelerine sahip olmaldir:
1) Pilot olarak en az 250 saat ugus yapmis olmali ve agagidaki tecribelere
sahip olmalidir:
i) Yetkili bir 6gretmenden simulatér veya ugus egitim cihazinda yapiimig
ucuslarin en fazla 50 saatlik kismi,
i) B6lum 142'ye goére sertifikalanmis bir egitim merkezinde simulatér
veya ugus egitim cihazinda yapiimis ucuslarin en fazla 100 saatlk
Kismi.
2) Madde b) 1) deki uguslar sunian icermelidir:
i) En az 5 saati ugak olacak sekilde, 10 saatlik aletle ugus egitimi,

ii) Ticari pilot test ucusu icin 10 saat hazirlik egitimi.
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3) En az agagidaki uguslari iceren, 100 saat 1. pilot ugusu;
i) Ucakta 50 saat,
i) Kalkis yapilan meydandan 50 deniz milinden daha uzak olan yerlere
inigli 50 saatlik seyrusefer ugusu olmali. Bu uguslardan biri kalkig
yapilan meydandan en az 250 deniz mili uzaklikta (Hawai'de en az 150
deniz mili) olan 3 noktaya inigli oimahdir,
i) Yalniz olarak 10 kalkis ve inisi iceren 5 saatlik gece ugusu.

FAR 61.139 Ticari Pilot Haklan ve Limitleri: Genel

Ticari pilot lisans sahibi asagidaki faaliyetlerde bulunabilir:

a) Ucret karsili§i yolcu veya kargo tasiyan ucakta 1. pilot olarak gérev yapar,
b) Havadan hafif kategorisi, hava araci veya serbest balon sinif yetkisine

sahipse; bu hava araglarinda ugus egitimi verebilir.

1.2.1.6. Alt béliim F- Havayolu Nakliye Pilotlan

Bu bélim; Havayolu Nakliye Pilotiugu icin genel uygunluk gerekleri, ucak
yetkisi i¢in havacilik bilgisi/yeterlili§i, helikopter yetkisi i¢in havacilik
bilgisiftecrlbesi/yeterlilidi, ilave kategori yetkileri, testler ve hizmet ici egitimini
icermektedir.

FAR 61.155 Ucgak Yetkisi: Havacilik Tecriibesi
a) Ucgak kategori ve sinif yetkisi iceren havayolu nakliye pilot lisans! icin
bagvuran kigiye asagidaki istekler uygulanir:
1) Lisans igin bagvuran kigi, bir ticari pilot lisansina, yabanci bir havayolu
nakliye pilot lisansina veya ICAO lyesi bir Ulke tarafindan verilmig limitii
ticari pilot lisansina sahip olmali ya da ticari pilot lisansi i¢in FAR 61.73 no'lu
maddenin (askeri pilotlar) gereklerini kargilamahdir.
2) Lisans icin bagvuran kisi asagidaki maddeleri iceren en az 1500 saat
ucusa sahip olmahdir:
i) 500 saat seyrusefer ugusu,
ii) 100 saat gece ugusu,
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iil) Asagidaki maddeleri icerecek sekilde gercek veya benzetilmis alet
kosullarinda 75 saat alet ugus zamani;
A) izleyen b) maddesi hari¢ bagvuran, similatér veya ugus egitim
cihazinda benzetilmis alet egitimini 25 saatten fazla alamaz,
B) FAR 142'ye gore sertifikalandiriimig bir egitim merkezinde
simulator veya ugus egitim cihazinda alinmis en fazla 50 saatlik ugus
egitimi, a) 2) maddesindeki ugus icin kredilendirilebilir.
iv) Ucakta 1. pilot olarak veya 1. pilotun denetiminde, 1. pilot gérevierini
yerine getiren 2. pilot olarak asagidaki maddeleri iceren 250 saat ucus;
A) 100 saat seyrusefer ugusu,
B) 25 saat gece ucusu. ‘
3) FAR 142'ye gore sertifikalandiriimig bir egitim merkezinde similatér veya
ucus egitim cihazinda alinmig ugus egitiminin en fazla 100 saatlik kismi.
b) Bir ticari pilotun izleyen maddelerde belirtilen 2. pilot ve ugus mihendisi
olarak yaptigi uguslari, a) 2) maddesindeki ugus saati igin kredilendirilebilir:
1) Ugus elkitabina gére veya tip sertifikasi ya da ucgus kosuliarina gore
birden fazla pilotla ugmasi gereken ugaklardaki tim 2. pilot olarak yapilan
ucuslar,
2) Ugus mihendisi ugus zamani;
Kredi olarak toplam 500 saati agmayacak sekilde, her 3 saatlik ugus
muhendisi ugusu 1 saat ugus zamani olarak kredilendirilir;
i) Ugus elkitabina gére veya tip sertifikasi ya da ugus kosullarina gére
birden fazla pilotla ugmasi gereken ucaklardaki tUm ugus muhendisi
olarak yapilan uguslar,
ii) Onaylanmisg bir pilot egitim programinda (FAR 61.121’e gére) yapilan
ucuslar.

FAR 61.171 Genel Haklar ve Limitler
Bir havayolu nakliye pilotu, ticari pilot ve alet ugus yetkisi haklarina sahiptir.
Havayolu nakliye pilotu olma kalifiyesi pilot lisansinda yazili olan bir ticari pilot,
sadece ticari pilot haklarini kullanabilir.
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1.2.1.7. Alt bdliim G- Ugus Ogretmenleri

Bu bélim; Ugus Ogretmenleri igin uygulama, genel uygunluk gerekleri,
havacilik bilgisi, ugus 6gretmenligi kayitlari, ek ugus 6gretmen yetkileri, ugus
6gretmen otoriteligi / limitleri, ugus O6gretmenligi sertifikasinin yenilenmesi,
tecriibeli ugus égretmenligi sertifika ve yetkileri, ugus 6gretmeni yetkilerinin yeni

sisteme cevrilmesi hakkindaki kurallari icermektedir.

FAR 61.187 Ugus Yeterliligi

a) Ucgus 6gretmenligi yetkisi icin bagvuran kisi, paragraf b) de belirtilen yetkili
personelden asagidaki konularda ugus egitimi almalidir. Ayrica pratik test
sonucu, bagvuran kiginin ugus defterine kayit edilmelidir.

1) Ogrencilerin tecrlbe durumlarina gére degisik seviyeler icin ders

planlarinin hazirlanmasi,

2) Ogrencinin ugus performansinin dederiendiriimesi,

3) Ugus éncesi ve sonrasi egitimi,

4) Ugus 6gretmeninin sorumluluklar: ve lisans verme usulleri,

5) Ogrenci pilot hatalarinin analizi ve dizeltiimesi,

6) Ugus 6gretmeni yetkisi icin gereken ugus egitim usulleri ve manevralara

ait standartlarin analizi ve uygulanmasi.
b) Paragraf a) da belirtilen ugus egitimi, ugus 6gretmeni yetkisini almasindan
itibaren en fazla 24 ay ge¢cmis olan bir 6gretmenden alinmalidir.
c¢) Bu boélumdeki ugus egitim istekleri;

1) Bir ugakta, ve

2) FAR 142'ye gore sertifikalanmis egitim merkezindeki onayli kursta bir

ucus simulatériinde veya ucgus egitim cihazinda alinabilir.
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1.2.1.8. FAA Pilot Egitim Saatleri

FAA pilot egitimlerine iligkin gerekli olan ugus saatleri ile ilgili detaylar
asagidaki tabloda bir arada sunulmustur:

FAA PPL CPL ATPL

Toplam Ugus |40 250 1500

Saati

Yalniz Ugus |20

Saati

S /S Ugus 13 50 500

Saati

Sentetik Ugus 50 100 (FAR 142

Saati 100 (FAR 142 Onayl Egitim
Onayl Simulatérde) | Merkezinde)

1. Pilot Ugus 100

Saati

Alet Egitim 10 75

Saati

Gece Ugus |3 (Lisans Gece 5 100

Saati Kullanilacaksa)

2. Pilot Ugus 2 Pilota Sertifikah

Saati Ucaklardaki Tum

Ucuslan

Ucgus En Fazla 500 Saat

Muhendisi (Her 3 saat lgin

Saati 1 Saat)

Tablo 3. FAA Pilot Egitim Saatleri Tablosu
1.2.2. FAR 141- Pilot Okullan

Amerika'da pilot yetigtirme yetkisine sahip ugus okullarinin uymasi
gereken kurallari iceren bu dokimanin alt bélumleri soyledir’:

Alt bélim A- Genel
Bu boélum; genel uygulama, sertifika gerekleri, pilot okulu sertifikasi, pilot
okulu gecici sertifikasi, sinav yapma otoritesi, pilot okulu yetkisi, yayin, ek veya

%7 Jepp. Sanderson, On.ver., s.F-483.
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dizeltme igin bagvuru, tesislerin yeri, sertifikalarin gegerlik streleri, uyusturucu
ilag/madde ve uyarici veya alkolli ickinin taginmasi, sertifikanin yapisi,
denetlemeler, limitlerin yayini, idari ofis ve operasyon Ussi, sertifika ve
yetkilerin yenilenmesi hakkindaki kurallari icermektedir.

Alt boliim B- Personel, Ugak ve Tesis Gerekleri
Bu bdélum; uygulama, personel, bas pilotun kalifikasyonu, bas pilot
yardimcisinin kalifikasyonu, havaalanlar, ugaklar, yer egitim cihazlari ve egitim

yardimcilari, pilot brifing yerleri ve yer egitim tesisleri hakkindaki kurallari
icermektedir.

Alt béliim C- Egitim Kursunun Ana Hatlan ve Dersler

Bu bélum; uygulama, egitim kursunun ana hatlari, egitim kursunun icerigi
ve Ozel ders programi hakkindaki kurallari icermektedir.

Alt boliim D- Sinav Yetkisi

Bu bélim; uygulama, uygulanabilirlik ve kalifikasyon, ézel haklar, limitler
ve raporlar hakkindaki kurallari icermektedir.

Alt béliim E- Operasyon Kurallan

Bu bélim; uygulama, 6zel haklar, ugak gerekleri, limitler, ugus egitimi,
yer egitimi, egitimin kalitesi, bag pilotun sorumluluklar, bas pilotun degigimi,
personel, tesis ve ekipmanin devamhligi/bakimi, uydu Usleri, kayittama ve
mezuniyet sertifikasi hakkindaki kurallar icermektedir.

Alt bolim F- Egitim Kayitlan

Ek-A: Ozel Pilot Sertifikasyon Kursu (Ugak)

Ek-B: Ozel Pilot Test Kursu (Ugak)

Ek-C: Alet Yetkisi Kursu (Ucak)

Ek-D: Ticari Pilot Sertifikasyon Kursu (Ugak)

Ek-E: Ticari Pilot Test Kursu (Ucgak)

Ek-F: Helikopterler, Planérler, Havadan Hafif Ugaklar, Ugak Tip Yetkileri
Ek-G: Pilot Yer Okulu Kursu

Ek-H: Test Hazirlik Kurslan



1.2.3. FAR 142- Egitim Merkezleri

Amerika’da havacilik egitimi vermeye yetkili egitim merkezlerinin uymasi
gereken kurallar iceren bu dokimanin® alt balumieri sOyledir:

Alt bélim A- Genel

Bu bolum; uygulama, tammliar, sertifika verme ve egitim anlagmalari
gerekleri, bir sertifikanin gegerlik sUresi, degisiklikler veya vazgecmeler, yayin
veya dizeltme igin bagvuru, yonetim ve personel gereksinimleri, tesisler, uydu
egitim merkezleri, yabanci egitim merkezleri, sertifikanin yapisi, denetlemeler,
limitlerin yayini ve egitim anlasmalari hakkindaki kurallar icermektedir.

Alt b6lim B- Ugus Ekibi Ders ve Konu Gerekleri
Bu bdélum; uygulama, ugus ekibi egitim programinin onayl ve egitim
programi ders gerekleri hakkindaki kurallari icermektedir.

Alt bolim C- Personel ve Ugus Egitim Donatimi Gerekleri

Bu bélam; uygulama, egitim merkezi égretmeni secimi, egitim merkezi
oégretmeni belirleyicisinin haklari ve limitleri, egitim merkezi égretmeninin egitim
ve test gerekleri, egitim merkezi ydneticisinin gerekleri, ugak gerekleri, ugus
simulatérl ve ugus egditim cihazlari hakkindaki kurallari icermektedir.

Alt b6élim D- Operasyon Kurallan

Bu boélum; uygulama, o&ncelikler ve limitler hakkindaki kurallan
icermektedir.

Alt boélim E- Kayitlann Muhafazasi

Bu bélum; uygulama ve kayitlarin muhafazasi icin gerekler hakkindaki
kurallar! icermektedir.

Alt boliim F- Onayh Diger Kurslar

Bu bolum; diger onayl kurslarin yénetimi ile ilgili kurallar icermektedir.

%8 Jepp. Sanderson, On.ver., s.F-513.
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1.3 JAA Sistemi

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi’'na (ECAC) Gye ulkeler tarafindan
olusturuimug olan Havacilik Otoriteleri Birligi (JAA); Ortak Havacilik Kurallarn
(JAR) adinda yayimladigi dokiimaninda bulunan Ugus Ekibi Lisans Verme -
Ucak (JAR-FCL 1) bdliumi ile Avrupa’da lisans verme ve ucgus egitimi
konularina tam bir agiklik getirmistir.

1.3.1. JAR- FCL 1/ Bé6liim 1- Ugus Ekibi Lisans Verme (Ucak)

1.3.1.1. Alt Bolim A- Genel istekler

JAR-FCL 1.001 Tanimlar ve Kisaltmalar®

- Kategori (Category): Belirlenmis temel &zelliklere gére hava aracinin
kategorisi. Ornegin, ucak, helikopter, planér, balon gibi.

- Degistirme (Conversion): JAA’'ye Ulye olmayan bir devlet tarafindan verilen bir
lisans temel alinarak, JAR-FCL lisansinin veriimesi.

- Cift Kumanda Zamam (Dual Instruction Time): Bir kiginin, 6zel olarak
yetkilendiriimis bir 6gretmenden ugus talimati almasi sirasindaki ugus zamani
veya aletli yer zamani (Instrument Ground Time).

- Ugus Sdresi (Flight Time): Bir ugagin kendi glicu veya harici bir gigle kalkig
amaciyla hareketinden, ucgusun bitiminde ucagin park edilmesine kadar gecen
toplam suredir.

- Ogrenci Pilot Kontroliindeki Ugus Sdresi (SPIC): Ugus sirasinda ucgus
dgretmeninin sadece 6grenciyi g6zledigi ve ugagin ugug kontroline etki

etmedigi ugus suresidir.

- Alet Zamani (Instrument Time): Aletli ugus veya aletli yer zamanidir.

% Westward Digital Limited, JAA Documents (Edition 1998 Feb.), Subpart A.
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- Aletli Ugus Zamani (Instrument Flight Time): Bir pilotun sadece aletleri
referans alarak bir ugag kontrol ettigi stredir.

- Aletli Yer Saresi (Instrument Ground Time): Bir pilotun, sentetik egitim

cihazlarinda (Synthetic Training Devices-STD) benzetilmis aletli ugusta talimat
aldig stredir.

- Birden Cok Murettebatin Isbirligi (Multi Crew Co-Operation): 1. Pilotun idaresi
altinda bir takim halinde ekip elemanlarinin ¢alismasidir.

- Cok Pilotlu Ugaklar (Multi-Pilot Aeroplanes): Operasyon igin en az iki pilotluk
murettebata sertifikalandiriimis ucaklar.

- Gece (Night): Aksam alaca karanhiginin sonu (gtn batimi +30 dak.) ve sabah
alaca karanh@inin basglangici (gin dogumu —30 dak.) arasindaki veya uygun
otoritece belirlenebilen giindogumu ile giinbatimi arasindaki periyottur.

- Diger Egitim Cihazlan (Other Training Devices): Ugus simulatorleri, ucus
egitim cihazlan veya ugus ve seyrisefer usulleri egiticilerinden baska tam bir
ucus kokpit ortaminin gerekli olmadigi, bir egitim icin imkan saglayan egitim
yardimcilan

- Ozel Pilot (Private Pilot): Ucret verilen operasyonlarda ugak kullanmay:
yasaklayan lisansa sahip bir pilottur.

- Profesyonel Pilot (Professional Pilot): Ucret verilen operasyonlarda ugak
kullanmaya misaade eden lisansa sahip bir pilottur.

- Yeterlilik Kontrolleri (Proficiency Checks): Yetkileri (rate), yeniden gecerli
kilmak veya yenilemek i¢in sinav yapan Kiginin istemesi halinde s6zl sinavi da
kapsayan becerilerin gosterimidir.
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- Yetki Alma (Rating): Lisansa ait 6zel durumlan, imtiyazlan veya
sinirlandirmalar gésteren bir lisans kaydidir.

= Yenileme (Renewal): istenen gereksinimlere tam olarak uyulmasinin
sonucunda bir yetkinin (rate) veya onayin stresini doldurmasiyla s6zl
edilen yetkinin (rate) veya onayin suresinin belirli bir ileri tarih

belirtilerek yenilenmesidir.

= Gegerliligin Yenilenmesi (Revalidation): Gegerlilik periyotiari icerisinde
istenen (belirlenen) sartlara tam olarak uyulmasi sonucunda yetkinin
(rate) veya onayin daha ileriki belirli bir zamana kadar imtiyazlarini
uygulamaya devam etmesini saglamaktir.

- Tek Pilotlu Ucaklar (Single-Pilot Aeroplanes): Bir pilot tarafindan operasyon
icin sertifikalandinimis ucaklar

- Yetenek Testleri (Skill Test): Lisans veya yetki icin, sinav yapan kiginin ihtiyag
duymasi durumunda s6zIU sinaviarn da igeren becerilerin gdsteriimesidir.

- Yalniz Ucgusg Sdresi (Solo Flight Time): Bir 6@grenci pilotun, tek basina bir
ucagin pilotu olmasi esnasindaki ugus stresidir.

- Motorlu Planérin Ugurulmasi (Touring Motor Glider-TMG): Ucabilirlik
sertifikasi JAA Uyesi bir Ulke tarafindan yayinlanmig veya kabul ediimisg,
sékulemeyen motor ve pervane ile donatiimis olan motoriu planérdar.

Bu arag, ucus el kitabina gére kendi gucuyle kalkabilir ve tirmanabilir.

- Ucak Tipleri (Type of Aircraft) : Kullanimi, ugus karakteristikleri veya ugus
mirettebati olusturulmasinda bir degisiklikle sonuglanan modifikasyonlar haric,

butun degisiklikleri iceren ayni temel yapidaki tim ucgaklardir.
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JAR-FCL 1.005 Uygulama (Applicability)

(bak. JAR-FCL 1.005 ek 1)
(bak. AMC-FCL 1.005 ve 1.015)

(a) Genel (General)

(1)

(2)

(3)

4)

JAR-FCL'de belirtilen gereksinimler;, 1 Temmuz 1999'dan sonra
otoritece verilen lisanslarin, yetkilerin, yetkilendirmelerin, onaylarin
veya sertifikalarin egitimi, testleri ve basvurulan icin yapilan
dizenlemelerin hepsine uygulanacaktir.

JAR-FCL'de lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar veya
sertifikalardan bahsedildigi anda, bunlar JAR-FCL'ye gére yayimlanmig
lisanslar, yetkiler, yetkilendirmeler veya sertifikalar anlamindadir.
Egitim amagch olarak bir ugak yerine kullanilan, JAR-FCL'de bahsedilen
batin sentetik egitim cihazlan; otorite tarafindan uygulanacak
hareketler icin kalifiye edilmis cihazdir ve onaylanmistir.

Ucak yapiminda bir referans verildiginde, bu; aksi bir durum olmadikga
ulusal olarak belirtiimis hafif hava araglarini (microlight) icermez.

(b) Gecissel Déneme lliskin Diizenlemeler (Transitional Arrangements)

(1)

(2)

Ulusal dizenlemeler uyarinca 1 Temmuz 1999dan 6nce baslatilan
egitim, uygulanabilir lisans onay! veya yetkilendirme icin 30 Haziran
2002'den once egitim ve testin tamamianmasi durumunda ulusal
dizenlemeler dogrultusunda, lisanslarin ve yetkilerin onaylanmasi igin
kabul edilebilecektir.

JAA (yesi devletlerin ulusal dizenlemeleri uyarinca 1 Temmuz
1999'dan o6nce veya paragraf (1) uyarinca yayimlanan lisanslar,
yetkiler, yetkilendirmeler, onaylar ve saglik raporlari, ayni imtiyazlar,
yetkiler ve kisitlamalarla gegerli olmaya devam edecektir. Bu da 1
Ocak 2000'den sonra lisans veya yetkilerin; yetkilendirmelerin,
onaylarin veya saglik raporlarinin gincellegtiriimesi veya yenilenmesi
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icin tim gereksinimlerin, alt paragraf (4)'de belirtilen durum hari¢ JAR-
FCL gereksinimleri ile uygunluk géstermesi saglanacaktir.

(3) 01 Temmuz 1999dan o6nce Uye bir JAA devletinin  ulusal
dizenlemelerine veya yukaridaki b (1) maddesine uygunluk géstererek
onaylanan bir lisans sahibi JAR-FCL 1.015 (a)(1)'de belirlendigi gibi
diger devletlerin imtiyazlarina sahip olmak igin JAR-FCL'de belirtilen,
esit lisans verilmesi icin lisans veren devlete bagvuru yapabilir. Bu tar
lisanslara sahip olmak igin, kisi JAR-FCL 1.005 Ek-1'de belirtilen
sartlara sahip olacaktir.

(4) JAA uyesi bir devletin ulusal dizenlemeleri uyarinca lisans verilen ve
JAR-FCL Bolum 3'un (Saghk) 1. kismindaki sartlari tamamiyla
karsilamayan kisilerin, ulusal lisans sahibi imtiyazlarini kullanmalarina
misaade edilecektir.

(c) Kontrol Pilotunun Ulusal Yetkilerinin Devamiiligi

Gegis tarihinden 6nce ulusal yetkilere sahip kontrol pilotlari; otoriteye
JAR-FCL ve JAR OPS bilgilerine sahip olduklarini géstermek sartiyla JAR-FCL
kontrol pilotu olarak yetkilendirilebilir. Yetkilendirme en fazla 3 yillik olacaktir .
Bundan sonraki yetkilendirme ise (yeniden yetkilendirme) 1.425(a) ve (b)de
belirtilen sartlarin yerine getiriimesine bagl olacaktir.

JAR-FCL 1.010 Ugus Ekip Eleman Olarak Hareket Edecek Temel Yetki

(a) Lisans ve Yetki Verme

(1) Bir kisi, JAR-FCL sartlarina uygunluk gdésteren ve gerceklestirilen
goreviere uygun veya JAR-FCL 1.085 ve / veya 1.230'da belirtilen bir
yetkilendirmeyle uyguniuk gdsteren gegerli bir lisansa veya yetkiye
sahip olmadik¢a, JAA Uyesi Devlette kayitl sivil bir ucagin ucus
mirettebati eleman olarak hareket etmeyecektir. Lisans;

(i) JAA uyesi bir devlet veya



(2)

(3)
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(i) Bir bagka ICAO s6zlesmesini imzalayan bir devlet tarafindan, JAR-
FCL 1.015(b) veya (c)’ye uygunlugu gecerli kilinip verilecektir.

Ulusal motorlu planér lisansiarina / yetkilerine / yetkilendirmelerine
sahip pilotlarin da ayrica ulusal dizenlemeler altinda motorlu plandrieri
igletmelerine izin verilmistir.

Kisitlt ulusal 6zel pilot lisansina sahip pilotlarin ulusal dizenlemeler ad
altinda lisansi veren devletin hava sahasi icerisinde kayitli bulunan
ucaklari igletmesine izin verilmistir.

(b) Imtiyazlarin Uygulanmasi

Lisans veya yetki sahibi kigi, o lisans veya yetki tarafindan kendisine

taninan imtiyazlardan bagkasini kullanamayacaktir.

(c) Basvurular, icra

(1)

(2)

Eger bagvuran kigi veya lisans sahibi JAR-FCL'nin sartlarina veya
lisansi veren devletin ulusal kanunlarina uymadiysa veya ¢ignediyse,
JAA uyesi bir devlet kendi ulusal prosedurierine uygun olarak herhangi
bir anda yargiya basvurabilir, imtiyazlarn sinirlandirabilir; herhangi bir
lisansi, yetkiyi, yetkilendirmeyi, onayi yani JAR-FCL'ye gére kendi
verdigi herhangi bir sertifikayi askiya alabilir veya geri alabilir.

JAA Uyesi bir devlet eder bir bagvuru sahibinin veya bir bagka JAA
Gyesi devlet tarafindan verilmis bir JAR-FCL lisansi sahibinin JAR-
FCL'nin sartlarini yerine getirmedigine veya ucagin uctugu devletin
ulusal kanunlarina uyguniuk géstermedigine karar verirse; lisansin
verildigi deviete ve JAA merkezinin lisans bdlimine haber verecektir.
Kendi ulusal kanunlarina uygunluk gostererek, guvenlik sebebiyle JAA
tiyesi bir devlet bagvuru sahibi kigi veya lisans sahibi kigiyi, lisansi veren
deviete usuline uygun olarak rapor edecektir ve o kKisi yukardaki
sebeplerden dolayt o devlet icerisinde kayitl olan ugaklari uguramaz
veya o devletin hava sahasindaki herhangi bir ucag! uguramaz.
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JAR-FCL 1.015 Lisanslann, Yetkilerin, Yetkilendirmelerin, Onaylarnn
veya Sertifikalann Kabulii

(bak. JAR-FCL 1. 015 Ek-1)

(bak. AMC-FCL 1. 005 ve 1. 015)

(a) JAA Uyesi Deviletlerce Verilen Lisanslar, Yetkiler,  Yetkilendirmeler,
Onaylar ve Setrtifikalar

(1)

(2)

Bir kisinin, bir organizasyonun veya bir servisin JAR-FCL sartlarina
goére Qye bir devlet otoritesince yetkiyle birlikte lisansi verildiginde,
lisanslar, yetkiler, onaylar, yetkilendirmeler veya sertifikalar gibi ortak
prosedurler diger JAA Uyesi devletlerince formalite olmaksizin kabul
edilecektir.

08 Ekim 1996'dan sonra gercgeklestirilen egitim ve JAR-FCL'ye
uygunluk gbsteren ilgili usuller; JAR-FCL ile uyguniuk goGsteren
lisanslarin 30 Haziran 1999'dan sonra verilmemesi sartiyla JAR-FCL

lisans ve yetkilerinin veriimesinde kabul edilecektir.

(b) JAA Uyesi Olmayan Devletlerce Verilen Lisanslar

(1)

(2)

JAA tiyesi olmayan bir devlet tarafindan verilen bir lisans, JAA (yesi bir
devletin inisiyatifiyle o Uye devletin sahasinda kayith ugagin kullanimi
icin gecerli sayilabilir. Profesyonel haklarini (imtiyazlarini) kullanmak
isteyen bir profesyonel pilot lisans sahibi JAR-FCL 1.015'in Ek-1’inde
belirtilen sartlara uyacaktir.

Bir profesyonel pilot lisansinin gecerliligi, asil lisansin gegerli kalmasi
sartiyla, gecerlilik tarihinden bir yil sonrasini gegmeyecektir. Herhangi
bir JAA Uyesi devlette kayith ugcadin kullanimina dair daha sonraya ait
herhangi bir gegerlilik JAA Gyesi devietlerce varilan anlagmaya ve JAA
icerisinde uygun gérilen tim sartlara baghdir. Uye bir devlet tarafindan
gecerli kilinan bir lisansin kullanimi JAR-FCL'de belirtilen sartlara
uygunluk gésterecektir.
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(3) Yukarida (1) ve (2). maddelerde belirtilen sartlar, JAA Uyesi bir devlette
kayith bulunan ucagin, JAA Uyesi olmayan bir devletteki igleticiye
kiralanmasi durumunda uygulanmaz, bu da; isleticinin devleti JAR OPS
1.165’le uygun olarak kiralama periyodunu, teknik ve/veya operasyonel
denetim sorumlulugunu kabul etmesi sartiyla olur. JAA (yesi olmayan
devlette isleticinin ugus mirettebat: lisanslari; ugus marettebati lisans
gecerliligi, imtiyazlar direkt veya dolayh olarak kiralama (wet-leasing)
veya diger ticari bir dizenlemede bir JAA operatérint gerektirmeyen
belirli operasyonlarda yalmzca belirlenmis ucaklardaki kiralama
periyodu stresince kullaniminin kisitlanmasi sartiyla, JAA (yesi devlet
olarak belirlenen otoritenin inisiyatifiyle glincellestirilebilir.

(c) JAA Uyesi Olmayan Bir Devlet Tarafindan Verilen Lisansin Dedistiriimesi:

JAA uyesi olmayan bir devlet tarafindan verilen lisans; JAA lyesi olan ve
olmayan iki devlet arasinda bir anlasma olmasi sartiyla JAR-FCL lisansina
cevrilebilir. Bu anlasma, lisans kabulinin karsiikh olmasi temeline
dayandinlacaktir ve JAA (yesi olan ve olmayan iki devletin egitim ve test
sartlan arasinda esit bir gavenlik diizeyi olmasi saglanacaktir. YUrGrlige giren
herhangi bir anlagsma; JAA Uyesi olan ve olmayan iki devlet¢e varilan anlagsma
tzerine periyodik olarak yenilecektir. Bdyle bir anlagsma uyarinca degistirilen bir
lisans, degisikligin dayandiriidigi JAA Gyesi olmayan devlete ait kayit
tasiyacaktir. Diger Uye devletler bu tur bir lisansi kabul etme zorunda
olmayacakiardir.

JAR-FCL 1.020 Askeri Hizmet icin Kredilendirme
Kredilendirme Bagvurusu :
JAR-FCL'de belirtilen lisans ve yetkiler igin bagvuran askeri ugus
murettebat elemanlari hizmet ettikleri devletin otoritesine bagvuracaktir. Askeri

hizmette kazanilan bilgi, tecriibe ve kabiliyet otoritenin inisiyatifiyle JAR-FCL
lisans ve yetkilerinin ilgili sartlarina karsi kredilendirilecektir. Verilen krediye
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yonelik bu hareket JAA'ya rapor edilecektir. Bu tir lisanslar imtiyazlari, JAR-

FCL 1.005 Ek-1'de belittilen (yer alan) sartlar karsilanincaya kadar lisans
verilen Ulkede kayith bulunan ugaklarla sinirli kalacaktir.

(a)

(b)

(c)

JAR-FCL 1.025 Lisans ve Yetkilerin Gegerliligi

Bir lisans sahibi, JAR-FCL ile ilgili sartlari yerine getirerek yeterliligini
korumadikga, JAA Uyesi bir devlet tarafindan verilen herhangi bir lisans

veya yetkiyle kendisine taninan imtiyaziar uygulamayacaktir.

Lisansin gecerliligi tibbi sertifikayla ve o hususta mevcut yetkilerin
gecerliligiyle sinirlidir.

Lisans, maksimum 5 yillik bir periyot icin verilecektir. Bu 5 yilik periyot
icerisinde lisans, otoritece tekrar verilecektir:
(1) Bir yetkinin ilk verilisinden veya yenileniginden sonra,
(2) Xll. paragraf (lisansta) tamamlandiginda ve daha fazla bogluk
kalmadiginda.
(3) Herhangi bir idari sebepten dolay:.
(4) Bir yetki tekrar guncellestirildiginde, otoritenin inisiyatifiyle.
- Gegerli yetkiler otorite tarafindan yeni lisans dokimanina transfer
edilmig olacaktir.
- Lisans sahibi lisansin tekrar verilmesi i¢in otoriteye bagvuracaktir.
- Basvuru gerekli dokiimanlari (bilgileri) icerecektir.

JAR-FCL 1. 030 Test icin Diizenlemeler

(a) Kontrol pilotlarinin yetkilendiriimesi

Otorite yetenek testlerini ve yeterlilik kontrollerini idare edebilecek uygun
kalitedeki kigileri belirleyip, yetkilendirecektir. Kontrol pilotlarinda minimum
aranacak 6zellikler JAR-FCL Alt-BoIim F'da belirtiimigtir. Kontrol pilotlarinin
sorumiuluklari ve imtiyazlar (haklari) otorite tarafindan kendilerine bizzat
yazili olarak bildirilecektir.
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Kontrol pilotlarinin sayisi
Otorite, gereken kontrol pilotu sayisini; genel pilot sayisini ve cografik
dagilimini géz énane alarak belirleyecektir.

(c) Kontrol pilotlarimin  ugus egitim organizasyonlarina ve kayitli bulunan

birimlere bildiriimesi

Otorite, o0 ugus egitim organizasyonundaki 6zel, ticari ve havayolu
nakliyesi pilot lisanslarinin ve aletli yetkilerin verilmesi icin yetenek testlerini
uygulamak igin sectigi kontrol pilotlarim ugus egitim organizasyonlarina
veya kayith bulundukiari birimlere bildirecektir. Kontrol pilotlari; otoritenin
yaziyla izin vermesi haricinde o lisans veya alet yetkisi igin ugus egitiminin
kendilerince verildigi, lisans adaylarini teste tabi tutmayacaktir.

(d) Yetenek testine girmek igin basvuran Kisinin daha énce yapacaklari

(a)

(b)

Bir lisans veya yetki almak icin girilen yetenek testinden énce, basvuran
kigi, entegre ugus egitimi kursuna tabi tutulanlar igin otoritece yapilan
(istisnalar haricinde) ortak teorik bilgi sinavini gegecektir. Ortak teorik bilgi
sinavina yoénelik egitm daima bu tip yetenek testlerinden &nce
tamamlanmahdir. ATPL lisansinin verilmesi hari¢, yetenek testi icin
bagvuran kisiye; egitimden sorumlu organizasyon / kisi tarafindan teste

yonelik tavsiyede bulunulabilir.

JAR-FCL 1.035 Tibbi Uygunluk
(bak. IEM FCL 1.035)

Uygunluk
Tibbi sertifika sahibi kisi uygulanabilir lisansin imtiyazlarimi gavenle
uygulamak i¢in zihinsel ve fiziksel agidan uygun olacaktir.

Tibbi Sertifikanin Sarti

Bir lisansin imtiyazlarini uygulamak veya denemek icin sertifika sahibinin
JAR-FCL Bolim 3'Gn (Tibbi) hukumlerine uygun olarak tibbi bir sertifikasi
olmasi ve bunun da lisansin imtiyazlarina uygun olmasi gerekmektedir.
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(c) Aero-Medikal®® Uygunsuziuk

Muayenelerin tamamlanmasindan sonra, lisans igin bagvuran kisi otoriteye
uygun olup-olmadigini bildirecektir. Yetkili tibbi gérevii, basvuran kigide
verilen lisansin imtiyazlarini ve/veya ugus egitimini kisitlayacak herhangi bir
sey (tibbi, operasyonel veya bagka bir sey) olup olmadigini bildirecektir. 1.
pilotun imtiyazlarint kullanmayi kisitlayici, kisitlanmig bir tibbi sertifika
verilmesi durumunda; otorite, fonksiyon ve sorumluluklarin belirrenmesinde
emniyet pilotu tarafindan kullanilmak (zere tavsiye niteliginde bilgi
verecektir. (IEM FCL 1. 035’e bakin).

JAR-FCL 1.040 Tibbi Uygunlukta Azalma
Lisans sahipleri veya 6grenci pilotlar, sahip olduklari imtiyazlari gavenli
sekilde uygulamayi engelleyebilen tibbi uygunluklarinda herhangi bir azalmayi
fark ettiklerinde; ilgili yetkiler veya yetkilendirmeler ve lisanslarinin imtiyazlarini
herhangi bir zaman da olsa kullanmayacaklardir ve gecikmeksizin asagidakileri
fark ettiklerinde otoritenin veya yetkili tibbi goreviinin tavsiyesine
bagvuracaklardir:

- Hastane veya klinikte 12 saatten fazla kalma
- Cerrahi operasyon veya mudahale
- Duazenli ilag kullanimi

- Duzeltici lenslerin devamhi kullanimina ihtiyag duyma.

JAR-FCL Béliim 3 (saglik) ile uyguniuk gésterip tibbi bir sertifikaya sahip her
kisi asa@idakilerin farkinda olup:

(a) Bir ugus marettebati elemani olarak faaliyet géstermeyi engelleyici kisisel
énemli bir yaralanma,
(b) 21 gun veya daha fazla bir periyot stresince bir ugug mirettebat elemani

olarak faaliyet géstermeyi engelleyici herhangi bir hastalik,

% Aero-Medikal: Havacilik tibbi.



(c)

(a)

(b)
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Hamile olma durumlarinda otoriteye yazili olarak yaralanma veya hamileligi
ve hasta olarak gegirilen 21 gunun bitiminde en kisa zamanda otoriteye
bildirecektir. Tibbi sertifika; bdyle bir tip yaralanma olusumunda veya
hastaligin bu tip periyodunun dolmasi veya gebeligin dogrulanmasi halinde
gecici olarak askiya alinmis olarak kabul edilecektir ve;

(1) Yaralanma veya hastalik halinde, lisansin gecici sUre askiya alinma isi
otoritece yapilan anlagmalar adi altinda tibbi olarak incelenen lisans
sahibi Gzerinden kaldinlacak ve ugus murettebat elemani olarak gérev
yapmaya uygundur seklinde telaffuz edilecektir veya otoritenin uygun
gérmesi Uzerine (inisiyatifiyle) lisans sahibi tibbi bir incelemeden muaf
tutulacaktir.

(2) Hamile olma durumunda ise, lisansin gegici stre rafa kaldinimasi
halinde kisi ayni kosullara maruz kalacak ve bu strenin bitiminden
sonra (hamileligin) otoritece belirlenen dizenlemelerle tibbi bir
incelemeyle ucus marettebatinin bir eleman: olarak gérev yapmaya
uygun oldugu belirlenir.

JAR-FCL 1.045 Ozel Durumlar

JAR-FCL'nin tim bélumlerinde yer alan huktmlerin, her olagan durumu
kapsamayacagi anlasiimaktadir. JAR-FCL uygulamasinin anormal
sonuglarinin oldugu yerde veya yeni egitimin geligiminin veya test etme
kavraminin kosullarla uygunliuk gostermedigi yerde; bagvuran kisi muafiyet
icin otoriteye bagvurabilir.

Muafiyetler kisa dénemli ve uzun dénemli muafiyetler olarak ikiye aynir
(uzun dénemliler 6 aydan daha fazla). Uzun dénemli bir muafiyetin
onaylanmasi yalnizca JAA-FCL komitesiyle yapilacak bir anlagmayla kabul
edilebilir.
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JAR-FCL 1.050 Ugus Siiresinin ve Teorik Bilginin Kredilendirilmesi

(a) Ugus Sdresinin Kredilendiriimesi

(1) JAR-FCL'de aksi bir durum belirtiimedikge, bir ugus lisansi veya

(2)

(3

yetkisine yonelik kredilendirilecek ugus slresi; lisans veya yetkisi

istenen ugaklarla ayni kategoriye alinacaktir.

1. Pilot veya egitimdeki pilot;

(i)

(ii)

Lisans veya yetki aimak isteyen kigi, lisans veya yetki almak igin
toplam ugus suUresine ihtiyac duyulmasi halinde tumuiyle yalniz
(solo), c¢ift kumanda (dual received) veya 1. pilot ugusu (pilot-in-
command) olarak kredilendirilir.

Birlesik (integrated) havayolu nakliye pilot kursundan mezun olan
bir pilot, havayolu nakliye pilot lisansi ve ¢cok motorlu ugak tip veya
sinif yetkisinin alinmasi igin “pilot in command” suresinin gerekmesi
halinde 6grenci olarak 1. pilot (SPIC) aletli ugus stresinin 50
saatine kadar kredilendiriimis sayilir.

(iii) Birlesik (integrated) ticari / alet yetkisi pilot kursundan mezun olan

bir pilot, ticari pilot lisansi veya ¢cok motorlu tip veya sinif yetkisi igin
1. pilot aletli ugus stiresinin 50 saatine kadar kredilendirilmis sayilir.

2. pilot (co-pilot)

(i)

(it)

Bir pilot lisansi sahibi kisi, 2. pilot olarak bulunuyorsa, daha yuksek
derecede bir pilot lisansi i¢in toplam ugus stresi gerekmesi halinde,
2. pilot stresinin %50'siyle kredilendirilmis sayilir.

Bir pilot lisansi sahibi kisi, 1. pilot pozisyonundaki diger bir pilotun
denetimi altinda 2. pilotiuk yaptiginda, 1. pilot pozisyonundaki
pilotun fonksiyon ve gorevieri; denetim metodunun otoritece
benimsenmesi sartlyla daha yuksek derecede bir pilot lisansi igin
toplam ugus sUresi gerekmesi halinde bu ugusg suresinin tamayle
kredilendirilir.

(b) Teorik bilginin kredilendiriimesi

(iigili JAR alt komitesi bu konudaki galismasini surdirmektedir.)



(a)

(b)

(c)

(a)

(b)
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JAR-FCL 1.055 Egitim Organizasyonlar ve Kayith Tesisler
(bak. JAR-FCL 1. 055 Ek-1 ve 2)(bak. JAR-FCL 1. 125 Ek-2)

Profesyonel lisans ve ortak yetki egitimi vermeyi amagclayan ucus egitim
organizasyonlari (FTO) ve yalnizca lisans sahibi kigilere ydnelik tip yetkisi
egitimi vermek isteyen tip yetkisi egitim organizasyonlari (TRTO) otorite
tarafindan onaylanacaktir. FTO’larin ve TRTO'larin onaylanmasi icin sartlar
strasiyla FAR-FCL 1.055'nin Ek-1 ve Ek-2’sinde verilmigtir.

Ozel pilot lisansi (PPL) egitimi vermek isteyen kurumlar otoriteye sadece bu
amag icin kayit yaptiracaklardir. (bak. JAR-FCL 1.125). FTO’lar ayrica
PPL icin egitim verebilirler; TRTO'lar ise ayrica tip yetkisi almak isteyenlere
(PPL sahiplerine) egitim verebilir.

Teorik egitimde uzmanlasan organizasyonlar; verdikleri uzmanlagmisg bilgi
egitimiyle ilgili olarak, JAR-FCL 1.055 Ek-1’in konuyla ilgili kisimlarinda
belirtildigi gibi otorite tarafindan onaylanacaktir.

JAR-FCL 1.060 60 veya Daha Yash Olan Lisans Sahiplerinin Haklarnin
Kisitlanmasi

60-64 Yas: 60 yasina ulasmig pilot lisansi sahibi bir kisi, agsagidaki sartlar
hari¢; ticari hava nakliye operasyonlari ile ilgili bir ugagin pilotu
olmayacaktir.

(1) Birden fazla pilotlu murettebatin bir Gyesi olarak ve;
(2) Ornekteki lisans sahibinin, ugus murettebat igerisinde 60 yasina
ulasmis tek kigi olmasi sartiyla.

65 Yas: 65 yasina ulagsmis pilot lisansi sahibi bir kisi, ticari hava nakliye
operasyonlariyla ilgili bir ugagin pilotu olmayacaktir.



(a)

(b)

(c)
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JAR-FCL 1.065 Lisans Verilme Durumu

Bagvuran kisi, lisans alimi icin egitim ve testinin yapildidi devlet otoritesine
lisans alimina yénelik batin sartlar tatmin edici olarak sunacaktir. Lisans
alimini takiben, bu deviet daha sonrasinda ‘lisans verilen devlet’ tabiriyle
nitelendirilecektir. (bak. JAR-FCL 1.010)

Daha sonraki yetkiler, herhangi bir JAA (ye devletinde JAR-FCL sartlar
altinda elde edilebilir ve bu yetkiler lisansi veren devlet tarafindan lisansa
islenmig olacaktir.

Idari uygunluk acisindan, érnedin; yeniden gecerlilik kazandirma gibi;
lisans sahibi kisi, is durumu ve normal ikameti gibi durumlar diger devletce
onaylanmasi sartiyla, lisans veren devlet tarafindan verilen bir lisansi
bagka bir JAA Uyesi devlete transfer edebilir (bak. FAR-FCL 1.070). Bu
devlet daha sonra, lisans! veren devlet olur ve yukarida (a) maddesinde
belirtilen lisans verilmesine yonelik sorumlulugu kabul eder (Gzerine alir).
Lisans i¢in bagvuran bir kigi, her zaman sadece bir tane JAR-FCL lisansina
(ugak) sahip olabilir.

JAR-FCL 1.070 Normal ikamet

Normal ikamet; bir kiginin kigisel veya mesleki baglantilar sebebiyle her bir

takvim yil icinde en azindan 185 gun yasadigi yerdir veya hicbir mesleki

baglanti olmamasi durumunda, Kkisinin yasadig yer ile o kisi arasinda yakin

iligki gésteren kisisel baglar sebebiyle en azindan 185 gun yasadig: yerdir.

JAR-FCL 1.075 Ugus Ekibi Lisanslarinin Format ve Ozellikleri
(bak. JAR-FCL 1.075 Ek-1)

JAR-FCL sartlarina gére JAR Uyesi bir devlet tarafindan verilen ugus

personeli lisanslar asagidaki 6zelliklere uygunluk gésterecektir.
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(a) Igerik: Madde numarasi (gosterilen) konu bashigiyla ortak olarak
basilacaktir. Standart bir JAA lisansi JAR-FCL 1.075 Ek-1'de gésterilmistir.
I'den XlP'e kadar olan konular “devamli” konulardir; XiF'den XIV'e kadar
olanlar ise “degisken” konulardir ve ana formdan ayri bir bélimde veya
tekrar eklenebilir bir bélumde gérilebilir. Herhangi bir ayri veya eklenebilen
kisim agik bir gekilde lisansin pargasi olarak tanimlanabilir olacaktir.

(1) Devamli Maddeler

() Lisansi veren devlet

(i) Lisansin adi (Gnvani)

(1) Lisansi veren devietin posta koduyla baglayip ve Arapca numara
ve Roma yazisiyla devam eden bir kod numarasi velveya
harflerden olugan seri numarasi

(IV) Lisans sahibinin adi (Ulusal dilin yaziimi Roma yazisindan
degisikse Roma alfabesiyle)

(V) Lisans sahibinin adresi

(V1) Lisans sahibinin milliyeti

(VI) Lisans sahibinin imzasi

(V) Yetkilendirme ve gerekli oldugunda uygulanan sartlar

(IX) Gegerlilik sertifikasi ve verilen haklarin yetkilendirmesi

(X) Lisansi veren memurun imzasi ve verilig tarihi

(XI) Otoritenin damgasi veya muhurd

(2) Degisken konular

(XI1) Yetkiler — son kullanim tarihiyle sinff, tip, égretmen vb. Radyo-
telefon ayricaliklar lisans formunda veya ayri bir sertifikada olabilir

(X)) Ozel durumlar — oérnegin kisitlamalarla ilgili 6zel haller ve
ayricaliklar igin 6zel haller.

(XIV)Otorite tarafindan gerekli gérilen diger detaylar.

(b) Materyal : Kullanilan kagit veya diger materyal herhangi bir degisikligi veya
silintiyi 6nleyecek veya gabucak gosterecek sekilde olmali. Forma yapilan

herhangi bir ilave veya silme otorite tarafindan agik¢a onaylanacaktir.

(c) Renk: JAR-FCL’ye gore verilen pilot lisansi icin beyaz renk kullanilacaktir.
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(d) Dil : Lisanslar; ulusal dille ve ingilizce ile ve otoritenin kabul gérdiga érmek
baska bir dille yazilmis olacaktir.

JAR - FCL 1.005 Ek-1

JAA Uyesi Bir iilkede Ulusal Lisans / Yetkilendirme Temel Alinarak,
JAR-FCL Lisans / Yetkilendirme i¢in Minimum Gereksinimler

1. Pilot Lisanslari:

O ulkenin ulusal gerekierine bagl olarak JAA Uyesi bir Glke tarafindan
verilmig bir pilot lisansi, sartlara bagh olarak uygun oldugu yerde JAR - FCL
lisansi ile dedgisgtirilebilir. Bu tlr lisanslarin degistiriimesi icin lisans sahibi
asagidaki 6zelliklere sahip olmaldir;

(i) Sahip olunan lisansin imtiyazlanyla ilgili olarak JAR - FCL 1.245
(b)(1), JAR-FCL 1.245 (c)(1)(i) veya 1.245 (c)(2)'nin tip/sinif ve alet
sertifika (IR e@er uygulanabilirse) yenileme gereksinimierini yeterlilik
kontrol(: olarak tamamlamalidir;

(i) Sadece PLL igin JAR-FCL 1.135e Ek 2'den yeterlilik kontrolinu
tamamlamalidir;

(i) ATPL ve CPL icin JAR-OPS 1 ve JAR - FCL (Bakiniz AMC FCL
1.005 & 1.015)'in istenilen ilgili kisimlarindaki bilgilere sahip oldugunu
otoriteyi memnun edecek sekilde géstermelidir;

(i) Sadece PPL icin, istenilen JAA gereksinimlerinin (bakiniz AMC FCL
1.125) ilgili kisimlarindaki bilgiyi otoriteyi memnun edecek sekilde
gOstermelidir

c. Eger Alet Sertifikasina sahip ise, JAR - FCL 1.200'e gore Ingilizce
bilgisini géstermelidir;

d. Asagidaki tabloda belirtlen minimum ve varsa ilave tecribe
gereksinimlerini tamamlamalidir.
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Sahip Toplam ilave JAA Gerekleri | JAR-FCL Sartlarin
Olunan Ucus Saati Lisansinin Kaldriimasi
Ulusal Degistirilmesi ve
Lisans Sartlan (Uygun
Oldugunda)
(1) 2 (&) 4) ®
ATPL - A Cok-pilot Yok ATPL-A Uygulanir degil
ucaklarda
1.pilot (@
olarak en
az 1500
saat
ATPL-A Cok-pilot Yok (c) (4) de oldugu (©) (5) de
ucaklarda gibi oldugu gibi (b)
en az 1500
saat
ATPL-A Gok-pilot AMC FCL 1.470 (a) 2. pilota siurh tip JAR-FCL (®)]
ucaklarda da belirtilen Ugus yetkili ATPL - A 1.240'a Ek-
en az 500 Planlamasi ve 2'ye gore PIC
saat Performans bilgisini olarak hareket
Otoriteye etme
gOstermelidir. kabiliyetini
Otoriteye
gOstermelidir.
CPL/IR ve Cok-pilot (i) AMC FCL 1.470 | JAR-FCL ATPL Uygulanir degil | (d)
lisansin ugaklarda de belirtilen Ugus | Teori kredili CPL/IR
verildigi JAA | en az 500 Planlamasi ve
Uyesi Ulkede | saat Performans
ICAO ATPL Bilgisini Otoriteye
teori testini goOstermelidir.
gecmis (i) JAR-FCL 1.250
(@) (1) ve (2) nin
geri kalan
gereksinimlerini
kargilar
CPL/IR-A Cok-pilot (i) Lisansin verildigi | JAR-FCL ATPL Uygulanir degil
ucaklarda JAA Uyesi Teori kredili CPL/IR
en az 500 Ulkede JAR-FCL
saat ATPL bilgisi igin
yapilan sinavi
gecmelidir
*(tablonun )
altindaki
aciklamaya
bakiniz).

(i) JAR-FCL 1.250
(®) (1) ve (2) nin
geri kalan
gereksinimlerini
karsilar
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CPL/IR-A Tek-pilotlu | Yok Tek-pilotlu ugaklara | JAR-FCL
ucaklarda simirh Tip/Sinif 1.240'n ®
en az 500 yetkili CPL/IR gerektirdigi
saat PIC §_ekllde_9_ok pilot
CPLIR-A | Tek-pilotiu | AMC FCL 1.470 (o) | () () de oldugu | Lo YS!ene,
ucaklarda ve (c) de belirtilen gibidir. sahip oima
500 saatten | Ugus Planlamasi ve @
az PIC Performans Bilgisini
Otoriteye
gostermelidir.
CPL-A Tek-pilotlu | Yok Tek-pilotlu ugaklara
ucaklarda siirh Tip/Simif (h)
en az 500 yetkili CPL
saat PIC
CPL-A Tek-pilotlu | (3) (g) de oldugu gibi { (4) (h) da oldugu
ucaklarda gibi 0]
500 saatten
az PIC
PPL-A 75 saat IFR | Eger alet PPL/IR (A) AMC FCL
sertifikasinda gece (IR PPL’e siniidir) | 1.470 (c) de
ugusu imtiyazlan belirttilen Ugusg
dahil edilmemisse, Planlamasi ve | (j)
gece ugus yetkisi Performans
Bilgisini
Otoriteye
gostermelidir.
PPL-A Ucaklarda Radyo seyrisefer PPL (A)
75 saat yardimcilarni (3]
kullanabildigini
gistermek

* Su anda gok-pilotlu ugaklar icgin tip yetkisine sahip CPL sahipleri, ayni tip
ucaklarda ugmaya devam ettikleri surece ATPL igin teorik bilgi sinavindan
gecmelerine gerek yoktur, ancak JAR-FCL Lisansi igin ATPL teori kredisi
verilmeyecektir. Eger bu CPL sahipleri farkl bir gok-pilotiu ugak igin bir diger
tip yetkisi almak isterse, (bir 6nceki sayfadan devam eden) yukaridaki

tablonun sttun (3) satir (e) (i) deki gerekleri tamamlamalidir.

Tablo 4. JAA Uyesi Ulkeler Aras: Lisans Gevrim Tablosu

2. Ogretmen Sertifika Cevrimi

Sahip Olunan Tecriibe llave JAA JAA Sertifikasi lle
Ulusal Sertifika, Gereksinimleri Degistirme
Yetki Veya
Imtiyazlar
) @ 3) “)
Fi(A) / IR(A) / TRI(A) | llgili sertifika igin AMC FCL 1.005 & FI(A) / IR(A) / TRI(A)
/ CRI(A) JAR-FCL’nin 1.015'de belirtildigi ! CRI(A)
gerektirdigi gibi sekilde JAR-FCL ve
JAR OPS’un ilgili
kisimlardaki bilgisini
gbstermelidir.

Tablo 5. Ucus Ogretmeni Sertifikast Cevrim Tablosu



64

3. SFI® Yetkisi

Bir JAA Uyesi Ulke tarafindan o Glkenin ulusal gereksinimlerine gére verilen
bir SFI yetkisi, lisans sahibinin gerekli tecrlbeye sahip olmast ve asagidaki

tabloda belirtilen gereksinimleri halinde JAR-FCL yetkisi ile

karsilamasi
degistirilebilir;

Sahip Olunan Tecriibe

Ulusal Yetki

llave JAA
Gereksinimleri

JAA Yetkisi lle
Degistirme

O]

@

(©)

Q)

SFI

Cok-pilot ugakta pilot
olarak en az 1500
saat

(i) JAA lyesi lilke
veya JAA liyesi
olmayan lilke
tarafindan verilmis
bir profesyonel pilot
lisansina sahip
olmak veya daha
dénceden boyle bir
imtiyaza sahip olmus
olmak.

SFI

SFI

Otoritenin kabul ettigi
SFI olarak son g
yillik tecriibe

MCC dahil uygulanir
Tip sertifikasi
kursunun ugus

SFI+

simulatériinii
tamamlamig olmak

Tablo 6. Simulatér Ugus Ogretmeni Cevrim Tablosu

JAR - FCL 1.015 Ek-1 JAA Uyesi Olmayan Ulkelerin Pilot Lisanslarinin
Gegerliligi i¢cin Minimum Gereksinimler
(bak. JAR-FCL 1.015)

1. JAA Uyesi olmayan lkelerin pilot lisanslarinin JAA Uyesi ulke tarafindan

gecerliligi icin minimum gereksinimier asagida belirtildigi gibidir.

Ticari Hava Tasimaciigi ve Diger Profesyonel Faaliyetler Igin Pilot
Lisanslar

2. JAA Uyesi olmayan bir Ulke tarafindan ICAO Ek - 1'e gore verilmig bir pilot
lisansi o JAA Uyesi tikede kayith ugaklarin (ugus egditiminden harig)

®' SFI: Simiilator Ugus Ogretmeni
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ucurulabilmesi igin JAA Gyesi Glke tarafindan sartlara bagli olarak gecerli hale

getirilir. Bu tar lisanslarin gegerli olmasi igin lisans sahibi;

(a) Sahip olunan lisansin imtiyazlari ile ilgili olarak JAR-FCL 1.245'in tip veya
sinif yetkisi yenileme gereksinimlerini, yetenek testi olarak tamamiamali;

(b) JAR-OPS ve JAR-FCL'nin (bak. AMC FCL 1.005 ve 1.015) ilgili
kisimlarini bildigini otoriteyi memnun edecek sekilde gostermelidir;

(c) JAR-FCL 1.200'e gére Ingilizce bilgisini géstermeli;

(d) Gecgerli bir JAR-FCL 1. sinif saglik raporuna sahip olmali;

(e) JAA uyesi Ulkenin gerekli gérdigu yaymnlanmis ilave gereksinimieri
karsilamak;

(f) Asagidaki tabloda sttun (3) de belirtilen yenileme sartian ile ilgili sGtun
(2) de aciklanan tecrube gereksinimlerini karsiliyor olmalidir.

Sahip Olunan Toplam Ugus Saati Yenileme Sartlan
Lisans
) @ (&)

ATPL (A) Cok-Pilotlu ugaklarda en az Cok-Pilotlu ugaklarda 1. pilot
1500 saat 1. pilot olarak olarak ticari hava tagimacihgi (@)

ATPL (A) veya isletme gereksinimierine bagh JAR-OPS’a bagh olarak ¢ok-

CPL (A)/ IR* olarak gok-pilotlu ugaklarda en pilotlu ugcaklarda 2. pilot olarak (b)
az 1500 saat 1. pilot veya 2. ticari hava tagimaciigi
pilot olarak

CPL (A)/ IR IR’yi aldiktan sonra ticari hava Tek-pilotlu ucaklarda 1. pilot
tasimacih@inda 1. pilot olarak en | olarak ticari hava tagimacihgi ©)
az 1000 saat

CPL (AYIR isletme gereksinimlerine bagh JAR-OPS’a bagl olarak tek-
olarak tek-pilotlu ugaklarda en pilotlu ucakiarda ticari hava d
az 1000 saat 1. pilot veya 2. tagimacihgi
pilot olarak

CPL (A) Yenilemenin istenildigi durum Ticari hava tasimaciliginin
igin aktif olarak 200 saat ve bu haricindeki ugaklardaki
durum icin son 12 ayda 50 saat | aktiviteler (e)
dahil, JAR 22 den sertifike
edilmis ucaklarin disinda en az
700 saat

* Cok-pilotlu ugaklarda CPL/IR sahipleri, yenilemeden 6nce ICAO ATPL
seviyesindeki bilgisini géstermis olmalidir.

Tablo 7. JAA Uyesi Olmayan Ulke Lisanslarinin Cevrim Tablosu
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1.3.1.2. Alt Béliim B - Ogrenci Pilot (Ugak)®

JAR-FCL 1.085 istekler

(a) Ogrenci pilot, ilgili Glkenin égrencilik sartlarina uygun olmahdir.
(b) Bir ugus 6gretmenince yetkilendirilmedikge, 6drenci pilot yalniz ugamaz.

JAR-FCL 1.090 Minimum Yas

Bir 6@renci pilot, ilk yalniz ugusu éncesinde en az 16 yasinda olmalidr.

JAR-FCL 1.095 Saglik Durumu

Bir 6grenci pilot, gecerli bir 1. sinif veya 2. sinif saglik raporuna sahip
olmadik¢a yalniz ugcamaz.

1.3.1.3. Alt Bsliim-C Ozel Pilot Lisansi (Ugak) - PPL(A)*
JAR-FCL 1.100 Minimum Yas
PPL(A) almak icin bagvuruda bulunan kisi en az 17 yasinda olmalidir.
JAR-FCL 1.105 Tibbi Uygunluk

JAR-FCL 1.105'e goére PPL(A) almak igin bagvuruda bulunan kisi JAR-
FCL Boliom 3'de aciklanmis olan 1. ve 2. sinif gegerli tibbi sertifikaya sahip

olmalidir.

JAR-FCL 1.110 Ozel Haklar / Sartlar

(a) Ozel izinler : JAR'da belirtiimis durumlara gére PPL(A) sahibi bir pilot gelir
getirmeyen (parasiz) bir ugusta 1. pilot veya 2. pilotun sahip oldugu haklara
sahiptir.

©2 ywestward Digital Limited. On.ver., Subpart B.
 Aym, Subpart C.
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(b) Sartlar :

(1) PPL(A) igin bagvuran kisi JAR-FCL 1.100, 1.105, 1.120, 1.125(a)
ve (b), ile 1.130 maddelerinde belirtiimis olan sartlari tamamlamig
olmalidir. Ayrica JAR-FCL 1.135 maddesinde belirtiimis olan
isteklere gére sinif / tip yetkisi icin ugakta bir yetenek testine tabi
tutuimahdir.

(2) Eger PPL(A) icin bagvuran kisi bu lisansin gece ugus yetkisini
icermesini istiyorsa JAR-FCL 1.125(c) maddesinde belirtilen sartlar
tamamlamalidir.

JAR-FCL . 1.120 Tecriibe ve (Ugus) Kredisi

PPL(A) icin bagvuran bir kimse, bir ugagin pilotu olarak en az 45 saat
ucusu tamamlamis olmalidir. Bu 45 saatin 5 saatini bir seyrisefer ugus usulleri
aletinde (Flight Navigation Procedure Trainer — FNPT) veya ucus simulatérinde
tamamlamig olmalidir. Helikopter, sabit kanath ve 3 boyutta hareketli yizeylere
sahip hafif hava araglari, planér, motorlu planér gibi hava araclarinin
lisanslarina veya muadili 6zel izine sahip olanlar; bu 1. pilot uguslarinin %10°u
ile kredilendirililer. Ancak bu kredi limiti PPL(A) icin maksimum 10 saattir.

JAR-FCL 1.125 Egitim Kursu (Ozet)

Ozel Pilot Lisansi almak igin bagvuran bir kisi JAR-FCL 1.125 Ek -1, 2 ve 3
ile AMC FCL 1.125’de belirtilmis olan teorik bilgi ve ugus egitim programini
tamamlamalidir.

(a) Ugus Egitimi :
- En az 25 saat ¢ift kumanda egitim
- En az 10 saat nezaretli solo ugusu (Bu solo ugusunun en az 5 saati
yalniz seyrisefer ucusu olmali ve en az 1 tanesi de 270 km. (150 deniz
millik ugus olmalidir) Ayrica kalkis meydanindan farkli iki meydana tam
inis yapiimahdir.
- Sayet PPL almak icin bagvuran kisiye JAR-FCL 1.120’ye gore 1. pilot
ucus saati kredi olarak verildiyse cift kumanda ugug egitimi 20 saatten
az olmamak kaydiyla indirilebilir.
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(b) Teorik Bilgi Egitimi :
Ozel Pilot Lisansi almak icin basvuran kisi JAR-FCL 1 Alt Bslum C'de
belirtilen teorik bilgi egitim programini tamamlamal ve JAR-FCL 1.130’a gére

teorik bilgi sinavina tabi tutulmahdir.

JAR-FCL 1. 135 Yetenek Testi

PPL(A) icin bagvuran kiginin tek motoriu ugaklar igcin JAR-FCL 1.130 ve
1.135 Ek-1 ile JAR-FCL 1.135 Ek-2, ¢ift motorlu ucaklar icin JAR-FCL 1.240
Ek-1 ve 3'de tanimlanmigs manevralardan o ucagin 1. pilotu gibi performans
g6sterme yetenegine sahip olmalidir.

JAR-FCL 1.125 PPL (A) Egitim Kursu

(a) Teorik Bilgi Egitimi :

PPL(A) egitim programi teorik ders konu bagliklari agagiya cikartilmistir.

PPL(A) Ders Siresi Sinav Suresi

- Hava hukuku 20 saat 1.30 saat

- Genel ugak bilgisi 30 saat 2.00 saat

- Ucgus prensipleri 10 saat

- Ugus performansi ve planlama 30 saat 2.00 saat

- Seyrusefer 40 saat

- Meteoroloji 30 saat

- Operasyonel usuller 10 saat

- Insan performansi ve limitleri 20 saat 0.30 saat

- Haberlesme 20 saat ™

* Uygulanabilirse sinifta test yapilir.

Tablo 8. JAR-FCL PPL(A) Egitimi Ders ve Sinav Sureleri
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*Yukarida belirtilen ders konularindan coktan secmeli sekilde 100 - 200
sorudan sinav yapilir

*Sinavlardan gegmek i¢in alinmasi gereken not %75'dir.

Ugus Egitimi : PPL(A) ugus egitiminin konulan asagidaki gibidir;

(1) Agirlik ve balans hesaplamasini iceren ugus 6ncesi galismalar, ucagin
kontrolQ,

(2) Meydan ve trafik patemi uygulamasi, carpismayi énleyici énlemler ve
usuller,

(3) Dis referanslara bakarak ugagin kontrol(,

(4) Yavas (kritik) suratte ugus, stola giriste ve tam stolda tespit ve kurtarma,

(5) Yuksek (kritik) stratte ucus, spiral daligta tespit ve kurtarma,

(6) Normal / gapraz riizgarda kalkis ve inigler,

(7) Maksimum performansli kalkislar (kisa ve maniali meydan), kisa
meydan inigleri

(8) Aynu irtifada 180 derecelik dénusleri iceren, sadece aletlerden referans
alinarak yapilan ucus, (bu egitim ugus 6gretmeni tarafindan idare
edilebilir),

(9) Gorerek referanslarla seyrusefer ugusu, nokta bulma ve mumkinse
seyrusefer yardimcilarinin kullanimi,

(10) Benzetilmis ugak sistem arizalarini iceren emercensi uygulamalar,

(11) Kontrollu havaalanlarin(a)(dan) gidis / gelis ve gegigler, hava trafik

servisi usullerine, haberlesme usullerine ve frezyolojiye uyum.
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1.3.1.4. Alt Boliim D- Ticari Pilot Lisansi (Ugak)® - CPL(A)
JAR-FCL 1.140 Minimum Yas

CPL(A) icin bagvuran kisi en az 18 yasinda oimahdir.
JAR-FCL. 1. 145 Tibbi Uygunluk

CPL(A) almak icin bagvuran kisi 1. sinif gegerli tibbi sertifikaya sahip
olmalidir.

JAR-FCL 1.150 Ozel izinler ve Sartlar
(a) Ozel izinler :

JAR’da belirtilmis herhangi baska bir duruma konu olan CPL(A) sahibinin
6zel haklari agagidaki gibidir;

(1) PPL(A) sahibine taninmis 6zel haklarin timand kullanir.

(2) Ticari hava tagsimaciligi disindaki uguslar i¢in ugan herhangi bir ucakta
1. pilot veya 2. pilot olarak gérev yapar.

(3) Ticari hava tagimaciliginda tek pilota sertifikali herhangi bir ucakta 1.
pilot olarak gérev yapar.

(4) Ticari hava tagimaciliginda 2. pilot olarak gérev yapar.

(b) Sartlar :

CPL(A) almak igin bagvuran kisi JAR FCL 1.140, 1.145 ve 1.155den

1.170’e kadar belirtilen sartlari tamamlamig olmalidir.

8 Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart D.
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JAR-FCL. 1.155 Tecriibe ve Kredilendirme

(a) Entegre Kurslar

(1) Tecribe :
Birlestirilmis ugus egitim kursunu basari ile takip eden ve tamamiayan
bir CPL(A) lisansi icin bagvuran kisi, ugabilirligi JAA Uye Ulkeleri
tarafindan onaylanmis veya kabul edilmis bir ucagin 150 saat
pilotlugunu yapmis olmalidir.

(2) Kredilendirme :
Bu 150 saatlik ugus saatinden;
(i) 20 saati helikopterlerde ve/veya motorlu plandrierde ve
(if) 10 saati alet yer egitimi olabilir.

(b) Mod(iler Kurslar

(1) Tecribe :
Entegre ucus egitim kursundan mezun olmayan bir CPL(A) icin
basgvuran kisi, ucabilirligi JAA lye Ulkeleri tarafindan onaylanmis veya
kabul edilmis bir ucagin en az 200 saat pilotlugunu yapmig olmalidir.
(2) Kredilendirme :
Bu 200 saatlik ugus saatinden;
(i) 10 saati alet yer egitimi olabilir ve
(i) 30 saat PPL(H)(Helikopter) sahibi olarak 1. pilot (PIC) veya
(iii) 200 saatin 100 saati CPL(H)(Helikopter) sahibi olarak
helikopterlerde 1. pilot (PIC) veya
(iv) 30 saat motorlu planér ve planérde 1. pilot (PIC) olabilir.

(c) Ugus Saati :

Lisans icin bagvuran kisi, en az asagidakiler dahil, ucaklarda birlestiriimig
kursta 150 saat ve ayri kursta 200 saat tamamlamalidir.



72

(1) 100 saat sorumlu pilot olarak veya, eger JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.
165(a)(1)'den (3)'e kadar ve AMC-FCL 1.160 ve 1.165(a)(1), (2) ve
(3)de agiklandig! gibi birlestiriimis ugus egitim kursunda tamamlanmig
ise, 70 saat 1. pilot (PIC) olarak;

(2) Kalkis meydanindan farkli iki meydanda tam inig olmak kaydiyla en az
540 Km. (300 deniz mili) toplam seyrisefer dahil 1. pilot (PIC) olarak
20 saatlik seyrusefer zaman.

(3) 5 saatten fazlasi alet yer zamani olmayacak sekilde, 10 saat alet egitim
zamani; ve

(4) FAR-FCL 1.165(b)'de acgiklandigi sekilde 5 saat gece ugusu

(d) Simdlatér ugus zamani:

Seyriusefer usulleri ugusg aletinde (FNPT) egitim veya ugus simUlatérundeki
pilotlugu, istenilen toplam ugus saatinin parcasi olarak kabul edilmesine otorite
karar verir (bak. JAR-FCL 1. 160 Ek-1 ve 1. 165(a)(1)'den (4)'e kadar )

JAR-FCL 1.160 CPL(A) Teorik Bilgi Egitimi (Ozet)
(bak. JAR-FCL 1. 160 Ek-1 ve 1. 165(a)(1)den (4)'e kadar)
(bak. AMC FCL 1. 160 ve 1. 165(A)(1)'den (3)e kadar)

1. CPL(A) Butanlegik Kurs
-Teorik Bilgi Kursu Toplam 300 saat

(Lisans icin bagvuran PPL(A) sahibi ise Toplam 200 saat)
-AMC-FCL 1. 470(b)’ye gbre dersler;

DERSLER SAAT
Hava Hukuku 30
Genel Ucak Bilgisi 50
Ucak Performansi ve Planlama 60
insan Performansi ve Limitleri 15

Meteoroloji 40
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Seyrusefer 50
Operasyonel Usuller 10
Ucgus Prensipleri 25
Haberlegme 20

Toplam 300

2. CPL(A) Moduler Kurs

-Teorik Bilgi Kursu Toplam 200 saat
-AMC-FCL 1. 470(b)’'ye gore dersler,

DERSLER SAAT
Hava Hukuku 15
Genel Ugak Bilgisi 40
Ucgus Performansi ve Planlama 30
insan Performansi ve Limitleri 10
Meteoroloji 25
Seyrusefer 35
Operasyonel Usuller 10
Ucgus Prensipleri 20
Haberlesme 15
Toplam 200

JAR-FCL 1.160 Teorik Bilgi

(@) Kurs: CPL(A) igin bagvuran kisi, onayll bir ugus egitim organizasyonunda
(Flying Training Organization-FTO) veya teorik Dbilgi egitiminde
uzmanlasmis onayli bir organizasyondan, kabul edilmis bir kursta teorik bilgi
egitimi almalidir. Kurs, JAR-FCL 1.165'de belirtildigi sekilde ugus egitim
kursu ile kombine edilmelidir.
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(b) Sinav : CPL(A) icin basvuran kisi, CPL(A) sahibine verilen haklara uygun
bilgi seviyesine sahip oldugunu géstermeli ve JAR-FCL Alt-B6lum J'de
aciklanan gerekleri kargilamalidir.

(c) Entegre ucus egitim kursundaki bir kisi, ilgili JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve
1.165(A)(1)'den (3)’e kadar olan maddelerde agiklandidi gibi en az o kursun
gerektirdigi bilgi seviyesini gostermelidir.

JAR-FCL 1.165 Ugus Egitimi

(bak. JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.165(a)(1)den (4)e kadar ve AMC FCL 1.
160 ve 1.165(a)(1)'den (4)e kadar)

(a) Kurs: CPL(A) igin bagvuran kisi, onaylanmig birlestiriimis veya ayri ugus
egitim kursunu, onayl bir ucus egitim organizasyonunda ugcabilirlik
sertifikast JAA Uyesi (lkeler tarafindan verilmis veya kabul edilmig
ucaklarda tamamlamalidir.

Onaylanmig kurs detaylari igin asagidakilere bakiniz:

(1) ATP(A) Birlestirilmig Kurs - JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.165(a)(1) ve AMC
FCL 1.160 ve 1.165(a)(1),

(2) CPL(A)IR Birlestirilmis Kurs - JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.165(a)(2) ve
AMC FCL 1. 160 ve 1.165(a)(2);

(3) CPL(A) Bitunlesik Kurs - JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.165 (a)(3) ve AMC
FCL 1.160 ve 1.165(a)(3); ve

(4) CPL(A) Ayri Kurs - JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.165 (a)(4) ve AMC-FCL
1.160 ve 1.165(a)(4)

(b) Gece Egitimi: Lisans igin bagvuran kisi ucaklarda en az 1 saati seyrusefer
dahil, en az 3 saat cift kumanda (dual received) ve 5 yalniz kalkig ve 5 tam
inis iceren, en az 5 saat ugug zamanini gece tamamiamalidir.
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JAR-FCL 1.170 Yetenek
(bak. JAR-FCL 1.170 Ek-1 ve 2)

CPL(A) icin bagvuran kisi, JAR-FCL 1.170 Ek-1 ve 2’de ag¢iklanan
manevra ve usulleri bir ugagin 1. pilotu olarak CPL(A) sahibine verilen haklara
uygun bir beceri ile yapma yetenegini gostermelidir. Entegre ugusg egitim kursu
alan bir kigi, ilgili JAR-FCL 1.160 Ek-1 ve 1.165(a)(1)den (3)'e kadar ve AMC
FCL 1.160 ve 1.165(1), (2) ve (3)'de aciklandig: gibi o kursun gerektirdigi beceri
seviyesini gdstermelidir.

JAR-FCL 1.170 Ek-1

Tiim CPL(A) Programlan igin Yetenek Testi igerigi
(Bak. JAR-FCL 1.170)
(Bak. JAR-FCL 1.170 Ek-2)
(Bak. IEM-FCL 1.170)

1. CPL(A) igin yetenek testine girecek olan bir kisi, testte kullanilacak olan
ucakla ilgili egitm de dahil olmak Uzere gerekli tum egitimi basanyla
tamamlamis olmalidir. Bagvuran kisi, tek motorlu veya JAR-FCL 1.225 veya
JAR-FCL 1.260’da belirtilen 70 saatlik ¢gok-motoriu ugakla ucus tecriibesi elde
etme arasinda secim yapma izni alacaktir. Yetenek testinde kullanilacak
ucagin; JAR-FCL 1.055 Ek-1'deki egitim ucaklar: ile ilgili standartlara uymasi
ve en az 4 kisi tasiyabilmesi ayrica degisken hatve agili pervaneye ve igeri
alinabilen inis takimlarina sahip olmasi gerekmektedir.

2. Bagvuran kiginin yeterliliginin test edilmesi ve egitim kayitlarinin gézlemciye
beyan edilmesi igin gerekli ayarlamalar otorite tarafindan tespit edilecektir.

3. Basvuran kisi, yetenek testini 1.-5. bolume kadar (eger ¢ok motorlu ugak
kullanilacaksa 6. bélumden de) gegcmelidir. Bir bélumden fazlasinda basarisiz
olunmasi halinde kisi tiim teste tabi tutulacaktir. Sadece bir testte bagarisiz olan
kisi ayni teste tekrar girer. Tekrar basarisiz olunmasi halinde kisi yine tim teste

girer. Yetenek testinin battn bolumleri alti ayda tamamlanmalidir.
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4. Basarisiz olunmus bir yetenek testinden sonra daha fazla egitim istenebilir.
Testin butin bélumlerinde iki denemeye ragmen basari saglanamadiysa otorite
tarafindan ek egitim istenebilir. Uygulanacak egitim testlerinin limiti yoktur.

TESTIN YAPILMASI

5. Otorite, kontrol pilotuna gerekli givenlik yardimin, testin glivenle bitiriimesi
icin vermek zorundadir.

6. Bazi nedenlerle kontrol pilotu tarafindan yetersiz goéruidaga taktirde,
bagvuran kisinin yetenek testi sayiimayabilir. Bu durumda kisi, yetenek testine
tekrar girebilir. Eger test kontroi pilotu tarafindan uygun nedenlerle sayilmaz ise

sadece tamamlanamayan kisimlarin tekrar test edilmesi saglanabilir.

7. Kontrol pilotunun yetkisiyle, basvuran kisi tarafindan herhangi bir manevra
veya usul tekrar yapilabilir. Eger kisinin ugus yetenekleri tamamen bir yeni testi
gerektiriyorsa, kontrol pilotu testi herhangi bir safhada durdurulabilir.

8. Basvuran kisiden ugusun herhangi bir pozisyonunda, sanki bagka biri ugcakta
yokmus gibi ucagi ugurmas: istenebilir. Ucagin sorumlulugu ulusal kurallara
bagl olacaktir.

9. Rota, kontrol pilotu tarafindan segcilen bir rota olmali ve gidilecek hava alani
kontrolli olmalidir. Basvuran kisi ugus planindan sorumlu olmall ve ugugun
devami icin gerekli dokiimanin ve ekipmanin ugakta bulundugunu kontrol etmis

olmalidir. Yetenek testi en az doksan dakika strmelidir.

10. Bagvuran kisi yapilacak igleri ve kontrolleri, radyo yardimcilari da dahil
olmak tzere FE®ye bildirmelidir. Kontroller testler sirasinda gegerli check-list
ile birlikte yOrotilmelidir. Test baglamadan 6nce glc¢ ayarlamalari ugus
elkitabinda oldugu sekilde olmali ve FE ile fikir birligine varimalidir.

% FE: Flight Engineer, Ugus miihendisi.
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11. FE, gavenlik veya diger trafik icin gecikme yaratacak durumlar diginda
ucagin kontroluna karigmaz.

UCUS TESTI TOLERANSLARI

12. Basvuran kisi asagidakilere uygun kabiliyetini gbstermelidir.
- Ucag limitlerinde kullanmak,
- Butun manevralan yumusaklk ve kesinlikle tamamlamak,
- lyi yargilama ve havacilik hissi,
- Havacilik bilgisini uygulama, ve
- Bir usull veya manevrayi ciddi sekilde tehlikeye atmayacak sekilde,

her zaman ugagin kontrolunu devam ettirmek.

13. Asagidaki limitler genel bir yol géstermelidir. Kontrol pilotu, tarbalansis
sartlarda, ugak kullanim kalitesi ve performansi ile ilgili durumlarda gerekli
hosgoruayt géstermelidir.

Yikseklik
Normal ugus + 100 feet
Motor arizas! simulasyonu * 150 feet
Radyo yardimcilari ile S/S +5°
Bas
Normal ugus +10°
Motor arizasi simalasyonu +15°
Sdrat
Kalkis ve yaklagsma 1 5 Knot / - 0 Knot
Diger btin ugus rejimlerinde + 10 Knot
TESTIN ICERIGI

14. Yetenek testi JAR-FCL 1.170 Ek-2'de belirtilen durumlari kapsar. Yetenek
testi icin format ve bagvuru formu otorite tarafindan saptanabilir (bak. IEM FCL
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1.170). Boliom 2'deki maddelerden paragraf ¢ ve e (iii) ve 5. ve 6. BolUmun
hepsi, FNPT Il veya ugus simulatérinde olabilir.

1.3.1.5. Alt B6liim E - Alet Yetkisi (Ugak)® - IR(A)
JAR-FCL 1.175 IR(A)'nin Gerekli Oldugu Durumliar

Bir pilot alet karti oimaksizin, yetenek test veya c¢ift kumanda egitim haric,
alet ucus sartlarindaki (IFR) bir ugag! uguramaz. Gece VMC sart VFR uguslarin
misaade edilmedigi Ulkelerde, PPL veya CPL sahiplerinin o Ulkede, gece
VMC sartlarda IFR ugmalari igin, minimum JAR-FCL 1.125(c)’de belirtilen gece
kalifiye durumuna sahip olmalidir.

JAR-FCL 1.180 Ozel Haklar / Sartlar

(a) Ozel Haklar :

(1) JAR-FCL 1.210 Ek-1 ve 2'de ve JAR'larda agiklanan diger sartlarda
belirtildigi sekilde yetenek testinde 2. pilot kullaniimasi ile ortaya ¢ikan
yetki limitlerine bagh olarak, g¢ok-motor IR(A) sahibi pilotlar cok-motor
veya tek-motor ugaklar IFR olarak 200 feet (60 m) MDH ile ugururiar.
200 feet (60 m)’den daha duguk DH icin, otorite tarafindan JAR-OPS’a
uygun daha fazla egitim ve test ile, AMC FCL 1.250(2) paragraf 6 ve
JAR-FCL 1.240 Ek-2 Kisim 6’ya gore sinav neticesinde verilir.

(2) JAR-FCL 1.210 Ek-1 ve 2'de ve JAR'larda belirtilen diger sartlarda
aciklanan yetenek testi sartlarina bagli olarak, tek motor IR(A) sahibi,
tek motor ucaklarda MDH 200 feet (60 m) ile IFR olarak ucar.

(b) Sartlar: JAR-FCL 1.185'den 1.210'a kadar belirtilen sartlari tamamilayan bir
kisi IR(A) verilmesinin gerekliliklerini kargilamahdr.

% \Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart E.
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JAR-FCL 1.185 Gegerlilik, Tekrar Gegerlilik ve Yenileme

(a) Bir IR(A) bir yil i¢in gecerlidir. Cok-motor ucak i¢in bir IR(A) tekrar gecerli
kiinacaksa, kart sahibi, simalatérde yapilabilecek JAR-FCL 1.245(b)'nin
gerekliliklerini tamamlamalidir. Eger tek-motor ucak icin IR(A) tekrar gecerli
kilinacaksa, kart sahibi yeterlilik kontrolli olarak JAR-FCL 1.210 Ek-1 ve
2'de aciklanan yetenek testini, JAR-FCL 1.210 Ek-1 paragraf 14'de
belirtildigi gibi FNPT Il veya ugus simulatérinde tamamlamalidir.

(b) Eger IR(A) tek-pilot ugaklarda gecerli ise, tekrar gecerli kilinacaksa, tek-
pilot veya cok-pilot ucaklarda tamamlanmalidir. Eger IR(A), cok-pilot
kullanimla sinirh ise, tekrar gecgerli kilinma c¢ok-pilot operasyonlarda
yapiimahdir.

(c) Eger yetki yenilenecekse, lisans sahibi, yukaridaki ve otorite tarafindan
belirlenecek ilave gereklilikleri kargilamahdir.

JAR-FCL 1.190 Tecriibe

PPL(A) sahibi olan bir kisi, alet sertifikasina bagvurmak igin 6zel pilot
lisansi gece ugus kabiliyetli oimalidir. CPL(A) sahibi olan bir kisi ise bir ugakta 1.
pilot olarak en az 50 saat seyrusefer ugus saatini tamamiamis olmahdir. Sayet
CPL(A) sahibinin bu 50 saati helikopterde ise bunun en az 10 saati ucakta

olmalidir.
JAR-FCL 1.195 Teorik Bilgi
(a) Bir IR(A) igin bagvuran kisi yetkili bir organizasyonda JAR-FCL 1.055 Ek-

1’de belirtilen sekilde teorik egditim almalidir. Teorik kurs, ugus egitim kursu

ile kombine olmaldir.
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(b) Yetki icin bagvuran kigi, IR(A) sahibine verilen 6zel haklara ait bilgi
seviyesine sahip oldugunu gdéstermeli ve JAR-FCL Alt-bélim J'de agiklanan
gereklilikleri kargilamahdir.

JAR-FCL 1.200 ingilizcenin Kullanimi
(pak. JAR-FCL 1.200 Ek-1)

IR(A) icin bagvuran kisi, JAR-FCL 1.200 Ek-1'de aciklanan kabiliyete
sahip oldugunu géstermelidir.

JAR-FCL 1.205 Ugus Egitimi
(bak. JAR-FCL 1. 205 Ek-1)

IR(A) icin basvuran kisi, IR(A) icin egitimi iceren (bak. JAR-FCL 1.165)
birlesik ugus egditimi kursuna katilmali veya Appendix 1 to JAR-FCL 1.205 Ek-
1’de aciklanan onayh bir ayr egitim kursunu tamamlamaldir. Bagvuran Kigi,
IR(H) sahibi ise, JAR-FCL 1.205 Ek-1'in gerektirdigdi egitim tek veya ¢cok-motoriu
ucaklarda 10 saat indirilebilir.

JAR-FCL 1.210 Yetenek
(pak. JAR-FCL 1.210 Ek-1 ve 2)

(a) Genel: IR(A) igin bagvuran kisi, JAR-FCL 1.210 Ek-1 ve 2'de agiklanan
manevra ve usulleri IR(A) sahibine verilen 6zel haklara yakigir bir sekilde
uygulama yetenegine sahip oldugunu gostermelidir.

(b) Cok-Motor Ugaklar: Gok-motor ugak alet karti icin test, ¢ok-motorlu ugakta
yapiimahdir.

Testte kullanilan ugak icin sinifftip intibaki almak isteyen, IR(A) yetkisi
icin bagvuran kisi JAR-FCL 1.262'nin gerekliliklerini de kargilamalidir.
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(c) Tek-Motor Ugaklar: Tek-motor ucak alet karti icin test, tek-motorlu ucgakta
yapiimalidir. Gekis giicl merkez hattinda olan gok-motoriu ucaklarda, tek-
motor IR i¢in tek-motor ugak olarak degerlendirilmelidir.

JAR-FCL 1.200 Ek-1 IR(A) ingilizcenin Kullanimi
(bak. JAR-FCL 1.200)
(bak. JAR-FCL 1.005 Ek-1)
(bak. JAR-FCL 1.015 Ek-1)

1. IR(A) icin bagvuran bir kigi, asagidaki durumlarda Ingilizceyi kullanma

yetenegine sahip olmalidir.

(a) Ugus:
Emercensi durumlar dahil ugusun batun safhalan ile ilgili telsiz
konugmasi
(b) Yer:
Ucusun tamamlanabilmesi ile ilgili agagidaki batun bilgileri,
- (Operation Manual, Aeroplane Flight Manual, vb.) ingilizce yazili
teknik elkitaplarini okuma ve anlamaya muktedir olmak,
- Ucgus Oncesi planlama, hava durumu alinmasi, NOTAM’lar, ATC
ucus plani, vb.
- Ingilizce yazih butin havacilik haritalarinin ve ilgili dokiimanlarin
kullaniimasi
(c¢) Haberlesme:
Ucus hazirh@ dahil, ugusun bitin safhalarinda diger ekip Uyeleri ile

ingilizce konugabilmeli.

2. Bu, asagidaki alternatif gerekliliklerden birini yerine getirmekle

g6sterilmelidir.

(a) ingilizce verilmis bir IR(A) veya ATP kursundan mezun olmak
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(b) Yukanda siralanan 1(a), (b) ve (c) maddelerini karsilayacak seviyede
bir kurs aldiktan sonra otorite tarafindan yapilacak spesifik bir sinavdan
gecmek.

JAR-FCL 1.205 Ek-1 IR(A) — Modiiler Ugus Egitim Kursu
(bak JAR-FCL 1.205)

1. IR(A) moduler ugus egitim kursunun amaci, ICAO PANS-OPS Dokuman
8168’e gbre IMC’de IFR kosgullar altinda ugus yapabilecek pilot yetigtirmek.

2. IR(A) icin bagvuran kisi, ICAO Ek-1'e gére verilmis geceye kalifiye dahil
PPL(A) veya CPL(A) sahibi olmali.

3. IR(A) icin bagvuran kisi, bu kursu bir defada bitirmelidir. Teorik bilgi JAR-
FCL 1.055 Ek-1’e gbre bir bagka organizasyonda verilebilir.

4. Teorik kurs 18 ay icinde tamamlanmalidir. Ugus egitimi ve yetenek testi,
JAR-FCL 1.495de belirtildigi sekilde, teorik sinavi gectikten sonraki
gecerlilik stresi icinde tamamlanmahdir.

5. Kurs, sunlari ihtiva etmelidir;
(a) Alet karti seviyesinde teorik egitim,
(b) Alet ugus egitimi

6. Paragraf 8'deki teorik bilgi ve paragraf 14’deki yetenek testinin bagar: ile

tamamlanmasi neticesinde IR(A) verilir.
TEORIK BILGI

7. IR(A) icin teorik bilgi konulari, AMC FCL 1.470(c)de aciklanmigtir. Moduler
IR(A) kursu, sinif galismasi, video, yansi / kaset takdimi, kendi kendine
calisma koéseleri, bilgisayar tabanli egitim ve otorite tarafindan onaylanmig
dijer medyatik en az 200 saatlik (1 saat = 60 dakika egitim) egitimi
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icermelidir. Otoritenin istegine bagh olarak kursun bir bolum( uzaktan egitim
seklinde olabilir.

TEORIK BILGI SINAVI

8. Yetki icin bagvuran kigi, IR(A)'nin 6zel haklarina uygun bilgi seviyesini, JAR-
FCL Altbélim J'deki usullere gére géstermelidir.

UCUS EGITIiMI

9. Tek-motor IR(A) kursu, 50 saat alet zamani ihtiva etmelidir. Eger otorite ile
anlagmaya varilirsa, 20 saati FNPT I'de alet yer zamani olabilir veya 35

saate kadar ucus simulatérinde veya FNPT I'de alet yer zamani olabilir.

10.Cok motor IR(A) kursu 55 saat alet zamani icermelidir. Eger otorite ile
anlagsmaya varilirsa; 25 saati FNPT I'de yer zaman olabilir veya 40 saate
kadar ugus simalatérinde veya FNPT Il'de alet yer zamani olabilir. Geri
kalan alet ugusg egitimi cok-motor ugaklarda en az 15 saat olmalidir.

11. Cok-motor tip / sinif intibak ve tek-motor IR(A) sahibi, ok motor IR(A) almak
isterse; cok-motor ugakta en az 5 saat alet ugus egitimi almalidir.

12.1CAQO’ya goére CPL(A) sahibinin yukarida paragraf 9 ve 10'da gereken
toplam egitimi 5 saat azaltarak almasi gerekir.

13.1R(A) yetenek testine kadar ugus hareketleri sunlarn icermelidir;

(@) IFR wugus planinin hazifanmasinda ilgili hava trafik hizmetleri
dokumantar ve ucus kitaplarinin kullanimi dahil, IFR uguslar igin ugus
oncesi usuller,;

(b) Minimum asag@idakiler dahil, normal, anormal ve emercensi sartlar
altinda IFR i¢in usuller ve manevralar

- Kalkista gorerekten, alet ugusuna gecis
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- SID ve STAR usulleri

- Yol boyu IFR usulleri

- Holding usulleri

- Belirlenmis minimalara alet yaklasmalari

- Pas ge¢gme usulleri

- Turlu inigler dahil, alet yaklagmalarindan inisler;

(c) Ucgustaki manevralar ve 6zel ugus karakteristikleri;

(d) E@er gerekirse, yukaridaki hareketler ¢ok-motoriu ucak ile, sadece
aletle benzetilmis tek motor ve bir motoru kapatma ve tekrar ¢aligtirma
ile yapilabilir. (Motor kapatma emniyetli irtifada veya simulatér ve FNPT
Ilde yapiimalidir)

YETENEK TESTLERI

14. Ucus egitimi ve JAR-FCL 1.190'da belirtilen gereklilikler tamamlandiktan
sonra, bagvuran kisi JAR — FCL 1. 210 Ek-1 ve 2’ye gére tek-motor veya
cok-motorda IR(A) yetenek testine girmelidir.

1.3.1.6. Alt Boliim F - Tip ve Sinif Yetkileri (Ugak)®’

JAR-FCL 1.215 Sinif Yetkileri (A)
(bak. AMC-FCL 1.215)

(a) Bolamler: Sinif yetkisi, asagida gosterildigi gibi tip yetkisi gerektirmeyen
tek-pilotlu ugaklar icin olusturulmustur.
(1) Tam pistonlu tek-motorlu ugaklar (Kara)
2) “ “ “ “ “ (Deniz)
(3) Tim motoriu planérier
(4) Tek-motor turbo-prop ucaklar (Kara)

(5) [ i 1} 113 " (Deniz)
(6) Cok-motor pistonlu ucakiar (Kara)
(7) ¢ ¢ “ (Deniz)

®7 Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart F.
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Listelemeler: Ugaklar icin sinif yetkisi, AMC FCL 1.215deki tabloda
yayinlanmigtir.

JAR-FCL 1.220 Tip Yetkileri (A)
(bak. AMC FCL 1.220)

Kriter: Ugaklar igin ayn tip yetkileri JAR-FCL 1.215'den ayri olarak asagidaki
kriterler temel alinarak olusturuimustur.

(1) Ayn bir ucabilirlik tip sertifikasina sahip ucaklar, veya

(2) ilave ugus ve simulator egitimi gerektiren kullanim karakteristigine sahip
ucaklar, veya

(3) Minimum ugus ekiplerine gore farkli sertifikaya sahip ucakiar.

Bolamler: Ugaklar icin sinif yetkileri asagidaki gibi olusturulacaktir.

(1) Gok-pilotlu ugaklarin her tipi, veya

(2) Turbo-prop veya turbo-jet motorlu tek-pilota sertifikali g¢ok-motorlu
ucaklarin her tipi, veya

(3) Turbo-jet motora sahip tek-pilotlu ve tek-motorlu ugaklarin her tipi

(4) Gerekli gérulen ugaklarin diger her tipi

Listeleme: Tip yetkisi gerektiren ugaklar AMC FCL 1.220'de listelenmistir.

JAR-FCL 1.225 Tip ve Sinif Yetkileri icin Gerekli Kogullar

Pilot lisansina sahip bir kisi ugus egitimi alip ve yetenek testini gecip gecerli
sinif veya tip yetkisine sahip olana kadar bir ugakta pilot olarak gérev

alamaz. Sinif veya tip yetkisine sahip oldugunda yayinlanmis limitli haklarda

sadece 2. pilot olarak gérev yapilir, bunun digindaki durumlarda JAR’a uygun

hareket edilir, her tarl limit yetki belgesinde imzalanmis olmalidir.
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JAR-FCL 1.230 Tip ve Sinif Yetkilerinin Ozel Yetkileri

Ucak (kontrol ugusu gibi) gelir getirmeyen 6zel amagh uguslar icin, JAR-FCL
1.225’e uygun (uyumlu) ugak tipi ya da sinifinin, onaylayan otorite tarafindan
lisans sahibine yazi olarak yetki verilir. Bu yetki belirli bir gérevin

tamamlanmasi icin verilir ve gegerliligi bu gérevle sinirhdir.
JAR-FCL 1. 235 Tip ve Sinif Yetkileri-Ozel Haklar, Say: ve Degisiklikler

(@) Ozel Haklar: Asagida paragraf (c) de belirtildigi gibi tip veya sinif yetkisine
sahip kisi, yetki belgesinde belirtilmis ucaklarda pilot olarak gérev yapar.

(b) Tip / Sinif Yetkisine Sahip Olma Sayisi: JAR-FCL'de ayni anda yetki sahibi
olma sayisinda sinirlama yoktur. Bununla birlikte JAR-OPS birden fazla
yetkinin sayisinda sinirlama getirebilir.

(c) Tipler Arasinda Degisiklik: Ugagin farkli tipleri arasinda degisikliklerde farkl
egitim ve alistirma gerektirir. (bak. AMC FCL 1.215 ve 1.220)

(1) Farkli egitim inhtiyaclar: :
(i) Ayni tipteki bir ucagin degisik sekillerinde veya ayni sinifin bir
bagka tipi kullanildiginda;

v

(i) Tiplerde veya sekillerde; usuller, ekipman degistiginde,
Uygun egitim cihazlariyla ilave bilgi ve egitim gerekmektedir.

(2) Ahstirma egitim ihtiyaclari : .
(i) Bir bagka ugagin ayni tip veya sekli kullanildiginda,

I

(i) Tiplerde veya sekillerde usuller veya ekipman degistiginde,

llave bilgi kazaniimasina ihtiya¢ vardir.
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JAR-FCL 1.240 Tip ve Sinif Yetkileri-istekler

(a) Genel

(1) Cok-pilotlu tipte bir ugagin tip yetkisine sahip olmak igin bagvuran kisi,
JAR-FCL 1.250, 1.261 ve 1.262'de belirtilen ihtiyaglari yerine getirmis
olmaldir.

(2) Tek-pilotlu tipte bir ugagin tip yetkisine sahip olmak icin basvuran kisi,
JAR-FCL 1.255, 1.261 ve 1.262 maddelerinde belirtilen ihtiyaclari
tamamliamig olmalidir.

(3) Bir ugagin sinif yetkisine sahip olmak igin bagvuran kisi, JAR-FCL
1.260, 1.261 ve 1.262 maddelerinde belirtilen istekleri tamamlamis
olmalidir.

(4) Pistonlu tek-motor bir ugagin (deniz) egitimi otoritenin kararina baghdir.

(b) Yetenek Testi

(1) Cok-motor ve gok-pilotlu ugaklarin yetkisi igin yetenek test iceridi ve
bélumleri JAR-FCL 1.240 Ek-1 ve 2'de yayinlanmistir.

(2) Cok-motor ve tek-pilotlu ugaklar ve tek motoriu ugaklarin yetkisi icin
yetenek test icerigi ve bélumleri JAR-FCL 1.240 Ek-1 ve 3'de
yayinlanmigtir.

Yetki icin bagvuru kabul tarihini takip eden 6 ay icinde yetenek testindeki
uygulanabilir her bir maddesi basariyla tamamlanmalidir.

JAR-FCL 1.245 Tip ve Sinif Yetkileri — Gegerlilik, Yeniden Gegerlilik ve
Yenileme
(bak. JAR-FCL 1.240 Ek-1, 2 ve 3)
(a) Tip yetkileri ve cok-motor sinif yetkileri, ucak — Gegerlilik: Onay tarihinden
itibaren veya yenileme periyodu iginde yeniden gecerli kilnmisg tip yetkileri
ve ¢ok-motor sinif yetkileri (ugak) bir yil gecerlidir.
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(b) Tip yetkileri ve gok-motor sinif yetkileri ugak — Yeniden Gegerlilik: Tip
yetkileri ve c¢ok-motor sinif yetkilerinde (ugak) yeniden gecerlilik icin,
bagvuran kigi sunlari tamamlamalidir:

(1) Gegerli tip veya sinif yetki gecerlilik stresi bitimini takip eden G¢ ay
icinde JAR-FCL 1.240 Ek-1’e gore beceri testi, ve

(2) Yetkinin gecerli oldugu sure icinde, gecerli tip ya da sinif ugakta en az
on bacakh ugus veya gecerli tip ya da sinif ugakta kontrol pilotu ile bir
bacakh ugus. (Bir bacakli ugus; kalkig, ayriig, 15 dakikadan az
olmayan ugus, varisg, yaklagsma ve inigi iceren ugusu tanmimiar)

IR(AYnin yeniden gecerli kiinmasi, JAR-FCL 1.185e gbére yukarida (1) ve

(2) deki tip / sinif yetki yenilemesindeki isteklerle birlestirilecektir.

(c) Tek-pilot tek-motor sinif yetkileri — Gegerlilik ve Yeniden Gegerlilik: Tek-pilot
tek-motor sinif yetkileri iki yil igin gecerlidir.

(1) Tam pistonlu tek-motor ugak sinif yetkileri (kara) ve motorlu planérierin
yetkileri: Pistonlu tek-motor ugak sinif yetkileri (kara) ve motorlu
plandrlerin yetkileri igin bagvuran kisi, pistonlu tek-motor ugak (kara) ve
/ veya motorlu planérde;

(i) Yetki gegerlilik sUresi bitimini takip eden 3 ay icinde; pistoniu tek-
motor ucak (kara) ve / veya motorlu planérde yetkili kontrol pilotu
ile yapiimig beceri testini gegcmelidir, veya

(i) Yetki gecerlilik stresi bitimini takip eden 12 ay icinde;

(A) 6 saat 1. pilot ugusunu iceren 12 saat ugusu ve 12 kalkig /
inisi tamamlamali, ve

(B) Bir ugus 6gretmeni ile en az 1 saat ugusu tamamlamalidir. Bu
ugus; bir sinif / tip yetkisinin yeterlilik kontroll veya yetenek
testi ile yer degistirebilir.
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Tek-motor turbo-prop ucaklar (kara) tek-pilot — Yeniden Gecgerlilik: Tek-

motor turbo-prop ucaklar (kara) sinif yetkisinin yeniden gecerli kilinmasi

icin bagvuran Kisi; yetki gegerlilik stresi bitimini takip eden 3 ay iginde,

gecerli sinif ugakta yetkili bir kontrol pilotu ile yapilacak yeterlilik kontrolint
gecmelidir.

Sdaresi Dolmus Yetkiler:

(1)

(2)

Egder bir tip yetkisi veya cok-motor sinif yetkisinin stresi dolmussa;
bagvuran kisi yukaridaki (b) maddesindeki istekleri ve otorite tarafindan
belirlenen tazeleme egitim isteklerini karsilamalidir. Yenileme
isteklerinin tamamlandigi tarihten itibaren yetki gegerli olur.

Eger tek-pilot tek-motor sinif yetkisinin stresi doimugsa; basvuran kisi,
JAR-FCL 1.240 Ek-3'deki yetenek testini tamamlamalidir.

JAR-FCL 1.250 Cok-Pilot, Tip Yetkisi - Kosullar

(a) Egitim icin dnceden gerekli kosullar: Cok motoriu ucagin tip yetkisine ilk

defa bagvuran kisi asagidakileri saglamalidir.

(1) Ucakta 100 saat 1. pilot ugusuna sahip olmah

(2) Gegerli cok motor alet kartina sahip olmal

(3) Basariyla tamamlanmis ¢ok pilotlu operasyon egitimi (Multi Crew Co-

operation-MCC) sertifikasina sahip olmali. Eger MCC kursu tip yetkisi
kursuna ilave edilmigse (bak. JAR-FCL 1.261, 1.262 ve AMC FCL
1.261 (d) ve IEM FCL 1.261(d)) MCC sertifikasi gerekli degildir.

(4) JAR-FCL 1.285'de belirtilenleri kargilamalidir.

(c) llave cok-pilot tip yetkisi egitimi icin, gecerli bir ¢ok-motor alet kart

gerekmektedir.

(d) Bilgi seviyesi madde 4’de agiklanan seviyenin altinda olmamalidir.
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JAR-FCL 1.255 Tek Pilot, Tip Yetkisi - Kosullar

Tecribe - Sadece gok-motor ucaklar

Tek-pilotlu gok-motor ugagin tip yetkisine ilk defa bagvurmak icin ugakta 70
saat (herhangi bir ucakta) 1. pilot ugusunu tamamlamis olmalidir.

JAR-FCL 1.260 Sinif Yetkisi - Kosullar

Tecrube: Sadece gok-motor ucaklar.

Tek-pilotlu gok-motor ugagin sinif yetkisine ilk defa bagvurmak icin ucakta
70 saat (herhangi bir ugakta) 1. pilot ugusunu tamamlamis olmalidir.

JAR-FCL 1.261 Tip ve Sinif Yetkileri — Bilgi ve Ugus Egitimi
(bak. JAR-FCL 1.261(a) Ek-1 ve AMC-FCL 1. 261(a) Ek-1)
(bak. JAR-FCL 1.240 Ek-1, 2 ve 3)

(bak. JAR-FCL 1.055 Ek-2)
(bak. AMC-FCL 1.261(d) ve IEM FCL 1. 261(d))

(a) Teorik Bilgi Egitimi ve Isteklerin Kontroldi

(1) Tek motor veya ¢ok motor sinif veya tip yetkisi icin bagvuran kiginin
JAR-FCL 1.261(a) ve AMC FCL 1.261(a) béluminde belirtilen teorik
bilgi egitim ihtiyaclarini tamamlamig olmali ve kabul edilebilir bir ugak
tipinde emniyetle kullanim i¢in gerekli olan bilgi seviyesini gostermelidir.

(2) Sadece cok-motor ugaklar: Tek-pilot c¢ok-motor sinif yetkisi icin
bagvuran kisinin en az 7 saat teorik bilgi egitimini (gcok motor ugak
isletmesi i¢in) tamamlamis olmalidir.

(b) Ugus Egitimi
(1) Tek-motor ve gok-motor tek-pilotlu ugakiarin sinif yetkisi icin basvuran

kisinin sinif / tip yetkisi yetenek testine iliskin ugus egditim kursunu
tamamlamis olmalidir.
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(2) Sadece cok-motor ugaklar : Tek-pilot gok-motor sinif yetkisi icin
basvuran kisinin normal sartlar altinda en az 2 saat 30 dakikalik ¢ok
motor ucagin igletilmesine iligkin ¢ift kumanda ucus egitimini ve en az 3
saat 30 dakika motor ariza usullerini ve asimetrik ugus usullerini
kapsayan ¢ift kumanda ugus egitimini tamamlamis olmalidir.

(3) Cok-pilot ucaklarin tip yetkisi icin bagvuran kiginin tip yetkisi yetenek
testine iligkin ugus egitim kursunu tamamlamis olmalidir.

(c) Cok Pilotlu Operasyon Egitimi (MCC)

(1) Bu kursun amaci MCC egitiminin iki kosulunu saglamaktir.
(i) Bu kursun amaci ATP birlesik kursuna devam eden kisi igin (bak.
JAR-FCL 1.160 ve 1.165(a)(1) Ek-1)
(i) Bir ATP birlesik kursundan gegmemis fakat cok-pilot ucakta ilk defa
tip yetkisi almak isteyen CPL/IR sahipleri icin (bak. JAR-FCL
1.250(a)(3))

MCC kursu en az 25 saat teorik bilgi egitimi ve ekzersizlerini ve 20 saat
MCC ugus egitimini icerecektir. ATP birlesik kursuna devam eden égrenciler
icin pratik egitim 5 saate kadar azaltilabilir. Uygun oldugunda MCC edgitimi
¢ok motorlu ugakta ilk tip yetkisi kursuyla birlestiriimelidir.

(2) MCC egitimi onayli ugus egitim organizasyonu (flight training
organization-FTO) veya tip yetkisi editim organizasyonu (type-raiting
training organization-TRTO) egitim bagkaninin denetimi altinda 6 ay
icerisinde bitirilmelidir. Bir isletici tarafindan yapilan kurs; otorite
tarafindan belirlendigi gibi JAR-FCL 1.055 Ek-2'de belirtilen konu ile
ilgili istekleri kargilamahdir. MCC kursuna ait daha sonraki detaylar icin
(bak. AMC FCL 1.261(d) ve IEM FCL 1.261(d)). Bir FNPT Il veya ucgus

simlatora kullaniimalidir.
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1.3.1.7. Alt B6lim G- Havayolu Nakliye Pilot Lisansi (Ugak)® - ATPL (A)

JAR-FCL 1.265 Minimum Yas

ATPL icin muracaat edenin yasi en az 21 olmalidir.

JAR-FCL 1.270 Saghk Durumu

ATPL icin miracaat eden veya ATPL sahibi olan kisi, gecerli bir 1.sinif
saglik raporu almig olmalidir.

JAR-FCL 1.275 Yetkiler ve Sartlar

(a) Yetkiler: JAR'da belirtilmis diger durumlarla birlikte, ATPL(A) sahibinin
yetkileri:
(1) PPL(A), CPL(A) ve IR(A) yetkilerini kullanir ve,

(2) Havayolu tagimacili§i yapan ucgaklarda 1. pilot (pilot in command) ve 2.
pilot (co-pilot) olarak gérev yapar.

(b) Sartlar: ATPL(A) igin bagvuran kisi, ATPL(A)'min igerdigi tip yetkisi gerektiren
bir ucakta; JAR-FCL 1.265, 1.270 ve !280den 1.295e kadar olan
maddelerin gereklerini tamamlayacak sekilde yetenek testinden gecmis
olmaldir.

JAR-FCL 1.280 Tecriibe ve Kredilendirme

(a) ATPL (A) icin bagvuran kisi, maksimum 100 saati ucus simulatérinde

olacak gekilde ucaklarda en az 1500 saat ugmus olmanin yani sira;

(1) JAR/IFAR-25 (Transport) veya JAR/FAR-23 (Commuter) veya esit kodlu
kategoriler icin tip sertifikasi veriimis ucgaklardaki cok-pilotiu
operasyonlarda 500 saat;

% Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart G.
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(2) Otorite tarafindan kabul edilebilir gézetim metodu sartlarinda, 1. pilotun
(pilot-in-command) gézetimi altinda 1. pilot gérev ve fonksiyonlarini
yerine getirerek; 250 saat 1. pilot veya en az 100 saat 1. pilot ve 150
saat 2. pilot (co-pilot) ugusu;

(3) Otorite tarafindan kabul edilebilir gézetim metodu sartlarinda, 1. pilotun
(pilot-in-command) gbézetimi altinda 1. pilot gbérev ve fonksiyonlarini
yerine getirerek; en az 100 saati 1. pilot veya 2. pilot olarak 200 saat
seyrusefer ugusu;

(4) 30 saati yer alet zamanini gegmeyecek sekilde, 75 saat alet ugusu;

(5) 1. pilot veya 2. pilot olarak 100 saat gece ugusu.

(b)

(1) Basgka kategori ugag@a ait pilot lisansi veya esit dokiimana sahip olanlar,
JAR-FCL 1.155deki sekilde dider ucgaklar igin ugug zamanlar
kredilendirilir. Bu kredilendiriimede helikopter ugcug zamani (helikopter
ugus zamaninin %50'si paragraf (a)daki tUm ugus zamanlarinda
kredilendirilir.) harigtir.

(2) Ucus mihendisi lisansina sahip Kkigilerin, ugug muahendisi ugus
zamaninin %50’si, 250 saati asmayacak sekilde kredilendirilir. Bu 250
saat, paragraf (a)daki 1500 saat i¢in ve yine paragraf (a) (1) deki 500
saat icin kredilendirilebilir. Verilen toplam kredi, her paragraf igin 250
saati gegemez.

(c) Gerekli tecribe, JAR-FCL 1.295de verilen yetenek testi 6ncesinde
tamamlanmig olmalidir.

JAR-FCL 1.285 Teorik Bilgi
(Bak. AMC-FCL 1.285)

(a) Kurs: ATPL (A) icin bagvuran kisi; yetkili bir FTO'da veya teorik bilgi egitimi
konusunda yetkili bir organizasyonda, kabul edilmig bir teorik bilgi almig
olmahdir. Teorik bilgi egitimi almamis olan bir kisi, entegre kurstaki egitimi
sirasinda JAR-FCL 1.285 Ek-1'deki kursu takip edecektir.
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(b) Sinav: ATPL (A) igin basvuran kisi; ATPL (A) lisansina sahip bir kisiye
verilmig imtiyazian ve JAR-FCL Altbolum J'deki gerekler dogrultusundaki
bilgi seviyesini géstermelidir.

JAR-FCL 1.290 Ugus Egitimi
(Bak. AMC FCL 1.261(d))

ATPL (A) i¢in bagvuran kisi; JAR-FCL 1.261(d)'de istenen sekilde, bir cok-
motor alet yetkisi ve gok-pilotlu operasyon (MCC) egitimini iceren, gecerli JAR-
FCL dogrultusunda bir CPL (A) lisansina sahip olmalidir.

JAR-FCL 1.295 Yetenek

(a) ATPL (A) igin bagvuran kisi; IFR sartlarda (bak. AMC FCL 1.220 Bélim B)
en az iki pilota sertifikalanmisg tipte bir ugakta 1. Pilot olarak kabiliyetini JAR-
FCL Ek-1 ve 2de belirtilen usulleri ve manevralari, ATPL (A)ya ait
imtiyazlara uygun yeterlikte géstermelidir.

(b) ATPL (A) yetenek testi; yeni lisans almak igin yapilan yetenek testi ve testte
kullanilan ucagin tip yetkisi yenileme kontrol testi sirasinda yapilabilir. Ya da
yetenek testi ile cok-motor tip yetkisi ile birlikte olabilir.

JAR-FCL 1.285 Ek-1 ATPL (A) — Modiiler Teorik Bilgi Kursu
(Bak. JAR-FCL 1.285)
(Bak. AMC FCL 1.470(a))

1. Kursun amaci, entegre kurs sirasinda teorik bilgi egitimi alimamis pilotiar,
ATPL (A) icin istenen teorik bilgi seviyesinde egitmektir.

2. ATPL (A) moduler teorik bilgi kursuna giren PPL (A) sahibi bir kisi; yetkili bir

FTO'da Egitim Baskani nezaretinde, 18 ay icinde 650 saat (1 saat = 60
dakika) olacak sekilde ATPL teorik egitimi almalidir.

CPL (AYIR sahibi bir kisi, teorik egitimini 350 saat az alabilir.
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CPL (A) ve IR sahibi kisiler teorik bilgi egitimlerini 200’er saat az alabilirler.
Egitim, JAR-FCL 1.055 Ek-2'de belirtilen Egitim Baskani nezaretinde,

sadece ilgili teorik bilgi egitimi veren yetkili bir organizasyonda da verilebilir.

3. FTO kursa kabul etmeden 6nce, bagvuran kisi kursun icerigini anlayacak

seviyede yeterli matematik ve fizik bilgisine sahip oldugundan emin
olmalidir.

4. Egitim AMC FCL 1.470(a)ydaki ilgili tum konulari igermelidir. Onayh bir kurs;
sinif caligmasi ve video, slayt/kaset gésterimi, &gretim yardimcilari,
bilgisayar temelli egitim, diger gorsel yayinlar gibi Otorite tarafindan
onaylanmig diger kolayliklari icerir. Otoritenin iznine bagli olarak, kursun bir
kismi onaylanmig uzaktan egitim olarak yapilabilir.

1.3.1.8. Alt B6liim H - Ugus Ogretmeni Yetkisi (Ugak)® - FI(A)
JAR-FCL 1.300 Ogretim — Genel

(@) Herhangi bir pilot lisansi veya yetkisinin alinmasi igin gereken ucus
6gretmenligi yapacak olan kisi;

(1) Ogretmenlik yetkisi tagiyan bir pilot lisansina sahip olmalidir.

(2) JAA Uyesi Ulke tarafindan agagidaki durumlar icin belirgin bicimde
yetkilendirilmelidir.;
() Tamtimda olan yeni ucakiar,
(i)  Yeni veya 6zel Uretiimis ve tescil edilmis ancak hi¢ kimseye

6gretmenilik yetkisi verilmemis ucaklar,

(iii) JAA Uyesi Ulke diginda verilen egitim.

(3) FI(A), TRI(A), IRKA) yetkileri veya SFI yetkisi olmayan bir kisi sentetik
ucus 6gretmeni olarak gorev yapamaz.

® Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart H.
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JAR-FCL 1.305 Ogretmen Yetkileri ve Yetkilendirme — Amaglar
Bes cesit 6gretmenlik kategorisi tanimlanmistir;

(a) Ucgus 6gretmen yetkisi — Ugak (FI(A))

(b) Tip yetkisi 6gretmeni — Ugak (TRI(A))

(c) Sinif yetkisi 6gretmeni — Ugak (CRI(A))

(d) Alet yetkisi 6gretmeni — Ugak (IRI(A))

(e) Sentetik ugus 6gretmeni — Ugak (SFI(A))

JAR-FCL 1.310 Ogretmen Yetkileri — Genel

(@) On-istekler: Tum 6Jretmenler verecekleri egitim icin (aksi belirtimedikge)
lisans, yetki ve kalifiyeye ve egitim sirasinda kullanilan ugakta 1. pilot
Unvanina sahip olmalidir.

(b) Degisik roller: Bu alt-bélmde yer alan her roltin gerektirdigi kalifikasyon ve
tecribeye sahip olundugunda; égretmenler FI(A), TRI(A), CRI(A) ve IRI(A)

pozisyonlarindan biri ile sinirlanamazlar.

(c) Takip eden yetkiler igin kredi: Bagvuran kisinin sahip oldugu égretmenilik
yetkisi icin gostermis oldugu egitim ve 6gretim yetenekleri, takip eden

6gretmen yetkileri icin kredilendirilebilir.

JAR-FCL 1.315 Ogretmen Yetkileri — Gegerlilik Periyodu

Tam égretmenlik yetkileri Gg yillik periyot icin gecerlidir.
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JAR-FCL 1. 320 Minimum Yas — (FI(A))

Ucus 6gretmen sertifikasi igin bagvuran kisinin yasi en az 18 olmaldir.

JAR-FCL 1.325 FI (A) Ozel Hak Sinirlamalari

(@) Sinirlama  Periyodu: FI(A) yetkisine sahip olana kadar 100 saat ucus
égretmenlik egitimini tamamlamisg ve buna ilave olarak, FI(A) en az 25
yalniz 6grenci ugusunu gézlemlemis olmalidir. Denetleyicisinin tavsiyeleri ve

belirlenmis ihtiyaclari yerine getirdiginde bu kisitiamalar yetkisinden
kalkacaktir.

(b) Sinirlamalar: Ozel hak kisitlamalari tamamlanana kadar, asagidaki durumlar
icin FI(A) gézlemciligine musaade edilir.

(1) PPL(A) icin Ogretmenlik yapabilir, birlesik kursun PPL(A) bélumiinde,
Tek motor ugaklar icin sinif / tip yetki egitiminde gece ve gundiz ilk
yalniz uguslarinda, gece ve gundiz ilk yalniz seyriusefer uguslarini
yaptirma yetkisi hari¢ tutulmustur.

(2) Gece ugus 6gretmeniligi

JAR-FCL 1.330 FI(A) - Ozel Haklar ve istekler

(a) PPL(A) lisansinda tek motor ucaklarda sinif ve tip yetki, FI(A) tip yetkisi icin
12 ay igerisinde ilgili tipte 15 saatten az olmamak sartiyla ugmus olmaldir,

(b) CPL(A) baslangic i¢in FI(A) sarti; ucgagin pilotu olarak 500 saati
tamamlamali ve bu saatin 200 saati ugus egitimini icermelidir,

(c) Gece ugusu,

(d) Alet 6gretmen yetkisi icin asagidaki sartlan tamamlamis olmalidir.
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(1) Alet ugus kurallarina gére en az 200 saat ugmus olmali (bu saatin, 50
saat kadarlik bolima alet yer time veya ucus similatori olabilir.)

(2) Onayli kapsamli bir kursta bir 6grenci gibi 5 saatlik bir ugus egitimini bir
ucakta, ugus similatérinde veya FNPT I’de tamamlamalidir. Ve JAR-
FCL 1.330 ve 1.345 Ek-1'de belirtilen yetenek testinden gecmelidir.

(e) Tek-pilot gok-motor tip ve sinif yetkisi 6gretmeniigi icin JAR-FCL
1.380(a)’da belirtilen ihtiyaglar kargilamalidir.

(f) FI(A) 6gretmen yetkisi sartiar asagidaki gibidir:

e)) Ba§vuran kisi, bir ugakta 500 saat ugus egitimini tamamlamalidir ve

(2) Bagvuran kisi, FI(A) égretmenligini alabilmesi igin FI(A) kontrol pilotuna
JAR-FCL 1.330 ve 1.345'de belirtilen yetenek testi kapsamindaki
bélimlere gére yetenegini géstermelidir.

(3) Otorite tarafindan bu amagla onaylanmahdir.

JAR-FCL 1.335 On-Talep istekleri

Onaylanmig FI(A) yetkisi egitim kursuna baglamadan énce basvuran kisi
asagida belirtilen sartlara sahip olmus olmalidir:

(a) En az 200 ugus saatini tamamlamig olmalidir. Eger ATPL(A) veya CPL(A)
lisansina sahipse bu saatin 100 saati 1. pilot veya eger PPL(A) lisansina
sahipse bu saatin 150 saati 1. pilot olmahdir.

(b) AMC FCL 1.470(byde belirtilen CPL(A) teorik bilgi intiyaglarini kargilamig
olmalidir.

(c) Pistoniu tek-motor ugak ile en az 30 saat ugusu tamamiamig olmal ve bu
ucusun en az S saati birbirini takip eden alti ay igerisinde asagida (f)
maddesinde belirtilen 6n-ugus testine kadar tamamlamalidir.
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(d) En az 10 saat alet ugus egitimi almis olmalidir. Bu saatin maksimum 5 saati

alet yer egitimi olarak ugus usulleri egitim cihazinda veya ucus
simulatérinde olabilir.

(e) 1. pilot olarak en az 20 saatlik seyrusefer ucusu tamamlamalidir. Bir ugus
540 km. den (300 deniz mili) az olmamali ve farkli iki meydana tam inis
yapmis olmalidir.

(f) Kursun baglangicini takip eden 6 ay igerisinde JAR-FCL 1.330(f)
maddesinde belirtilen kalifiye bir ugus 6gretmeni (Fl) ile 6n-ucus testinden
gecmelidir.

JAR-FCL 1.340 FI(A) - Kurs

(a) FI(A) icin bagvuran kisi teorik bilgi egitimi ve ugus egitimini ACM - FCL
1.340’a gbre onayl bir kursta tamamlamis olmalidir.

(b) Bu kurs bagvuran kisiye tek-motor ucgakta PPL(A) standardinda egitim
vermelidir. Bu ugusg egitiminin en az 30 saati ugus egitimini kapsamalidir. Ve
bunun 25 saati ¢ift kumanda egitimi oimahdir. Geriye kalan 5 saati mutual fly
(yani 2 bagvuran kisinin birlikte ugus pratigi yaptigi ugus) olarak ugabilir. 25
saatin 5 saatini bir ugus simulatérinde veya otorite tarafindan onaylanmis
amaca uygun bir FNPT II'de ydritalebilir. Yetenek testi kurs egitim

zamanina ilave edilir.

JAR-FCL 1.345 FI(A) - Yetenek

FI(A) yetkisi icin bagvuran kigi PPL(A) seviyesindeki ugus oncesi, ugus
sonrasi ve teorik bilgi 6gretimini JAR-FCL 1.330 ve 1.345'de belirtilen isteklere
gore, otorite tarafindan belirlenmis kontrol pilotuna; bir é6grenciye PPL(A) ugus
seviyesinde verecegi editimde gerekli olacak, 6gretim kabiliyetini gbstermelidir.
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JAR-FCL 1.350 FI(A) - Yetkinin Onayi

JAR-FCL 1.310, 1.315 ve 1.335'den 1.345'e kadar belirtilen kosullari
tamamiadiginda FI(A) i¢in bagvuran kisiye FI(A) yetkisi verilir.

JAR-FCL 1.355 FI(A) - Yeniden Gegerlilik ve Yenileme

(a) FI(A) yetkisinin yeniden gegerli kilinabilmesi icin asagidaki 3 maddeden 2
tanesinin yerine getirilmesi gerekmektedir.

(1) Yetkinin gegerli oldugu periyot esnasinda en az 100 saat ugus 6gretme
(bilgi verme) saati ugmali. FlI yetkisinin alindi§i gecerlilik tarihinden
itibaren takip eden 12 ay igerisinde 30 saat ugus 6gretme saati (100
saate dahil), sayet IR yetkisini de yenilemek istiyorsa bu 30 saatin 10
saati IR ugusu olmalidir.

(2) FI(A) yetkisinin bitim tarihini takip eden 12 ay sonunda ilgili otoritece
uygun bulunmus F| tazeleme seminerine istirak etmeli.

(3) Takip eden 12 ay sonunda FI yetkisinin bitim tarihinde JAR-FCL 1.330
ve 1.345 maddelerinde belirtilen yeterlilik kontroliinden gecmelidir.

(b) Eger basvuran kisinin yetki slresi gecti ise, yenilemeden 12 ay énce
yukaridaki a(2) ve a(3) maddelerinde belirtilen istekleri saglamalidir.

JAR-FCL 1.330 1.345’e Ek-1 FI(A) Ugus Ogretmenligi Yetenek Testi ve
Teorik Bilgi Sinavi igin Diizenlemeler
(bak. JAR-FCL !.330, 1.345, 1.355, 1.380 ve 1.395)

1. FI(A) ugus Ogretmenlidi yetkisi JAR-FCL 1.330 ve 1.345 Ek-2de
aciklanmigtir. Test sunlari icerir. Yerde s6zl( teorik sinav, ugus 6ncesi ve

sonrasi brifing ve ugusta yetenek test esnasinda gésterilenler.
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2. Yapilan yetenek testi igin bagvuran kisi ayni tip / sinif ucakta egitim almis
olmahdir.  Yetenek testi icin kullanilan ugak JAR-FCL 1.055 Ek-1: paragraf

25'de anlatilanlari kargilamalidir.

3. Yetenek testinden 6nce basvuran kisi, ilgili egitimi tamamlamalidir. Kontrol
pilotu (flight examiner) tarafindan istendiginde; ucus egitim merkezi (FTO)
kisinin ugus egitim kayitiarini (test formunu) olusturmalidir.

4. Kisim 1’de (test formunun) yetenek testinin s6zIt teorik olan balimi 2'ye
ayriimigtir.

(a) Bagvuran kisi, diger 6grencilere ve kontrol pilotuna test sartlar altinda
ders (konferans) vermelidir. Dersi kisim 1’den 1.-8. maddeleri arasindan
secilmig olmalidir. Dersin stresi kontrol pilotu ile ders verilmeden dnce
kararlastinilir. Bagvuran kisi tarafindan uygun lisan kullaniimalidir. Ders
45 dakikay1 gegcmemelidir.

(b) Bagvuran kisi so6zli olarak kontrol pilotu tarafindan kisim 1'deki 1.-9.
maddelerden bilgi sinavina tabi tutulur ve verilen icerik FI(A) kursu
“6grenme ve 6gretme” konularini icermelidir.

5. Kisim 2, 3 ve 7'de gosterilen FI(A) yetkisi tek-motor (SE) ve tek-pilota
sertifikali (single pilot aeroplanes-SPAs™) ugaklar icindir FI(A) kursunun ugus
programi kontrol pilotu tarafindan segilir. FI(A) icin bagvuran kisinin kabiliyetini,

brifingini ucgus isteklerini ve dibrifing gereklerini géstermesi istenir.

6. Kisim 4 diger FI(A) caligmalarinin yazilmasi i¢in bos birakilmistir. Eger
kontrol pilotu isterse yetenek testinden 6nce bu béliimle ilgili konulari bagvuran
kigiye bildirir.

7. Kisim &'e ilave olarak FI(A) gok-motor (ME), tek-pilot ugaklarin (SPAs)
sinaviarini gésterir. Bu kisimda istenirse gok motor SPAs’da similatér veya
FNPT Il Kullanilir. Eg@er similator veya FNPT kullaniidiysa bu gok-motor ugak

0 SPAs: Single pilot aeroplanes, Tek pilotiu ugaklar.
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simUlatéri olmalidir. Bu kisima ilave olarak kism 2, 3 ve 4'de (eger
uygulanabilirse) ve 7°deki konular tamamlanmis oimalidir.

8. Kisim 6 bos birakilir ve FI(A) calismalari esnasinda kontrol pilotu tarafindan
istenirse yapilir ve yetenek testinden énce bagvuran kisi ile mutabakata variiir.
Bu calismalar IR igin yayinlanan konular icermelidir.

9. Bagvuran kigi yetenek testi esnasinda FI(A)in oturmasi gereken bélimde
oturmalidir. Kontrol pilotu égrenci gibi fonksiyon géstermelidir. Uygun yerde
aday Ogretmen, bitin hareketleri 6grenci davranislarina uygun olarak gésterir.
Daha sonra kontrol pilotu deneyimsiz 6grenci hatalarini igerecek sekilde ayni
manevralari yapar. Aday 6gretmen s6zlU olarak hatalar dizeltir. Gerekliyse
yeniden gésterir. '

10. Kisim 1 ve 2’den 7’ye kadar, (ilgili olanlar) 6 ay icerisinde tamamlanmis
olmalidir. Ancak bGtin bélomier mamkin oldujunca ayni  ginde
tamamlanmalidir. Kisim 2, 3 ve 4 (uygulandiysa) ve 5 / 6 (ilgili bélumlerinden)
basarsiz olunursa, butln hareketleri icerecek tekrar-testi istenir. Eder kisim
1’den basarisiz olunursa bu kisim ayr olarak ele alinrr.

11.  Aday 6gretmenin ugus davraniglan veya testlerdeki basarisi géz 6niine
alinarak kontrol pilotu tarafindan testin herhangi bir yerinde kesilebilir.

12. Kontrol pilotu ile diger 6gretmen pilot (FI(A)) arasinda bagka bir anlagma
yoksa, ugusta normal sartlarda kontrol pilotu 1. pilottur (PIC). Ugus
sorumluluklari ise ulusal kurallara bagli olarak bélunmustar.

13. Yetenek testi icin, JAR FCL 1.330 - 1.345'e Ek-2'de bulunan yetenek testi
formu kullanilacaktir. Yetenek test formati ve bagvuru formu otorite tarafindan
kararlagtinimistir (bak. IEM FCL 1.130).
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1.3.1.9. Alt Bsliim | - Kontrol Pilotlan (Ugak)™ - FE(A)

JAR-FCL 1.420 Kontrol Pilotlan — Amaclar

Kontrol pilotiari igin bes pozisyon tanimlanmistir;

(a) Ucus kontrol pilotu (FE(A))

(b) Tip yetkisi kontrol pilotu (TRE(A) / Sentetik ugus kontroi pilotu SFE(A))

(c) Smnif yetkisi kontrol pilotu (CRE(A))

(d) Alet yetkisi kontrol pilotu (IRE(A))

(e) Ucus 6gretmenligi kontrol pilotu (FIE(A))

JAR-FCL 1.425 Kontrol Pilotu — Genel

(@) On istekler

(1)

(2)

(3)

Kontrol pilotlar en az yetkilendirildikleri yetenek testleri veya yenileme
kontrollar ile esit lisans ve yetkiye sahip olmalidirlar. Olmadiklari
durumlarda bu lisans ve yetki icin 6@retim hakkina sahip olmalidirlar.
Kontrol pilotlar, yetenek testi veya yenileme kontrollarinda kullanilan
ucakta 1. pilot olarak kalifiye olmali ve JAR-FCL 1.435'den 1.460'a
kadar olan tecribe gereklerini kargilamalidiriar. Kalifiye olmus kontrol
pilotlarinin olmadig1 durumlarda; Otoritenin izni ile, kontrol pilotlar /
denetleyiciler, yukarida sayilan gegerli 6gretmen / tip / sinif yetki
gereklerini kargilamayabilirier.

Kontrol pilotu yetkisi i¢in bagvuran kisi; istenen yetki diizeyinde ugus
O6ncesi brifing, yetenek testinin ydnetimi, yetenek testinin kime
yapilacagl hakkinda gerekli kararin veriimesi, ugus sonrasi brifingi ve

" Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart .
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kayitlar / dokUmanlarin duzenlenmesini icerecek gsekilde en az bir
yetenek testi dlizenlemelidir.

(b) Degisen Rolier: Kontrol pilotlari bu alt-bslimde aciklanan kalifiye oima ve
tecribe isteklerini karsiladiklar élgide, FE(A), TRE(A), CRE(A), IRE(A)
veya FIE(A) rolleriyle sinirhi degildirter.

(c) JAR ile Uyumluiuk: Kontrol pilotlari JAR-FCL 1.030'a uygun olarak
yetkilendirilirler. Otoritenin duzenledigi veya onayladi§i Kontrol Pilotu
standartlarina uygun olarak kontrol pilotiugu kabul edilir.

(d) Lisansa Kayit Yetkisi: Lisans (zerine yenileme kayitlari Kontrol Pilotu
tarafindan yapilabilir.
Kontrol Pilotu;
(1) lzleyen detaylan yazar: yetkiler, kontrol tarihi, gecerlilik tarihi, yetki
numarasi ve imza,
(2) Yetenek testi formunun orijinalini Otoriteye sunar, bir kopyasini da
kisisel dosya i¢in muhafaza eder.

JAR-FCL 1.430 Kontrol Pilotlugu - Gegerlilik Siiresi

Bir Kontrol Pilotunun yetkisi U¢ yildan fazla olamaz. Kontrol Pilotiari,
Otoritenin uygun gordugu sekilde yeniden yetkilendirilirler.

JAR-FCL 1.435 Ugus Kontrol Pilotu (ucak) (FE(A)) —
Yetkiler / istekler

Bir Ugus Kontrol Pilotu gerekli sartlar yerine getirdiginde; tip / sinif yetkisi
iceren pilot lisansi igin yetenek testi dlizenleme yetkisine sahiptir.

(@) PPL(A) yetenek testleri yapmak icin, 250 saatten az égretmenlik ugusu
olmayacak gekilde ucakta pilot olarak en az 1000 saat ugusu olmalidir,
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(b) CPL(A) yetenek testleri yapmak icin, 250 saatten az 6gretmenlik ucgusu
olmayacak gekilde ucakta pilot olarak en az 2000 saat ucusu olmahdir,

JAR-FCL 1.440 Tip Yetkisi Kontrol Pilotlan (ugak) (TRE(A)) -
Yetkiler / istekler

Bir Tip Yetkisi Kontrol Pilotunun diizenleme yetkileri:
(a) Cok-pilotlu ucaklarda tip yetkisi icin yetenek testleri
(b) Cok-pilotlu tip ve alet yetkisi yenileme icin beceri testleri
(c) ATPL igin yetenek testleri
Kontrol pilotu, ¢ok-pilotlu ugaklarda en az 500 saati 1.pilot olarak, 1500
saatten az olmayacak sekilde ugus zamanina ve Tip Yetkisi Ogretmeni (TRI(A))

yetkisine sahip olmalidir.

JAR-FCL 1.445 Sinif Yetkisi Kontrol Pilotlan (ugak) (CRE(A)) —
Yetkiler / istekler

Bir Sinif Yetkisi Kontrol Pilotunun diizenleme yetkileri:
(a) Tek-pilotlu ugaklarda sinif yetkisi icin yetenek testleri
(b) Tek-pilotlu ugaklarda sinif / tip ve alet yetkisi icin yenileme beceri testleri

Kontrol pilotu profesyonel pilot lisansina ve ugaklarda pilot olarak en az 500
saat ucusa sahip olmahidir.
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JAR-FCL 1.450 Alet Yetkisi Kontrol Pilotu (Ugak) (IRE(A)) -
Yetkiler / istekler

Bir IRE(A) sahibi, alet yetkilerinin yetenek testleri icin 6n kaydini ve
yenileme beceri testini yapar. Kontrol pilotunun 250 saati 6gretmen pilot olarak,
en az 450 saat IFR ugusu icerecek sekilde ucaklarda en az 2000 saat ugusu
olmalidir.

JAR-FCL 1.455 Sentetik Ugus Kontrol Pilotu (ugak) (SFE(A)) —
Yetkiler / istekler

Bir SFE(A) sahibi, ugus simulatériinde cok-pilotiu ugaklarin tip ve alet
yetkisi (yenileme) beceri testlerini yapar. ATPL(A) lisansli kontrol pilotu, ¢ok-
pilotiu ucaklarda pilot olarak en az 1500 saat ugusa ve SFI(A)yetkileri ile
calisma hakkina sahip olmalidir.

JAR-FCL 1.460 Ugus Ogretmenligi Kontrol Pilotu (ucak) (FIE(A)) -
Yetkiler / istekler

Bir FIE(A) sahibi, ugus 6gretmenligi yetkisinin yetenek testlerini ve yenileme
icin beceri testlerini yapar. Kontrol pilotu, FI(A) yetkisi icin bagvuranlarla 100
saatlik 6gretmen ugusunu icerecek sekilde, ucaklarda pilot olarak en az 2000
saat ucuga sahip olmalidir.

1.3.1.10. Alt Béliim J — Teorik Bilgi istekleri ve Profesyonel Pilot Lisanslar
ile Alet Yetkisi i¢in Teorik Bilgi Sinavlaninin Yapilmasi 2

JAR-FCL 1.465 istekler

Profesyonel pilot lisansi veya alet yetkisi icin bagvuran kisi; JAR-FCL
1.470'den 1.495’e kadar olan usullere uygun olarak teorik bilgi sinavi icin lisans
veya yetkiye uygun bilgi seviyesini géstermelidir.

2 Westward Dig.Ltd., On.ver., Subpart J.
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JAR-FCL 1.470 Teorik Bilgi Sinavlannin igerigi
(bak. AMC FCL 1.470 (a), (b) ve (c))

(@) ATPL(A) icin bagvuran kigi, izleyen konularda verilecek haklara uygun bilgi

seviyesini gOsterecektir Hava Hukuku, Genel Ucak Bilgisi, Ucus
Performans ve Planlama, insan Performans ve Limitleri, Meteoroloji,
Seyrusefer, Operasyonel Usuller, Ugus Prensipleri ve Haberlesme. Sinav
zamani ve konularin siralanmasi JAA uyesi Ulkelerde (bak. AMC FCL
1.470(a)) ayni olacaktir.

(b) CPL(A) igin bagvuran kisi, izleyen konularda verilecek haklara uygun bilgi

(c)

(a)

seviyesini gbsterecektir Hava Hukuku, Genel Ugak Bilgisi, Ucus
Performans ve Planlama, insan Performans ve Limitleri, Meteoroloji,
Seyrusefer, Operasyonel Usuller, Ugus Prensipleri ve Haberlesme. Sinav
zamani ve konularin siralanmast JAA Gyesi Ulkelerde (bak. AMC FCL
1.470(b)) ayni olacaktir.

IR(A) icin bagvuran kisi, izleyen konularda verilecek haklara uygun bilgi
seviyesini gdsterecektir: Hava Hukuku / Operasyonel Usuller, Genel Ucak
Bilgisi, Ugus Performans ve Planlama, insan Performans ve Limitleri,
Meteoroloji, SeyrUsefer ve Haberlesme. Sinav zamani ve konularin
siralanmasi JAA Gyesi Ulkelerde (bak. AMC FCL 1.470(c)) ayni olacaktir.

JAR-FCL 1.475 Sorular
(bak. IEM FCL 1.475)

Merkezi Soru Bankasi: Konulara uygun (bak. AMC FCL 1.470 (a),(b) ve (c))
sorular JAA Merkezi Soru Bankasinda bulundurulacaktir. Sorular IEM FCL
1.475 (ayda belirtilen metodla, kisaltmalar (bak. IEM FCL 1.475 (b))
kullanillarak ve bilgisayara uygulanabilir formatta Merkezi Soru Bankasina
Ingilizce olarak girilecektir. Sorular coktan secmeli formatta olacaktir. JAR-
FCL 1.480’'e uygun bir sinavda, Otorite kendi kararlari dogrultusunda
sorular duzenleyebilir.
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(b) Yayimlama: Sorularin ve c¢oktan segmeli cevaplarin 6rnekleri JAA

(a)

(b)

(c)

(d)

tarafindan zaman zaman yayimlanir.

JAR-FCL 1.480 Sinav Usulii
(bak. AMC FCL 1.470 (a), (b) ve (c))
(bak. IEM FCL 1.480)

(Sinav) Sikhk: Bir JAA Uyesi Ulke, lisans igin basvuran kisinin bu alt-
bélumde agiklanan usullere uygun istenen sinavlari tamamlamasi icin firsat
verecektir. Lisans ve alet yetkisi icin tamamlanmis bir sinav, AMC FCL
1.470 (a), (b) ve (c)de detaylandiriimis tim konulari icerecektir. Otoritenin
izni ile, ATPL(A) icin bagvuran kisinin girmesi gereken sinav iki bélume
ayrilabilir. Bu iki bélam tek sinav gibi sayilacaktir. Bu gibi durumlarda, sinavi
yapilan bélimlerin konulari ve iki sinav arasindaki zaman Otorite tarafindan
belirlenecektir.

Lisan: Sinaviar Otoritenin uygun goérduga lisan(lar)da hazirlanacaktir.
Otoritenin yapacagi sinavlar igin bagvuran kisi Otorite tarafindan
bilgilendirilecektir.

icerik: Sinav igin sorular Otorite tarafindan, her konuda tum baglikian
kapsayacak gekilde, genel metodlara (bak. IEM FCL 1.480 (gelistirilecek))
uygun olarak Merkezi Soru Bankasindan segilecektir. Gerektiginde kolaylik
olarak ulusal dile cevrildiginde sorularin igerigi digerlerinden degisik
olmayacaktir. Sorulara cevap olarak istenen sayisal hesaplama veya grafikli
anlatim, Otoritece uygun goérilen diger formlara dénustartlebilir.
Haberlesme sinavi, Otoritenin karari Uzerine diger konulardan ayn
hazirlanabilir. Daha 6nce VFR (gorerek ugus kurallari) ve IFR (aletle ucus
kurallart) sinavlardan biri ya da her ikisinden gegmis olan kisi, ilgili
bélumlerden tekrar sinava alinmayacaktir.

Sézla Sinavlar: Yazili veya bilgisayar temelli sinavlar yerine, s6zla sinav
yapiimayacaktir.
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(f)

(a)
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(c)
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(b)

(c)
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Kolayliklar: Otorite sorulari cevaplamak igin gerekli, uygun semalar,
haritalar ve bilgi tablolari hazirlayacaktir. Otorite dért islemli ve hafizasi olan
elektronik hesap makinasi sa@layacaktir. Bagvuran kisi bundan bagka
elektronik hesap makinasi veya hafizali cihaz kullanmayacaktir.

Guvenlik: Bagvuran kiginin kimligi sinavdan énce belirlenecektir. Sinav
kagitlarinin icerigi, tekrar kullaniimayacak hale gelinceye kadar gizli
kosullarda saklanacaktir.

JAR-FCL 1.485 Basvuran Kisinin Sorumluluklan

Bagvuran kisi sinavlarin tim setini, (sadece) bir JAA (yesi Ulkeden
alacaktir.

Bagvuran kigi Otoritenin yaptigr sinavliarin JAR-FCL’ye uygun olduguna dair
kabul edilebilir taniktir.

Sinav sirasinda kurallara uymadidi Otoritece belirlenen, bagvuran kiginin bu
(olumsuz) davranigi, sinavin bir konusundan ya da bUtn sinavdan kalmasi
icin gbz énune alinacaktir.

JAR-FCL 1.490 (Sinav) Gegme Standartian

Sinav kagidinin butininden en az %75 basarnl olunmasi durumunda,
sinav basarih kabul edilir. Olumsuz puan belirtiimez.

Sinav kagitlarinin batininden en az %50 basarili olunmas! durumunda,
sinav kismen basarili kabul edilir. Sinaviarin iki bélimde yapildigi
durumlarda kismen basarih hikmO, sinavin  butintine gére

kararlagtiniacaktir.

Basvuran kisi buna ragmen tim sinavdan kismen baganli olursa, tekrar
sinavinin bélimler halinde olmasina misaade edilmez. Ug girisimde sinavi
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gecemeyen Kkisi, ilk defa sinava girecek gibi tekrar sinava alinacaktir. Bu

sinava girmeden 6nce bagvuran kisi, Otoritenin kararina gére daha fazla
egitim alacaktir.

JAR'daki diger kosullara gére, basvuran kiginin sinavdan ilk basarili oldugu
veya Kismen basarih oldugu ayin sonundan itibaren, CPL(A) ve IR(A) igin
12 ay, ATPL(A) icin 18 ay icinde pilot lisansi veya yetkiye gerekecek teorik
bilgi sinavini gegtiginde kigi basarili sayilir.

Paragraf (d)’'de belirtilen zaman sinirlari iginde ilgili tim veya JAR-FCL'nin
musaade ettigi daha az sayidaki sinaviardan basarisiz olan kisi, sinavlara

ilk defa giriyormus gibi yeniden sinavlara girecektir.

JAR-FCL 1.495 (Sinav) Gegerlilik Zamani

JAR-FCL 1.490’a uygun yapilan teorik bilgi sinaviarindaki basari, sinavdan
gecis veya kismen basarili olmasindan itibaren 36 ay igcinde, CPL(A) ve
IR(A) icin 6zel hak olarak kabul edilecektir.

Paragraf (a)ya uygun olarak elde edilip alinmig bir CPL(A) ve IR(A),
IR(Aynin CPL(A)daki son gecerlilik tarihinden itibaren 7 yil boyunca,
ATPL(A) teorik bilgi sinavindan gegis i¢in gecerliligini korur.

1.3.2. Ugus Egitim Organizasyonu (FTO)

(a)

JAR-FCL 1.055 Egitim Organizasyonlar ve Kayith Tesisler™

Ugus Egitim Organizasyonlarn (FTO), profesyonel lisanslarin ve ortak
yetkilerin; Tip Yetkisi Egitim Organizasyonlari (TRTO) ise, sadece lisans
sahiplerine (ugak) tip yetkisi igin Otorite tarafindan onaylanacak egitimlerini
sunar. FTO ve TRTO igin gereksinimier JAR-FCL 1.055 Ek1 ve 2’dedir.

73 Westward Dig.Ltd., On. ver., Subpart A.
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(b) Tesisler, otorite tarafindan sadece bu amagla taninacak olan Hususi Pilot
Lisansi (PPL) egitimi sunar (bak. JAR-FCL 1.125). FTO’lar PPL kursu da

dizenleyebilirler. TRTO'lar tip yetkisi isteyen PPL sahipleri icin de egitim
verebilirler.

(c) Organizasyonlar, JAR-FCL 1.055 Ek-1'deki bélimlere uygun olarak
verecekleri teorik 6gretimi hazirlayarak otoriteye onaylatacaklardir.

JAR-FCL 1.055 Ek-1 Pilot Lisanslan ve Yetkileri icin Ugus Egitim
Organizasyonlan (FTO)™

Bu bdélumde giris, onayin alinmasi, finansal kaynaklar, yénetim ve
personel, egitim bagkani, sef ucus égretmeni, 6gretmenler, sentetik ugus egitimi
6gretmenleri, sef yer egitim égretmeni, teorik bilgi 6gretmenleri, kayitlar, egitim
programi, egitim ucaklari, havaalanlari, ugus operasyon birimleri, teorik bilgi
ogretim tesisleri, egitime girig istekleri ile egitim el kitabi ve operasyon el kitabi
alt basliklar igslenmektedir.

Egitim El Kitaplan

FTO tarafindan kullanilacak Egitim El Kitaplari, onaylanmig entegre veya
moduler ucus egitim kurslarinda asagidaki bélumleri ve bagliklar icerecek
sekilde hazirianir.

Bolum 1 - Egitim Plani
- Kursun amaci (ATP, CPL/IR,CPL hangisi uygulanacaksa)
- On giris istekleri
- Onceki tecrubelerin kredilendiriimesi
- Egitim 6zeti
- Zaman cetveli ve her programin haftalik zaman cetveli
- Egitim programi
- Egitim kayitlari

™ Westward Dig.Ltd., On. ver., Subpart A.
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Egitimin emniyeti

Testler ve sinaviar

Egitimin etkinligi

Degisik safhalardaki performans standartlari ve seviyesi

Boliim 2 - Brifing ve Hava Hareketleri

- Hava hareketleri

- Hava hareketlerinin kisaltiimis (referans) listesi
- Kursun yapisi, egitim safhalan

- Kursun yapisi, konularin birlestiriimesi

- Ogrencinin geligimi

- Ogretim metodlar

- Gelisme testleri

- Terimler sézlGgu

- Ekler

Bolim 3 - Sentetik Ugus Egitimi
Genellikle B6lum 2’deki yapida.
Boélim 4 - Teorik Bilgi Egitimi
Genellikle Bélum 2’deki yapida ve her madde icin egitimin ézellikleri ile
hedefleri belirtiimeli. Kullanilacak egitim yardimcisi cihazlarinin ayri ayni
ders planlarini igermeli.
Operasyon El Kitaplari
FTO tarafindan kullanilacak Operasyon El Kitaplari, onaylanmis entegre

veya moduler ucus egitim kurslarinda asagidaki boélimieri ve basliklar icerecek
sekilde hazirlanir.
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(a) Operasyon El Kitaplari (Genel)

- Operasyon el kitabi icindeki tim bélimlerin listesi

- Idare (fonksiyon ve yénetim)

- Sorumluluklar (tim yénetim ve idari kadro)

- Ogrenci disiplini ve disiplin sekli

- Uguslarin onaylanmasi / yetkilendirilmesi

- Ugus programinin hazirlanmasi (dustk hava kosullarinda ucak
sayisinin sinirlandiriimasi)

- Ucgagin idaresi/ 1. Pilotun sorumluluklar

- Yolcularin taginmasi

- Ucak dokimanlari

- Dokimanlarin saklanmasi

- Ugus ekibinin kalifiye kayitlar (lisanslar ve yetkiler)

- Belge tazeleme (saglik raporlari ve yetkiler)

- Ugus gbrev periyotlari ve ugus zamani limitleri (ugus 6gretmenieri)

- Uegus gbrev periyotlar ve ugus zamani limitleri (6grenciler)

- Dinlenme periyotian (ugus égretmenleri)

- Dinlenme periyotlar (6grenciler)

- Pilot ugus defterleri

- Ucus planlama (genel)

- Emniyet (genel) / ekipman, telsiz yayinlarini izlieme, tehlikeler, kazalar
ve olaylar (raporlar dahil), emniyet pilotu v.b.

(b) Operasyon El Kitaplari (Teknik)

- Ucaklar i¢in agiklayici notlar

- Ucgak kullanimi (gecerli JAR kurallarina uygun c¢eklistler, limitler, ugak
bakim ve teknik defterler vb. dahil)

- Emercensi usuller

- Radyo ve radyo navigasyon yardimcilari

- Kabul edilebilir noksanliklar (istisnalar)
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(c) Operasyon El Kitaplari (Rota)

- Performans (kurallar, kalkig, rota, inis v.b.)

- Ugus planlama (yakit, yag, minimum emniyet irtifas), navigasyon
ekipmani v.b.)

- YUkleme (yUkleme belgesi, agirlik, yukan dagihmi, limitler)

- Hava minimasi (ugus 6gretmenleri)

- Hava minimasi (6grenciler / egitimin degisik safhalarinda)

- Egitim rotalari / sahalari

(d) Operasyon El Kitaplar (Personel Egitimi)

- Sorumlu personelin standartlara ulagsmasi / ugusg ekibinin yeterliligi
- On egitim

- Tazeleme egitimi

- Standardize egitimi

- Yeterlilik kontrollar

- Sinif ykseltme egitimi

- FTO personelinin standartlarinin éigtlmesi

JAR-FCL 1.055 Ek-2 Lisans Sahibi Pilotlar igcin Tip Yetkisi (Veren)
Egitim Organizasyonlar (TRTO)™®

Sunusg

1. Tip yetkisi egitim organizasyonu (TRTO); tip yetkisi egitimi, ¢ok pilotiu
operasyon (MCC) egitimi, sentetik ucus egitimi ve eger uygunsa belirgin
egitim programlart igin teorik eg@itim olanaklarinin sunuldugu, uygun personel
ve ekipmanla ¢aligsan bir organizasyondur.

7> Westward Dig.Ltd., On. ver., Subpart A.
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2. TRTO, JAA uyesi bir tilkenin otoritesi tarafindan yetkilendirilerek, JAR-FCL
isteklerine uygun egitim vermek ister. Asagida agiklananlar olmadikga JAA
Gyesi Glkenin otoritesi bu yetkiyi vermez;

(@) TRTO'nun ana merkez ve onayli ofisi Gye ulke icinde olmall,

(b) TRTO sahipliginin tamami veya gogunlugu Gye tlkeye ait olmall,

(c) Otorite JAR-FCL istekleri igin sart kosabilir,

(d) TRTO tim JAR-FCL isteklerini karsilar (bak. AMC FCL 1.055
Geligtirilecek))

Takip eden diger bélimlerde ise; onayin alinmasi, denetim, y6netim ve
kadro yapisi, tip yetki 6gretmeni (TRI), sentetik ugus egitimi gretmenileri, egitim
standartlar, kayitlar, editim programi, egitim ucaklari, ugus egitim ekipmani,
tesisler, egitime giris igin istekler ile egitim el kitabi (JAR-FCL 1.055 Ek-1’deki
yapida) ve operasyon el kitabi (JAR-FCL 1.055 Ek-1'deki yapida) alt basliklar
islenmektedir.
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2. ULUSAL UGUS EGITiM SISTEMI
2.1. 2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu Oncesi Uygulanan Sistem

9 Eylul 1925 tarihli, Toarkiye Cumhuriyeti SeyrUseferi Havai
Talimatnamesi; havaciligi askeri ya da sivil olarak ayirmayip, bir b(tin olarak
ucucularin ve ugaklarin uymasi gereken kurallar duzenlemekteydi76.

1930°Ilu yillardan kalan bazi mevzuat halen yUrtriikte olup, d6zellikle
1957-1972 yillan arasindaki sivil havacilik personeline ve hava araglarina
verilen belgelerin duzenlenmesi ile ilgili yonetmelikler, ICAO kural ve
standartlarinin diginda olmustur. “Havacilik Kurallar” gibi ¢ok énemli bir konu
da dahil olmak Gzere, birgok konuda Milli Mevzuat yayinlanamamistir’’.

Bu dénemde sivil havacilik sektérindn ihtiyaci olan personel, ¢ogunlukla
Tark Sitahli Kuvvetleri (THY igin), bir kismi da THK-Turkkusu (daha ¢ok kendi
ihtiyaci icin) tarafindan yetigtirilmigtir.

2.2. 2920 Sayih Tiirk Sivil Havacilik Kanunu Sonrasi Uygulanan Sistem

14 Ekim 1983 tarihinde yayinlanan 2920 sayili Turk Sivil Havacihk
Kanunu ile 6zel sektére de havacilik ve havaalani igletmeciligi yapma hakki
taninmis béylece, Ulkemiz hava tagimaciligr sektéri gectigimiz 15 yilda yaklagik
% 600’1tk bir bilyime kaydetmigtir™®.

Bu kanun sonrasi Milli Egitim Bakanli§i tarafindan, ugus egitim merkezi
kuracaklara (2920 sayili Tark Sivil Havacilik Kanunu, 18.6.1965 tarihli Ozel
Egitim Kurumlari Kanunu ve 4.9.1989 tarihli 2294 sayili Milli Egitim Bakanhgi
Tebligler Dergisi-Pilot Yetigtirme Ozel Kurs Yonetmeligi geregi) kurs agma /

isletme izin belgesi veriimesi ve denetlemelerinin yapiimasi gergeklestiriimigtir.

S Unel, On.ver., s.2.

" saldiraner, On.ver., s.82.

8 Mustafa Og, Korhan Oyman, “Tiirk Sivil Havaciliginda Pilot Kaynaklari, Problemler ve Coziim
Onerileri” 2000°li Yillarda Uzay, Havacilik ve Savunma Teknolojilerinin Oncelikleri
Sempozyumu (Yesilyurt, istanbul: Hava Harp Okulu, 29-30 Nisan 1999), s.385.
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2.3. JAA Aday Uyeligi Sonrasi Uygulanan Sistem

1989'da JAA aday Uyelidi icin alinan prensip Kkarari geregi ilgili tim
havacilik kuruluglarinda JAA kurallarina uyum caligmalari baglatiimistir. Eyldl
1997'de Bakanlar Kurulu Karari ile JAA'ye tye olunmasiyla™ bu calismalar,
1998 —1999 yillarinda en yogun asamasina ulagsmistir. Ulkemizin Sivil Havacilik
Otoritesi olan SHGM'nin son hazirlik tarihi olarak verdigi 01 Temmuz 1999'da
hazirtiklarini bitiren sivil havacilik kuruluslarina ilgili egitim yetkileri verilmistir.

Ocak 2000°de halen yuriritkte olan ancak JAA kurallari dogrultusunda
degistiriimesi kararlagtinlan SHDT 33 yénetmeligi, SHT 61.01 adi altinda taslak
olarak incelenmek ve gériig olusturulmak tzere ilgili tim havacilik kuruluslarina

gonderilmigtir. S6z0 gegen calisma halen strdurdlmektedir.

 Unel, On.ver., s.2.



118

UCUNCU BOLOM
TURKIYE’DEKI UGUS EGITIM MERKEZLERI, FAALIYETLERI VE YAPILARI

1. ARASTIRMA YONTEMI

Bu bdlimde Turkiye'deki ugus egitim merkezleri, faaliyetleri ve yapilan
incelenecek olup, bu dogrultuda bir soru formu hazirlanarak tim ugus egitim
merkezlerinde yetkililerie birlikte dolduruimustur. Caligsma boyunca yetkililerden
konuya iligkin tim detaylar hakkinda bilgi alinmaya c¢aligiimis ve bulgular
asagiya cikartdmistir.

2. KAMUYA BAGLI EGiTiM MERKEZLERI
2.1. Tiirk Hava Kurumu — Turkkusu

isikli piril pini gézleriyle etrafini stiziyordu son Turk Devleti'nin dliumsiz
ylce kurucusu "Simdi karanhik glnlere goétirmista O’'nu bellegi” sevmedigi,
hazmetmedigi, onurunun kiriidigi, kendi onurunun degil, her seyden ¢ok sevdigi
ulusunun onurunun kinldigi, talihsizlik cemberiyle saridigt Trablusgarb's;
19171’lere géturmagta. Pasli gogu Italyan ucaklar sarmigt... Zaferin haksiz yere
maglubiyete déndudl andi... Dudaklarindan su sézler dokilmisth: “Ah Fuat, ne
olurdu su ucgakiar bizim elimizde olsaydil* Sonra, derin bir nefes aldiktan sonra:
“Goreceksin Fuat “ demigti. “Goreceksin bir gin bizim de béyle ¢ok ugaklarimiz
olacak “ Hey gidi 1911’ler hey!®

Aradan gegen 14 yil sonrasinda: 16 subat 1925'de Turk Hava
Kurumu'nun (Tirk Tayyare Cemiyeti) aciliginda Atatirk su sekilde sesleniyordu:
“Istikbal goklerdedir; ¢linkii géklerini koruyamayan milletler yarinlarindan asla
emin olamaziar®. 3 mayis 1935 tarihinde Turkkusu Genel Mudurligi'nin
acilisinda ise “Turk Cocugu, her iste oldugu gibi, havacilikta da en yuksek

80 Oktay Verel, istikbal Gtklerdedir-Gokler Bizimdir (Istanbul:Tiik Hava Kurumu Yaynlari: 3,
1985), s.7.
& Aym, s.14.
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seviyede, gbkte seni bekleyen yerini az zamanda dolduracaksin. Bundan hakiki
dostlarin sevinecek, Tirk Milieti mesut olacaktir “ diye sesleniyorduaz.

Bu Ongoruyle kurulan Tark Hava Kurumunun ugus organi Turkkusu
Genel Mudurlagi’ne bagh olan Ugus Egitim Okul MGdaritga; egitim faaliyetierini
U¢ ana editim merkezinde (Etimesgut, inoni, Efes) yuritmektedir™. Ayrica,
dénem dénem yurdun c¢esiti havaalanlarinda boélgesel kurslar da
dizenlemektedir. FTO ile ilgili anket Ek: C de sunulmustur.

Tarkiye'nin ilk sivil pilot yetistiren ugus okulu oldugundan bugiine kadar
800'den fazla pilot yetistirmigtir. Eylil 1998 de baslanan JAR calismalan
sonucunda 2000 yih baginda alinan yetkiyle Subat ayinda Silahli Kuvvetierden
aynian pilotiarin, CPL(A) ve ATP(A) ¢evrim kursunun teorik ve ucug egitimlerini
organize etmistir. Turkkusu Genel Mdirlgl'niin organizasyon yapisi séyledir:

TURKKUSU GENEL MUDURLUGU

GENEL MUDUR

Deg. ve Dnt.Bsk igr | Personel Md.lugu | Saghk Md.laga | Standardize Md.lago

In6nu Egitim Merkez Md.laga Efes Egitim Merkez Md.lGga

Lojistik Bagkanhg Ugus Harekat ve Egitim Bagkanligi | Yer Destek MUdurlug_'qJ

Ugus Egitim Okul Madarlaga

Plandr Ugus Okul MudGriGga

Model Ugak Okul MOdUrugu

Ugus Isletme Mudarlaga

Paragut Okul Madarlaga

GHHA Okul Madurlugu

Sema 3. Turkkusu Genel Mudarlagu Organizasyon Semasi®

& o_Verel, Gn.Ver., s.18.
8 sanal Kaynak, www.thk.org.tr.
% Aym.
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2.2. Anadolu Universitesi - SHYO

Ulkemizde son 15 yilda Tark sivil havaciiginda baytk bir gelisme
baglamig ve nitelikli personel ihtiyaci da hizla artmigtir. Anadolu Universitesi bu
intiyacin kargilanmasina yénelik ilk adimi gok gegmeden atarak 1986 yilinda,
Sivil Havacilik Meslek Yiiksekokulu'nu kurmustur™.

1992 yilinda Yuksek Ogretim Kanunu'nda yapilan bir degisiklik ile okulun
adi Sivil Havacilik Yuksek Okulu olarak degistirilerek egitim suresi, bir yil
ingilizce hazirlik olmak (izere, beg yila gikariimigtir.

Sivil Havacilik Yiksek Okulu'ndaki egitim; Havacilik Elektrik Elektronigi,
Ucak Motor Bakim, Ugak Govde Bakim, Sivil Hava Ulagtirma Igletmeciligi, Hava
Trafik Kontrol ve Pilotaj (FTO) bolumierinde uluslararasi sivil havacihik
standartlarina uygun olarak yapiimaktadir. SHYO FTO organizasyon yapisi EK.
D'de sunulmustur. Bu egitim, cesitli amagclara yonelik haziianmis laboratuariar,
ucu$ ve hava trafik simalatorieri, yabanci dil laboratuarlan ile de desteklenerek
verimii ve sektdrtn ihtiyaglarina dénik olarak yapiimaktadir.

Pilotaj egitimi, cesitli tiplerde tek ve ¢ok motorlu ucaklaria, okul ile
bhtunlesik bir yapida olan Anadolu Havaalani’'nda yapilmaktadir. Egitimin tim
detaylarini iceren ATP(A) bitinlesik kurs tablosu EK. E’de sunulmusgtur. Ugus
egitim kadrosunda bulunan 18 ugus 6gretmeninin toplam ugug/6gretmen ugus
saatleri EK. F ve EK. G'de, FTO ile ilgili anket ve SHGM yetki belgesi EK. H ve
EK. 'de sunulmustur. Pilotaj egitiminin yar sira, hava taksi tagimacihiginda da
kullanilan sabit ve doner kanath hava araci filosunun tim bakim faaliyetleri
yuksek okul bunyesindeki bakim merkezi tarafindan yaritGimektedir.

Boylece ogrenciler, sivil havacilik faaliyetlerinin timini uygulamal
olarak okulda yapabilme olanad bulmaktadiriar.

JAA/JAR kurallanna gegis caligmalan Ekim 1997°'de baglamig ve
ginimize kadar devam etmigtir. Halen JAR 1.470(a) dogrultusunda ATP(A)
egitimine ait ders kitaplan hazirhg son agamasina gelmistir.

% sanal Kaynak, www.anadolu.edu.tr.
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3. OZEL SEKTOR EGITIM MERKEZLERI

3.1. Bonair®®

1992 yilinda kurulan Bonair Pilot Okulu, modern egitim filosuyla Istanbul
— Atatirk Havalimani’'nda ugus egitimini strdGrmektedir. Okul; é6zel pilot lisanst,
aletli ugusg sertifikasi, ticari pilot lisansi ve ¢ok motoriu ucak sertifikasi
programliarini uygulayarak bu alandaki bosglugu blytk 6icide doldurmaktadir.
Sivil Havacilik Genel Mudariagi’'nden JAR kurallarina uygun olarak; PPL, CPL,
IR ve ME yetkilerini almak igin de hazirliklarinin son asamaya geldigi
belirtiimektedir.

Bonair Pilot Okulu, Tark Sivii Havacihdinin gelismesine katkida
bulunmayi, sivil toplum igerisinde havaciliga kars! ilgi uyandirmayi, ilgi duyaniari
cagdas sekilde yetigtirmeyi ve gelecekte yasanabilecek pilot sikintisini en aza
indirmeyi hedeflemigtir®”.2000 itkbaharinda 25 olan cesitli dizeylerdeki 6grenci
sayisinin yaz aylarinda ikiye ya da Gg¢e katlanacad ongériimektedir. Ayrica
Avrupa ve Asya Ulkelerinden miracaat eden 2-3 6grenci sayisinin da 10-12 ye
cikmasi beklenmektedir.

Bonair Pilot Okulu yakin gelecekte tim ugak filosunu yenileyerek ve
egitmen kadrosunu genisleterek; halen uygulanmakta olan ugug programlarina
ek olarak ATPL lisansi da vererek daha genis bir kitleye hizmeti
amagclamaktadir. Halen ugus egitimlerinin sGrdirildiga Atatark Havalimanrnda
kendilerine ait kapah bir yerin olmayigi, yakin zamanda Bati 4% park sahasinin
kapatilacak olmast ve ayni havaalaninda kapah bir hangar-ofis yer Ocretinin
yaklasik 3 milyon $ olmasi nedeniyle; istanbul yakinlarinda kendilerine ait bir
meydan, sosyal tesisleri de iceren Avrupa ayarinda bir egitim merkezi kampusu
olugturarak Avrupa, Ortadogu ve Orta Asya’dan gelecek talepleri kargilamak
istemektedir. Temmuz 2000'de Corlu Meydan'inda ugus faaliyeti icin izin
aldiklar 6grenilmigtir.

8 Bonair Pilot Okulu yetkilisi (E) Hv. Pit. Korg. Orhan KOSE ile 20 Mayis 2000 tarihinde yapian
gﬁrﬁ;;meden ahnan bilgilere gore:

Sanal Kaynak, www.pilotokulu.com.
% Bat1 4: Atatiirk Havalimani'nin batisinda bulunan, yakin zamanda iigiincii pist ingaati
nedeniyle kapatilacak olan ugak park sahasi.
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3.2. istanbul Havacilik Kultibi®®

Kulip 06 Ekim 1986 tarihinde simdiki onur bagkami Necati ARTAN
Onderliginde “Dernekler Kanunu ve THK Havacilik Kultplerini Destekleme,
Tescil ve Denetim Yonetmeligi esaslarina uygun olarak” Kadikdy Gokler
Bizimdir Sportif Havacihk Kulibl Gnvaniyla kurulmustur. istanbul’da kurulan ilk
havacilik kuliibti olmasi ve tim istanbul'a hitap etmesi nedeniyle1990 yilinda
adini istanbul Havacilik Kulibi olarak degistirmistir™™. 1. Ordu Hava Alay
Komutaniigr ile 05 Aralik 1988 tarihinde imzalanan protokol geregince
Samandira Askeri Meydani'ndan yararlanma hakkini aldiktan sonra, THK
tarafindan verilen 1 adet PA-11 ve 1 adet PA-18 ucaklariyla Mayis 1989'da
ucuglanina Dbaglamigtir. Ulagtrma Bakanh@, Sivii Havacilk Genel
Mudarlagi'nden 02 Eylal 1991 tarih ve 63 sayih igletme ruhsatini alarak genel
ucak isletmeciligi yapmaya yetkili kilinmusgtir.

11 Haziran 1993 tarihinde istanbul Milli Egitim Mudurlagirne yapilan
bagvuruyla baglayan ugus okulu agma calismalan, Ulastirma Bakanhigt Sivil
Havacihk Genel Mudarliga'nin uygun goérisleri dogrultusunda sonuglanarak
Milli Egitim Bakanhgi’'ndan 18 Ocak 1994 tarih ve 2206 sayih Kurum A¢ma izni
ile 19 Haziran 1996 tarih ve 4763 sayih Ogretime Baglama izni alinmigtir. Ozel
istanbul, Havacilik Pilot Yetistirme Kursu adiyla 01 Temmuz 1996 tarih ve 222
sayih Ozel Ogretim Kurum Ruhsatnamesi alan istanbul Havaciik Kuliibirne
Ulastirma Bakanh@, Sivil Havacilik Genel Mudirlago tarafindan 12 Temmuz
1995 tarih ve 3705 say: ile Ozel Pilot Kursu ve Teknik Kontrol Yetkisi de
verilerek Ugus Okulunun alt yapi ¢caligmalan biylk olgide tamamlanmigtir.

Ugus egitimi vermeye bagladidi ilkk yllardan itibaren, Tark Hava
Kurumu'ndan yukarda bahsedilen yonetmelik cergevesinde ugak (T-67M, C-
206) ve 6Jretmen pilot takviyesi alan istanbul Havacihk Kulilbi‘nde; bugune
kadar toplam 54 6grenci lisans almig olup, bu sayinin 13’0 kullip kurulduktan
sonra tamamen kulQp olanaklar ile yetigtiriimigtir.

® |stanbul - Samandira Havaalani'nda faaliyet gosteren Istanbul Havacilik Kuliibirnde 19
Mayis 2000 tarihinde gériisiilen Ogrt. Pit. Serdar SUALP’den ahinan bilgilere gore:
% sanal Kaynak, www.ihk.org.tr.



123

Sivil Havaciliga sistemli ve ciddi calismalan ile onemii katkilarda bulunan
istanbul Havacilik Kuliba, ézellikie egitim ve bakim personeli agisindan yeterii
alt yapiyi olusturduunda Ulagstirma Bakanhg:, Sivii Havaciik Genel
Mudarlagi’nden Tip intibak, Modiler Aletle Ugus Yetkisi ve Moduler Ticari Pilot
Lisansi egitim haklarini aimak istemektedir.

Goragmenin yapidig: tarih itibarniyla 126 asil, 23 fahri, 4 6grenci olmak
Gzere toplam 153 Gyesi ve 10 adedi kuliibe ait,'di{;erleri Uyelere ait olmak Uzere
toplam 34 ucgak ile ugus faaliyetleri devam etmektedir. FTO ile ilgili anket ve
SHGM vyetki belgesi EK. J ve EK Kde sunuimugtur. Ayrica Samandira
Meydanr’ndan yararlandiklan gibi Corlu Meydan’ndan da yararlanma
girisiminde bulundukian, bu amagla Ulagtirma Bakanligi'na gerekli bagvurunun
yapiidigini, Bakanhgin DHMI Genel MOdUriGgirnin gorisint alarak konuyu
Hava Kuvvetleri Komutanhidi'na iletecegi de ifade edilmigtir.

3.3. Samair

Samsun’da amatér pilotluga duyulan ilgi vé 80'li yillarin ortalarindan
itibaren Tork Hava Kurumu tarafindan acilan amatdr pilot kurslan sonucunda
olugsan amatdr havaci topluluk ve diger alt yapi, ginimize bu en geng¢ ugus
egitim organizasyonunu kazandirmigtir. Samair, szl gecen amatdr pilot
kurslarinda pilotiuga adim atan Ogrt. Pit. Yusuf Kahvecio§lu tarafindan
kurulmustur.

Samair Ltd. adini "Sam"sun ve havaciligi simgeleyen "air" kelimelerinin
birlegtiriimesinden alan ve havacilik merakhlarina ugug egitimi ve pilot lisansi
vermek, hava taksi dahil dijer havacilik faaliyetlerini yapmak Gizere Samsun'da
1998 yilinda kurulmusgtur, yine ayni yil Samsun'da yeni inga edilen Engiz
Havaalanr'nda faaliyetlerini strdirmektedir®.

Samair kurucusu ve 6gretmen pilotu Sn. Yusuf Kahvecioglu ile 27 Mayis
2000 tarihinde yapilan gérigmeye ve daha sonraki gelismelere gtre; Samair
egitim programlarini JAR kurallan dogrultusunda hazirlamis olup Ozel Pilot
Lisansi (PPL), Ticari Pilot Lisansi (CPL) ve Cok Motor Egitimi (MEL) verme

% Sanal Kaynak, www.samair.com.
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yetkisi bulunmaktadir. FTO ile ilgili anket ve SHGM yetki belgesi EK. L ve EK.
M'de sunulmustur. Bunlarin yani sira yamag parastteUlGgu, paramotor®, kit
ucak ithali ve imali, ugak kiralama, hava taksi, gezi amagli ugus, havadan
reklam amach fotograf / video c¢ekimi, reklam / duyuru kadidi atimi, reklam
panosu ¢ekimi ve parasit atlayigi gibi diger sivil havaciik faaliyetlerinde de
bulunmaktadir.

Pilot egitimi konusunda oldukga yetkisi bulunan Samairin yeni projesi
ise, Karadeniz sahillerindeki iller arasinda bir hava taksi agi olusturmak oldugu
belirtiimektedir.

3.4. Safak Havacihk™

Safak Havaciidin gecmisinde, Bursa'da cesitli 6zel sirketlere ait olan
ucaklarin pilotlar tarafindan kurulmug Bursa Sivil Havaciar Vakf
bulunmaktadir. Sivil havacilar arasinda dayanigmaya yénelik kurulan bu vakif
daha sonra maddi olanaklari ile adi gegen Ucus Okulunu kurmustur. Egitim ve
ucuslar JAR kurallarinin ongérdagl sekilde yapiimaktadir. FTO ile ilgili anket
EK. N'de sunulmustur. Ozel Pilot Lisansi (PPL), Ticari Pilot Lisansi (CPL), Alet
Ugus Sertifikasi (IR), Cok Motor Egitimi (ME) vermektedir.

Faaliyet gosterdigi Bursa Havaalani askeri niteligi oimasi nedeniyle, diger
tim askeri havaalanlarinda sivil ugaklara uygulanan 440 $'lik inme kalkma
parasinin maliyetlerini fazlasiyla arttirmasi ve s6z(i gegen Ucretin gelirierinin gok
Ozerinde olmasi nedeniyle Safak Ugug Okulu'nun blylk zorluklar yasadigi
anlasgtimaktadir.

Gorugmenin yapiidi§r tarinten sonraki gelismelere goére; Temmuz
2000'de s6z konusu inme kalkma parasinin tahsili istenmis ve $afak Havacilik
faaliyetlerini durdurma noktasina gelmigtir. Diger tOm sivil havacilik kuruluglarini
ve ugus editim organizasyonlarini yakindan ilgilendiren bu durumun dazeltiimesi
gerekmektedir.

%2 paramotor: Motor giiciiyle yerden havalanan paragit.
%3 Egitim faaliyetierini Bursa Havaalani'nda siirdiirmekte olan Safak Havacilik Isietme Midirii
M. Atilla KARASU ile 18 May:s 2000 tarihinde yapilan goériismeye gére:
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3.5. Tarkim Havacihk

Tarkim Havacilik, (¢ strekli toplam sekiz kisiden olugan egitim kadrosu
ile egitim faaliyetlerini Adana - Sakirpasa Havaalani'nda strdirmektedir. Egitim
sistemini JAR kurallari dogrultusunda organize etmigtir. FTO ile ilgili anket ve
SHGM yetki belgesi EK. O ve EK. P’de sunulmustur. Gerekli editim saatleri ve
ucus istekleri bu kurallara uymaktadir. Ozel Pilot Lisansi (PPL), Ticari Pilot
Lisansi (CPL), Alet Ucus Sertifikasi (IR), Cok Motor Egitimi (ME) ve zirai
ilaglama egitimi vermektedir.

Tarkim Ugus Okulu toplam 10 ugaklik filosu ile haftanin yedi gini sabah
08.00'dan gun batimina kadar hizmet vermektedir. Ayni zamanda Sivil
Havaciiik Genel MudiriGgi'nce onayh tam servisli bakim tnitesine de sahip
olup 6zellikle Piper tipindeki ugaklar konusunda uzmanlagmigtir. Cok genis bir
tecriibeye sahip olan bakim anitesi, kaza-kinm olaylarina yerinde de midahale
edebilmektedir.

Tarkim Havacilik tarafindan belirlenmis olan agagidaki fiyatlar 01 Ocak
2000'den itibaren gegerlidir™:

PPL Hususi Pilot Lisansi (45 ugus saati) 5,000 $
IR Alet Ugus egitimi (40 ucusg saati) 5000 %
ME Cok Motor egitimi (12 ugus saati) 2,700 %
AG Zirai ilaglama egitimi 2,500 $
CPL/IR/ME Ticari Pilot Lisansi 20,750 %
Tek Motor Lisans yenileme (1 ugus saati) 190 $
Cok Motor Lisans yenileme (1 ugus saati) | 300 %
Simulatér Egitimi (1 saati) Jeppesen FS100-FS200 208
CPL Moduler Egitimi (25 Ugus saati) 6,000 $

Not 1: Egitim ugagi tek motorlu ise saat Gcreti 90$'dir. E§er cok motoriu
ise 220% Ucret talep edilmektedir. Egitimde MX-7 veya C172XP kullanilirsa ucug
Gereti saati 120$ olmaktadir.

Not 2: CPL/IRME egitim Ucreti pesin édenirse lcretlerden %10 iskonto
yapilarak ve toplam 18,850 $ olarak tahsil edilmektedir.

% sanal Kaynak, www.tarkim.com.
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3.6. Topair™

Okul tarinin o6zel sektordeki ilk 6rnegidir. Gunumizde de JAR
kurallarina uyumunu gergeklestirmis ve faaliyetlerine devam etmektedir. FTO ile
ilgili anket ve SHGM yetki belgesi EK. R ve EK. S'de sunulmustur. Ozel Pilot
Lisansi (PPL), Ticari Pilot Lisansi (CPL), Alet Ugus Sertifikasi (IR), Cok Motor
Egitimi (ME) vermekte olup, senenin 300 giini ugusa misait meteorolojisi ile
haftanin her giini ugus yapiimaktadir™.

Uluslararasi gecerlilidje sahip seckin bir meslek olan profesyonel
pilotiugun onimizdeki yillardaki 6nemi; 6zel sirketlerin artmasi ve buna bagl
olarak pilot intiyacinin artacak olmasi ve kargilanamayacak dizeyde kalmasiyla
artmigtir. Bu goruste olan Top Air, s6zl gegen pilot ihtiyacim 9 yillik birikimi ile
kargilamaya hazir oldugunu ifade etmektedir. Bu nedenle gerekli alt yapisini ve
dokumanlarini hazirlayarak Avrupa pazarina yonelik pilot, yami sira THY gibi
baytk havayolu sirketlerine 2. pilot yetistirmek istemektedir.

Hezarfen Havaalanr’ndaki tesislerinde bulunan genis kafetarya ve diger
sosyal tesisleriyle, amatér havacilara tam bir hafta sonu sporu olanag:
vermektedir. Amatér pilotlara ait ugaklar da konaklayabilmekte ve bakimlari
yapiimaktadir.

Tarkiye’'de kurulan ilk 6zel pilot okulu olmasi nedeniyle bugltine kadar,
cesitli branglarda yaklagik 400 pilot yetigtirmisgtir.

* Top Air Pilot Okulu, ugus egitim faaliyetlerine 1993 yilinda Istanbut - Hezarfen Havaalani'nda
baglamistir. 20 Mayis 2000 tarihinde Top Air Pilot Okulu bas pilotu Hursit Karpazh ile yapilan
ga_ﬁriigmeden Sgrenildigine gore:

Sanal Kaynak, www.topair.com.tr,
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SONUGC VE ONERILER

Gunimazde hayatin her alani hizh bir degigim gegirmektedir. Bu degisim,
cagdas bilgi ve iletisim olanaklarinin en ileri duzeyde kullaniidi§i havacilik
alaninda daha da o6n plana ¢ikmaktadir. Gittikge artan havayolu trafigi,
havacilikla ilgili uluslararasi kuruluglan yakindan ilgilendirmekte ve yeni kuraliar
gerektirmektedir.

Bu tezde iglenen en Gst dizeydeki ulusiararas: kuruluglardan ICAO, FAA
ve JAA; dinyadaki ve kendi béigelerindeki havacihidin, belirli kurallar
dogrultusunda yapilmasini saglamakta ve bu kurallart devamii olarak
guncellestirmektedir. incelenen bu sistemlerden JAA / JAR kurallarinin daha
yeni tarihli ve daha detayli oldudu gériimektedir.

Tarkiye’'nin de girme asamasinda oldugdu Avrupa Birligi Gyesi Glkelerin
sivil havacilik otoritelerince olugturulan JAA sisteminin, havaciigin her
bélimiania ve safhasimi kavramasi ile Avrupa’da havayolu tagimacihiginin ve
amatdr havaciliin daha gavenli olarak yapilacagi agiktir. Glavenligin en énemli
béluminG  igeren yetismis insan faktdérls, sivil havacihk  egitim
organizasyonlarinin 6nemini ortaya ¢ikarmaktadir.

Tarkiye’deki sivil havacilik egitim organizasyonlari incelendiginde ise,
baglica maddi olanaksizliklar, kapasite yetersizligi, JAA / JAR kurallarina tam
adapte olamama gibi sorunlar oldugu gériimektedir. Yakin gegmiste sivil
havacih@in kullanimina acilan askeri havaalanlarinin, sivil havacilik egitim
kuruluglarindan da her inis ve kalkis icin talep ettigi 440 $ ucret, egitim
ucuslarinda bir saat icin 100 $ veya 125 $ alan sivil havacilik egitim
kuruluglanni olumsuz olarak etkilemigtir. Askeri havaalanlarimn stz konusu
Ucreti, egitim ve ticari olarak ayirmasi ve / veya inig kalkis yapan ugaklarin
agirhikiarina gére yeni bir dizenleme yapmasi, bu olumsuziugu blyik oranda
giderecektir.

Bunlann diginda, Turk sivil havacilik otoritesi olan Ulagtirma Bakanhgi,
Sivil Havacilik Genel Mudurlagd’'nan; sivil havacilik mevzuatini JAR kurallan
dogrultusunda yeniden dluzenleyerek en kisa zamanda yayinlamasi
gerekmektedir. Ayrica, Turkiye'deki tim sivil havaciik  kuruluglarin
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ybnlendirecek ve denetleyecek yeterli kadroyu blnyesinde bulundurmak igin
gerekli ekonomik onlemleri almali ve bu arada gegis dénemiyle ilgili (sivil
havaciik egitim organizasyonlarina yénelik) gérevleri icin Anadolu Universitesi
Sivil Havacilik Yuksek Okulu’'ndan, gerekli gérecegi destegi de aimalidir.

Yukarida sdzii gecen, basta JAA kurallari olmak (zere uluslararasi
havacilik kurallarinin; tam sivil havaciik kuruluglarinca takip ediimesinin ve
guncellestirimesinin saglanmasi gerekmektedir. Bu amagla, ilgili kuruluglarda
bu konudan sorumliu birimlerin olusturulmasi, takibi ve denetimi otorite
tarafindan saglanmalidir.

Yuksek Havacilik Surasi ve Milli Guvenlik Kurulu kararlan dogrultusunda,
Anadolu Universitesi ve Tark Hava Kurumu gibi kokli kuruluglarin olanak ve
kapasitelerinin arttirilarak daha fazia sayida kaliteli pilot yetigtiriimesi, silahh
kuvvetlerimizin pilot sayisi agisindan zayif digmesini engelleyerek ulusal
kaynaklarin daha yararl olarak kullaniimasini saglayacaktir.

Yine gectigimiz yillarda THY adina egitime Amerika Birlegik Devletlerine
goénderilen pilot adaylari icin yurt disina hayli yoksek miktarda déviz 6denmigtir.
Bu adaylar icin yapian bu masraflar da yeterli olmamig, JAR kuraliar
dogrultusunda ilave teorik bilgileri almak ve eksik uguslarini tamamlamak Gzere
Anadolu Universitesi SHYO’ na da ayrica édeme yapimigtir. S6z konusu
adaylarin bundan sonra, ABD yerine dogrudan tniversitemizde egitim almalan
her agidan daha dogru bir yaklagim olarak degerlendiriimelidir.



EKLER:

EK. A JAA UYESI AVRUPA ULKELERI

ECAC (33)

Hirvatistan
Estonya
Litvanya
Romanya
Yugoslavya
Bulgaristan

JAA (27)

Macaristan Turkiye
Malta Monako
Siovenya  Norveg
Cek Cum. Kibrnis
Izlanda Polonya
Isvigre Slovakya

EU (15)

Danimarka
Liksemburg
italya
Hollanda
ispanya
ingiltere
Almanya
Avusturya

isvec
Finlandiya
Belcika
Fransa
Portekiz
irlanda
Yunanistan




EK. B JAA ORGANIZASYON YAPISI

JAA Yonetim Kurulu

[ I
JAA/FAA Uyumlastirma| | JAA Komitesi Ortak idare Meclisi

Genel Sekreterlik

I I I I I I

Dlzenlemeler| | Sertifikasyon Bakim isletme Lisanslama idari isler Arastirma

Destek Hiz.
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1. Ugus Okulunun (FTO) ismi - Kurucusu Tarkkugu Uf‘.ﬁ_'igmm Okulu
2. Kurulug Tarihi 3 Mayis 1935
3. FTO’nun Bulundugu i Ankara
4. Ugus Faaliyetinin Yapildig ~ Etimesgut/Ankara,

Havaalani / Havaalaniari inéni/Eskisehir, Efes/izmir
5. Gorevii Ogretmen Pilot Sayisi 15
6. Jar'la ligili (FTO-Ugug Egitim
Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Calismalara Eylul 1998
Baglama Tarihi
7. Benimsenmig Yabanci Egitim Paketi
veya Ozgun Egitim Paketi JEPPESEN

. Turkkusu Genel MudarlGga

8. FTO Yazigma / E-Mail / Web Adresleri Etimesgut / ANKARA

9. FTO Telefon / Fax No’'lan

Tel: 0312 245 24 68
Fax: 0312 245 24 60

10. FTO Egitim Kolayhkiar:

11. Kullanilan Yardimei Egitim

Cihazlan:
- Ofis Sayisi 5 - Simulatér (FNPT I-it, SIM) (FNPT 1) 1
- Dersane Saysi 2 - Video 1
. « Kapasitesi 66 - Film 1
- Kafeterya, Kantin Vs. Sayist | , - Yansi 1

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel Madarligi’'nden

Alinmig Yetki Taru

PPL(A) |CPLA) |ATPA) [IR@A) |FI(d) (ME &ik) DIGER
MODULER ,‘l ‘j ,\I J \/ .\j

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Dusundlen / Hazirlik Yapilan Egitim Yetki Ttrleri

PPL (A) CPL{A) ATP (A) IR (A) FL(A) ME DIGER DIGER
MODULER
ENTEGRE
14. Ucus Egitiminde Kullaniian Ugak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tur Egitimde
Kullanildiklan
SE/SPA ME / SPA ME / MPA
KOLT. |HANGI KOLT. | HANGI KOLT. HANGI

TP [SAYT isavi lear. [P |SAMU lsavi [ear. [P [SAY lsavi [E@T.

PPL,
T-67 |11 2 cpL |C-402 |3 6 CPL

CPL ATP
c206 |4 6 R C-IHA |2 9 Hv T
15. Lisans / Yetki Tiplerine Gére Ugus Egitim Streleri
PPLA lcpLa |ATP@A) R A |ME DIGER |DIGER
7 Hafta 10 Ay
16. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Yer E@itim Streleri
PPLA) |cPL@) |ATP@) (R@®  |F'® |Me DIGER  |DIGER
4 Hafta 8 Hafta
17. Buglne Kadar Yetigtirilen Ogrenci Sayisi (Amator)
PPL(A) |CPLMA) |[ATP@A) [IR®) FI (A) ME ZIRAI ILC. | DIGER
781 91 18 78 3 76 7




EK. D ANADOLU UNIVERSITESI SHYO FTO ORGANIZASYON YAPIS|

| AUsHYO MUDURU—[

| KALITE MUDURO I

| KALITE GUVENCE I—

[ ]

| ucusoperasyon | | YEROPERAsYON | | BAKIM |
|_r oenETwEn | ‘_1 oENETWEN | L; SenETMEn ]
eamm .:aAsKAN. ] [vemorsrasvon | [ maxm
[sev uous oomeTwenl| [ ServemosrETmeni| | stawbamoizE | | ucusEmnier | [veroremasvonvara| [ BAKmMvem

~{ AG-6B/TB-9 Tip Sefi | |- AG-5B/TB-9 Sent. Pilotu | |- AG-5B/TB-9 Std. Pllotu | —{ UGUS EMNIYET Yard. |

—1 TB-20 Tip Sefi —| TB-20 Sent. Pilotu —L TB-20 Std. Pilotu

| | |
—[ C-90 Tip Sefi | —-} C-90 Sent. Pilotu | —L C-90 Std. Pilotu |
| | |

—] B-200 Tip Sefi ——[ B-200 Sent. Piiotu —L B-200 Std. Pilotu

eel



EK. E A.U. SHYO ATP (A) ENTEGRE KURS TABLOSU

UCUS + SENTETIK +oRiK
UCUS SENTETIK SEYRUSEFER TEK GoK | TE
. LGl
SAFHA | TOPLAM = VPR T IER DUAL PIC SPIC | SOLO |—== = MOTOR | MOTOR
15.00/13
1 150013 1 15.0013 ] 02,0012 ) 17.00115 ] ; ) ) ; 17.00/15 ) 198.00
20.00/17
2 200017 | 17.00115 | 03.002 ) 060058 | 13.00111 ] ] 10.00/0 | 09.30/7 ] 23.00/20 i 66.00
3 51%%%2;3 56.00/33 ] 10,005 ] 18.0012 | 48.00/26 - ; 66.00/38 . 66.00/38 . 198.00
80.00/45
a | 30000 ; 80.00/45 - | socomo| 621545 | 17.00/14 | 50.45/26 ] ] 62.30/38 | 130.00/85 ) 264.00
5 30,0025 | 07.30/6 | 22.30119 } . 2530022 | 01301 | 03.0012 ] ] 16.00/13 ] 3000125 | 132.00
SENTE
TiK
o | 65.00150 ] ; 12,007 | 53.00/43 ) ] ] ) ; . 65.00/50 ; ;
TOP.
UgUS
EGT. |201.00/133 | 95.30/67 | 105.30/66 . - | 135.450105 | 66.30/41 | 53.4528 | 10.00/0 | 75.30/45 | 78.30/51 | 236.001158 | 300025 | -
TOP. ;
GENEL | 266.001183 | 95.30/67 | 105.30/66 | 120077 | 530043 | 135.45/105 | 66.30/41 | 53.45/28 | 10.00/0 | 75.30/45 | 78.30/51 | 236.00/158 | 30,0025 | 858.00
VFR / IFR GENEL TOPLAM
VFR IFR
107.30/74 158.30/109

1431




EK. F A.U. SHYO UGUS OGRETMENLERININ, TOPLAM UGUS SAATLERI

UGUS SAATLERI

10000 -
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UCUS OGRETMENLERI

eel



UCUS SAATLERI

EK. G A.U. SHYO UGUS OGRETMENLERININ, OGRETMEN UGUS SAATLERI
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3500
3000 -

2500 -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 1 12 13 14 15 16 17

2000

1500

1000

500

UCUS OGRETMENLERI

9¢cl
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1. Ugug Okulunun (FTO) ismi - Kurucusu

Anadolu Universitesi Siv.Hv.Y.O.

Prof. Dr. Fevzi SURMELI

2. Kurulus Tarihi

1986
3. FTO’nun Bulundugu Ii Eskisehir
4. Ugusg Faaliyetinin Yapildigt
Havaalani / Havaalanlari Anadolu
5. Gorevli Ogretmen Pilot Sayisi 18
6. Jaria ligili (FTO-Ugus Egitim
Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Caligsmalara | Ekim 1997

Baglama Tarihi

7. Benimsenmis Yabanci Egitim Paketi
veya Ozgin Egitim Paketi

ICAQ, Jeppesen, King Aircraft

8. FTO Yazigma / E-Mail / Web Adresleri

Anadolu Universitesi SHYO
26370 Eskigehir
shyo@anadolu.edu.tr
ecas.anadolu.edu.tr

9. FTO Telefon / Fax No’lan

Santral: 0222 3850580 / 6968
Fax: 0222 3221619

10. FTO Egitim Kolayliklar::

11. Kullanilan Yardimci Egitim

Cihazlar::
- Ofis Sayisi 5 - Simulatér (FNPT 1-1l, SIM) 5
- Dersane Sayis! 3 - Video 1
- “ Kapasitesi 90 - Film 1
- Kaferterya, Kantin Vs. Sayis! |, - Yansi 3

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel Mudurligid’'nden
Alnmig Yetki TarQ

PPL (A)

CPL (A)

ATP (A)

IR(A)

Ft (A)

ME

CRI/SPA

TRI/SPA

MODULER

<

V

N

J

.J

_d

,J

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Dustinllen / Hazirlik Yapilan E

itim Yetki Tarleri

PPL (A)

ATP (A)

IR (A)

Fl (A)

ME

TRIMPA

DIGER

MODULER

CPL (A)

\/

ENTEGRE

14. Ugus Egitiminde Kullanilan Ugak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tur E§itimde

Kullanildiklari
SE/SPA ME / SPA ME / MPA
KOLT. [HANGI KOLT. [ HANGI KOLT. | HANGI
TP |SAYI |sayi |géT. SAYl lsavi. |est. |TP |SAY isan |ear.
AGSB |g |4 PPL |BE9O 2 |7  |ME
™9 13 |4 |prL |BE76 |1 4 |ME
820 [6 |4 |SPY iBE20 |4 9 |Hv.Tx.
BELL [, |, |TR®)
206 Hv.Tx.
15. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Ugus Egitim Streleri
PPLA) lcpLa) |ATP@) R |AIY  |ME DIGER  |DIGER
8 ay 20 ay
16. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Yer Egitim Sureleri
PPLA lerLd) |aTP@A) R (A  |ME DIGER  |DIGER
8 ay 20 ay
17. Bugine Kadar Yetigtirilen Ogrenci Sayis!
PPLA) lcpLa) |ATPA) (R [FI@)  |ME DISER  |DIGER

105
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EK.1A.0. SHYO SHGM YETKi BELGESI

T.C. :
ULASTIRMA BAKANLIGI
Sivil Havacilhik Genel Miidiirliigii
SAYI : B.ILO.SHG.0.13.00.0020t5 —IF6F§ ‘ ANKARA
KONU : Egitim Yetksi 23/06/2000

_ ANADOLU UNIVERSITEST
SIVIL HAVACILIK YUKSEK OKULU MUDURLUGU »
'MUTTALIP MEVKIi-ESKISEHIR =

" ILGH 29.06.1999 tarihli ve B.11.0.SHG.00.13.00.00/3089 say1h yaziniz.

ENNS

Bakanligimiz yetkili elemanlarinca Okulunuzda 21.06.2000 tarihinde yapilan
denetleme neticesinde ILGI’de kayith yazimiz ile verilmis olan egitim yetkileriniz
yazimiz tarihinden itibaren bir yil siireyle uzatitmistir.

Bilgilerinizi rica ederim.

M L m
Mehmet CEYLAN

Bakan a.
Genel Miidiir V.

¢:+L £EN EVRAKIN

-
fehs Cucihl Q3,07 .2000 |

Letiy Mo, 4 004~ 555
S ST '

hﬂi
'

N~
\
)
R
N\
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EK.I-1A.0. SHYO SHGM YETKi BELGESI (Devam)

T.C.
ULASTIRMA BAKANLIGI
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii

SAYI : B.11.0.SHG.00.13.00.00/3089 ~ /C/ 9 6 o ANKARA
KONU: Egitm programi uygulamasi 29/06 /1999
ANADOLU UNIVERSITESI

SIVIL HAVACILIK YUKSEK OKULU MUDURLUGU
Muttalip Mevkii ~-ESKISEHIR

1LGI: 17.06.1999 tarih ve 414 sayili Egitim programlan hakkinda yazimiz ve Ek’leri.

[LGI’de kayith yazimz Ek’lerinde bulunan Egitim programlarindan TRI égretme.nlik kursu harig
diger programlarin uygulanmast uygun bulunmustur.

Geregini rica ederim.

TSI,

Dog.Dr.Hasan ISGUZAR
Mustssar Yardimeist
Bakan a.
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EK. i -2 A.0. SHYO SHGM YETKi BELGESIi (Devam)

ANADOLU UNIVERSITESI

Say:

Konu :

Sivil Havacﬂ.lk o o Muttalip Mevkii, E:kise;:
Yiiksekokulu Miidiirlisi Telaks 136147 sauke o Burta t (22 230 3016, 393 19 15
B.30.2.ANA.0.79.00.00/001- 4! Y : Tarih :  17,06.1999
Egitim Programlan Hk.
ULASTIRMA BAKANLIGI
SIVIL HAVACILIK GENEL MUDURLUGU
ANKARA

Ulastirma Bakanlidt Sivil Havacillk Genel Miidarliginiin 21.05.1998 tarih ve
1998/2 nolu (ugus egitim kurumlanmn yetkileri) Genelgesi ile belirtilmis egitim
programlanmin JAR-FCL’e uygun olarak yeniden diizenlenmest istenmigtir.

Anadolu Universitesi Sivil Havacihk Yiksekokulu Pilotaj Bslimit, JAR-FCL’e gore
uygulamakta oldugu egitim programlanm yukandaki gereklere gore yeniden diizenlemis ve
programlar ekte sunulmustur.

Dog.Dr. Mustafa OC
MUDUE;

EKLER :

EK-1/ Application Form For Approval of FTO/TFTO

EK-2/ ATP(A) Entegre Kurs Programi (5 Dosya)

EK-3/ A.U.SHYO Pilotaj Bsliim Flight Operation Manual (1 Dosya)
EK-4/ A.U. SHYO Pilotaj Boliimii Kalite El Kitabt (1 Dosya)
EK-5/ CPL(A) Modular Kurs Program (1 Dosya) :
EK-6/ IR(A) Modular Kurs Programu (1 Dosya)

EK-7/ Type and Class Ratings Kurs Programu (1 Dosya)
EK-8/ Flight Instructor (FI(A)) Kurs Programu (1 Dosya)
EK-9/ Flight Instructor (CRI(SPA)) Kurs Programu (1 Dosya)
EK-10/ Flight Instructor (TRI(A)) Kurs Program (1 Dosya)
EK-11/ Flight Instructor (IRI(A)) Kurs Programu (1 Dosya)
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EK. J ISTANBUL HAVACILIK KULUBU FTO ANKETI

1. Ugus Okulunun (FTO) ismi - Kurucusu

THK Istanbul Havacilik Kultibt-

ibrahim Saner AKDOGAN

2. Kurulug Tarihi 19 Haziran 1996
3. FTO’nun Bulundugu II istanbul
4. Ugus Faaliyetinin Yapildigi

Havaalani / Havaalanlan Samandira
5. Gérevli Ogretmen Pilot Saysi 10
6. Jar'la ligili (FTO-Ugus Egitim
Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Caligmalara |08 Eylul 1998

Basglama Tarihi

7. Benimsenmis Yabanci EgGitim Paketi
veya Ozgun Egitim Paketi

IOWA Universitesi Egitim Kiti

8. FTO Yazigma / E-Mail / Web Adresleri

Feneryolu, Bagdat Cad. No:122
81030 Kadikéy-ISTANBUL

ibk kulup@superoniine.com
www.ihk.org.tr

9. FTO Telefon / Fax No’'lan

Merkez: 0216 3480373
Meydan: 0216 3115550-51

Fax: 0216 3115056
10. FTO Egitim Kolayliklar: 11'(';(#,:,82?;?? Yardimer £gim
- Ofis Sayis 2 - Simulatér (FNPT I-Il, SIM) | FS-200
- Dersane Sayisi 2 - Video 1
- “ Kapasitesi 30 - Film
- Kaferterya, Kantin Vs. Sayisi |, - Yansi 1

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel MadurlGgi'nden

Ahnmig Yetki Tart

PPL(A) {CPL(A |ATP (A) [IR(A)

Fi (A

ME DIGER |DIGER

MODULER V

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Distnilen / Hazirhk Yapilan E

gitim Yetki Tarleri

PPL (A)

CPL (A)

ATP (A)

IR (A)

Fl (A

ME

DIGER

DIGER

MODULER

‘I

ENTEGRE

14. Ugus Egitiminde Kullanilan Ugak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tar Egitimde

Kullanildiklan

SE/SPA ME / SPA ME / MPA

T O 5 sl O s ol ol e ol
C-150 |4 2 |pPL

C1521, |2 |prL

15. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Ugug Egitim Sureleri

PPLA) lcpLa) [ATPA) |[R@A) R |ME DISER |DIGER
50 giin

16. Lisans / Yetki Tiplerine Goére Yer Egitim Sureleri

PPLA) lcpLny |[ATPY [RGB |FI®A) ME DIGER  |DIGER
16 giin

17. Buglne Kadar Yetigtirilen 5§renci Sayisi

PPL (A) CPL(A) [ATPA) |IR®A) Fl (A) ME DIGER DIGER

54
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EK.K iISTANBUL HAVACILIK KULUBU SHGM YETKIi BELGESI

" T.C.
ULASTIRMA BAKANLIGI X
Sivil Havacilik Genel Midirldga

SAYI: B.11.0.SHG.00.13.00.00/ Soi-20370 ANKARA
KONU: Yetkilendirme {3 /{1 /1998

ISTANBUL HAVACILIK KULUB(U DERNEGI
Feneryolu,Baddat cad.No:122/4
81030 Kadikdy -ISTANBUL

iLGi: 21.09.1998 tarih ve 173 say:ili yaziniz.

ILGi’'de kayitli yaziniz ve EK’inde yer alan EJitim yénergeniz
incelenmis olup 26-27 EKIM 1998 tarihlerinde genel midirlidimiizce
kurs merkezinde yapilan denetlenmis ve Kalite sisteminin de 1
SUBAT 1998 tarihinde hazir olacadir dederlendirilerek; Istanbul
Havacilik kulibi 1 (Bir) yil slire ile , JAR-FCL’de belirtilen
lisans vyetkilerinden Ozel pilot 1lisansi verilmesine esas
ejitimleri (PPL/A) yaptirmaya , Lisanslai pilotlarin ve ucgus
Ofretmenlidi yetkilerinin gegerlilik siirelerinin uzatilmasina
esas teknik kontrolleri yapmaya yetkili kilinmisgtair.

Geredini rica ederim.

Lo
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1. Ugug Okulunun (FTO) ismi - Kurucusu

Samair Ugus Okulu — Yusuf
KAHVECIOGLU

2. Kurulug Tarihi

10 Nisan 1998

3. FTO’nun Bulundugu |l

Samsun

4. Ugus Faaliyetinin Yapildigi

Engiz Havaalani, Cargsamba

Havaalani / Havaalanlari Havaalani
5. Gorevli Ogretmen Pilot Sayisi 3
6. Jarla ligili (FTO-Ugus Egitim
Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Calismalara - 9 Ekim 1998
Basglama Tarihi
7. Benimsenmis Yabanci Egitim Paketi
veya Ozgin Egitim Paketi Jeppesen
8. FTO Yazigsma / E-Mail / Web Adresleri samair.com
9. FTO Telefon / Fax No'lari 0362 517 65 55

10. FTO Egitim Kolayliklar::

11. Kullanilan Yardimcei Egitim

Cihazlan:

- Ofis Sayisi 1 - Simulator (FNPT I-11, SIM) -
- Dersane Sayisi 1 - Video 1
- *  Kapasitesi 16 - Film 13
- Kafeterya, Kantin Vs. Sayisi 1 - Yanst 1

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel MidurlGgi'nden
Alinmig Yetki Tart

PPL (A)

CPL (A)

ATP (A)

IR (A)

FI (A)

ME DIGER |DIGER

MODULER

V

V

.J

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Diagtnulen / Hazirlik Yapilan Egitim Yetki Tarleri

PPL (A) |CPL(A) |ATP(A) IRA) Fl (A) ME DIGER |DIGER

- = Ultra

MODULER v Plandr | |ight
ENTEGRE

14. Ucgus Egitiminde Kullanilan Ugak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tar Egitimde

Kullanildiklar

SE/SPA ME / SPA ME / MPA

N sl il O CI ol O el
c152 2 2 Hepsi

ci7z |, . |-

c172 .

e |1 4

15. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Ugus Egitim Sureleri

PPLAY lcpLny |aTP@) |RA)  |AI@y [ME DIGER |DIGER
5+5

Gin

16. Lisans / Yetki Tiplerine Gére Yer Egitim Sureleri

PPLA  lcrLw [aTP@) [RA (A |ME DIGER  |DIGER
105 Gan

17. Bugline Kadar Yetistirilen Ogrenci Sayisi

PPLAY lcpLa) |ATP@A) |[R® (A |ME DIGER  |DIGER

1
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EK. M SAMAIR SHGM YETKi BELGESI

T.C.

ULASTIRMA BAKANLIGI
Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii

SAYI : B.I110.SHG.0.13.0000/ 244} 17657 ‘ " ANKARA
KONU : Yetki belgesi . 23/ b/ 2000

" SAMAIR HAVACILIK LIMITED SiRKETi
KILICARSLAN CADDESI NO: 44 SAMSUN

ILGi: . 17.01.2000 tarih ve 200-45 sayih yazini.

[

ILGI'de kayith yamlarmz ve EK’inde yer alan egitim dékiimanlarinz incelenmis
olup 30-31.05.2000 ile 01.06.2000 tarihlerinde kurs merkeziniz denetlenmistir.

Yapilan inceleme ve denctim sonucunda ; kurumunuzda JAR-FCL pilet lisansi

~ vermeye esas teskil edecek teorik ve ugus egitim organizasyonun asgari sartlarimin saglandi

goriilmiis olup, teorik ders dékiimantasyonu ve ders 6gretmenlerinin JAR-FCL gereklilikleri

bakimindan niteliklerinin  yitkseltilmesi y¥niindeki ¢ahsmalarn - titizlikle siirdiiriilmesi
gerekmektedir.

Buna giire; 3348 sayili kanunun 12 nci Md.sinin (I) fikrasinn verdigi yetkiye uygun
olarak SAMAIR Ugus kursu ; 1 (Bir) yil siire ile JAR-FCL’de belirtilen lisans yetkilerinden

1.PPL (Hususi pilot)
2.Modiiler CPL (Ticari pilot)
3. IR (Alet Ugus)

lisans ve sertifikalari verilmesine esas eZitimleri vermeye yetkili kilinmistir, Cok Motor kurs
talebiniz egitim i¢in u¢ak temin etfiginiz taktirde degerlendirilmeye alinabilecektir Kurslara
baslayacak adaylarin kursa baslama ve kurs bitirme tarihlerinin zamaninda Bakanhgimiza
bildirilmesi hususunda gereginj rica ederim.

M/\, b ¢
> iehmet N ”

Bekana
Genel Mddar V.
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1. Ugus Okulunun (FTO) ismi - Kurucusu

$afak Sivil Havaciik Ugug Okulu

- Sadik SINDEL
2. Kurulus Tarihi 17 Aralik 1996
3. FTO'nun Bulundugu |I Bursa

4. Ugus Faaliyetinin Yapildigi
Havaalani / Havaalanlan

Bursa Havaalani

5. Gorevli Ogretmen Pilot Saysi

6

6. Jaria ligili (FTO-Ugus Egitim

Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Caligmalara

Baslama Tarihi

Ekim 1998

7. Benimsenmis Yabanci Egitim Paketi

veya Ozgun Egitim Paketi

Jeppesen — Safak Egitim Kiti

8. FTO Yazigma / E-Mail / Web Adresleri

Yunuseli Yolu, Bursa Havaalani
Ozel Sirketler Boliimii No:1 Bursa

9. FTO Telefon / Fax No'lan

Tel: 0224 2459082-83
Fax: 0224 2459084

10. FTO Egitim Kolayliklar::

11. Kullanilan Yardimci Egitim

Cihaziar:

- Ofis Sayisi

4 - Simulatdr (FNPT I-1l, SIM)

- Dersane Sayisi 1 - Video 1
- “ Kapasitesi 10 - Film 1
- Kafeterya, Kantin Vs. Sayis1 |, , - Yansi 1

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel MudarlGgi'nden
Alinmis Yetki Tar

PPL (A)

CPL (A

ATP (A)

IR (A)

FL (A ME DIGER |DIGER

MODULER

|

.\j

.\I

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Dasindlen / Hazirlik Yapilan Egitim Yetki Turleri

PPL (A) CPL (A) ATP (A) IR (A) FI(A ME DIGER DIGER
MODULER \]
ENTEGRE
14. Ugus Egitiminde Kullamlan Ucak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tur Egitimde
Kullanildiklan
SE /SPA ME / SPA ME / MPA

KOLT. |HANGI KOLT. |HANGI KOLT. | HANGI
TP 1SAY lsavi |e&T. SAYi Isayi. {E&T. |TP [SAMI lsavi. |EGT.
PPL/ ME /
c172 |3 4 opr |c421 |1 7 opL
PPL/

MK7 |1 4 opL
15. Lisans / Yetki Tiplerine Gére Ugus Egitim SOreleri
PPLAY lcrLn |aTP@) R  |F@y  |ME DIGER  |DIGER
THafta g afa 10 Hafta 1 Hafta
16. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Yer Egitim Sureleri
PPLA) lepLa) (ATP®) |IRA) FI (A) ME DIBER  |DIGER
7Hafla g pafa 10 Hafta 1 Hafta
17. Bugine Kadar Yetistirilen égrenci Sayisi
PPLA) lepLa) |ATPA) R  [FI@  |ME DISER |DIGER
20 10 12 10
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1. Ugug Okulunun (FTO) ismi - Kurucusu

Tarkim Ugug Okulu — Saban
BAS / R. Kamil KOCMAN

2. Kurulug Tarihi

1995

3. FTO’nun Bulundugu il

Adana

4. Ugusg Faaliyetinin Yapildigi
Havaalani / Havaalanlan

Adana, Gaziantep, Antalya,
Ercan, Esenboda Havaalanlar

5. Gérevli Ogretmen Pilot Saysi

www . tarkim.com

8

6. Jar'la ligili (FTO-Ugus Egitim
Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Caligmalara Temmuz 1998
Baslama Tarihi
7. Benimsenmis Yabanci Egitim Paketi
veya Ozgun Egitim Paketi Jeppesen

v.duman@turk.net
8. FTO Yazigma / E-Mail / Web Adresleri ersankocak@turk.net

9. FTO Telefon / Fax No'lari

0322 432 13 11 /0322 431 42 42

10. FTO Egitim Kolayhklar:: 11'4;(;1;2,2?;?? Yardimor Egitim

- Ofis Sayisi 4 - Simulator (FNPT I-ll, SIM) FNPT I
- Dersane Sayisi 2 - Video 1

- Kapasitesi 20 - Film 6

- Kafeterya, Kantin Vs. Sayisi |, - Yansi 1

Alinmis Yetki TOr

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel MudurlGgi'nden

PPL(A) {CPL(A) |ATP(A) [IRA)

Fl (A) ME

Zirai lig.

DIGER

MODULER N J

‘I

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Dugtnulen / Hazirlik Yapilan Egitim Yetki Tarleri

PPL (A)

CPL (A)

ATP (A)

IR (A)

F1 (A)

CPL/

ME IR(A)

DIGER

MODULER

\I

\l

\/

ENTEGRE

14. Ugus Egitiminde Kullanilan Ugak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tur Egitimde

Kullaniidiklari
SE/SPA ME / SPA ME / MPA

KOLT. |HANGI KOLT. |HANGI KOLT. | HANGI
TP 1SAY lavi. [eST. SAYl lsavi. [egr. (TP [SAY 1o leat
c150 {2 |2 |PPL |PA30 |1 s |ME
C172 1, |4 IR
PAZ8 |, 4 R
PA18 |4 2 |zhag

Sis,

MX7 |1 6 R
15. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Ugus Egitim Sareleri
PPLA) lcrLa) |aTPd) IR Ry  |ME DISER |DIGER
9 Hafta 9 Hafta
16. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Yer Egitim Sureleri
PPLAY lcpLa) |ATPA) |IRA) Fl (A) ME DIGER |DIGER
9 Hafta 9 Hafta
17. Bugiine Kadar Yetistirilen Ogrenci Sayisi
PPLA)  IcpLa) |ATP@A) [IRA) Fl (A) ME DIGER |DIGER
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JUL-12-00 1©:49 AM TARKIM FLIGHT SCHOOL 4359174 FP.01
Ql/les19:2 2zils S1-322-4335752 ' TeRnin LTD Fass €1
v e . . : . » .- ) ;

R et CQ e em. e . . N
o= - MR " l—l e I" ,'ﬂ ‘ . M N

ST T e G

2= Al o

ULASTIRMA BAKANLIGH
Sivit Havacihk Genel Mudaricsi

SANYD ¢ B LLOOSHG.eds000 T O ANRKATRA
RONU 0 Yotk belges] T T e sy

L TARKIM
LCAK BAKIN ONARIN VE HAVACHIR 1A,
Sakirnasa Havaalane0167¢ ANANA

ILGE: G20%5799 tarib ve 0209-04971999 sayih miiravaatny

e ,.L'.’"f‘de Kayifle ynzmeda ; JAR-FCL e ayguit CPLIA Y Madiiber ioses pragepmuta
LyEun egitin verime talebiniz incelenmis olup, 1732.199Y tavikinde de L merkesdnls
denetiennivtlc,

Yapilan lnceleme ve denetin soaveunda | kuremuguedy JAR-FOL Muadiller ticasi
IS PP N . . . . -, e B .
pu.v‘l h\‘ai‘lio vevimeye esus (egkil edecek teorik ve urng eZitim organicasycann asgari yartincsen
PAgndigl goratmuy olup, 1eond, acrd dokinanlassony ve ders ogrermenlerinin JAR-FOL
gg:'e}f'ltlrld:r: barmdsn  piteliklerinin - ylikseltilmed  y8niindeki calismularm  fitisliile
sUrdiivitmes! gerelumekiedis,

) ABu:m'giﬁu.:; 3348 gayth kanunat 12 wei Md.sinin (1) Dkeaston verdi3i vetkiyr wypin
olarak TARKIM Ucus kursy @ 14 Bir) yil slire ile JAR-FCL. de belirtifen lisuny vethilerirden”
™ R P YN . N s e '
Modiiler Tienri phot lisanst™ nlmaya esss eZitimler! vereiey e veikih ol e

Il Yy

\ ' i .

HIR A U
L ﬂ,i\g\ LR
b, 3. fesar IR

g2y b
o Yarkien

o Crarelini rica sderim
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1. Ugus Okulunun (FTO) ismi- Kurucusu

Top Air Ugusg Okulu - Top Servis
Havaciiik San. Tic. AS.

2. Kurulusg Tarihi

1993

3. FTO'nun Bulundugu il

istanbul

4. Ugus Faaliyetinin Yapildidi
Havaalani / Havaalanlan

Hazerfen, Atatirk Havaalaniari

5. Gorevli Ogretmen Pilot Sayisi

3+10=13

6. Jar'la ligili (FTO-Ugus Egitim
Organizasyonu ve Egitim Sistemi) Caligmalara
Baslama Tarihi

1 Haziran 1998

7. Benimsenmig Yabanci Egitim Paketi
veya Ozgun Egitim Paketi

Jeppesen, King

8. FTO Yazigma / E-Mail / Web Adresleri

Otakgilar, Pagmakei Cayin
Caddesi No:3 Eyup Istanbul
info@topair.com.tr
www.topair.com.tr

9. FTO Telefon / Fax No'lan

0212 541 60 40
0212 887 11 87

0212 887 14 62 Fax
10. FTO Egitim Kolayhikiar: 1. g‘;‘;‘az’l‘;':‘" Yardime: Egitim
- Ofis Sayisi 8 - Simulator ENPT 1L, SIM)  [FNPT
- Dersane Sayisi 1+3=4 - Video J
- °  Kapasitesi 24+24=48 |- Film N
- Kafeterya, Kantin Vs. Sayisi 1 - Yansi J

12. Jar-Fcl Gerekleri Dogrultusunda, Sivil Havacilik Genel MudarlGgi’'nden

Alinmisg Yetki TarQ

PPL(A) |CPL(A) |ATPA) |IR(A)

FI (A)

ME DIGER |DIGER

MODULER v N

ENTEGRE
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13. Gelecekte Alinmasi Disinilen / Hazirlik Yapilan E

gitim Yetki Turleri

CPL/

PPL(A) |CPL(A) |ATP(A) |IR(A) |FI@A) |ME Wy |plGER
MODULER xJ v v
ENTEGRE v ) )
14. Ugus Egitiminde Kullaniian Ucak Tipleri, Sayisi ve Hangi Tur Egitimde
Kullanildiklan
SE/SPA ME / SPA ME / MPA
T i R O ol sl O o ol
C 150 |2 2 PPL |C 421 |1 8 cPL
CPL,
c172 |4 4 SEL |cat0 |1 6 CPL
CPL,
DV 20 | 4 2 Sho
c 210 |1 6 CPL
15. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Ugus Egitim Sareleri
PPLA) |CPLA) |ATP@A) [R@A) |FIA) ME DIGER | DIGER
45 Saat 32 Saat
16. Lisans / Yetki Tiplerine Gore Yer Egitim Sareleri
PPL(A) |CPL(A) |ATP@A) |IRA) |FI@A) ME DIGER | DIGER
35 Gun -
(intensive) | 105 Gn
17. Bugtine Kadar Yetistirilen Ogrenci Sayisi
PPLA) |CPLA) |ATPA) |R@®) |AI@® ME piger  |PICER
300 30 50 15
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EK. S TOPAIR SHGM YETKI BELGESI

SAYI:
KONU:

ILGI

. T.C.
ULASTIRMA BARANLIGI
Sivil Havacilik Genel Midarliga

ANKARA

B.11.0.SHG.00.13.00.00/324
o] /02/1993

Yetki Belgesi

TOPAIR
Havacilik Sanayi ve Ticaret A.S
Otakg¢ilar,Pasmak¢i Cayiri Caddesi No:3
32030 Eylip-ISTANBUL

22.37:.1998 varih ve 2iy savili yaziaiz. '

ILci’de kayitli yaziniz ve EK’inde yer alan e3itim dosyaniz

incelenmis olup,

06-08 Ocak 1999 tarihlerinde kurs merkeziniz

denetlenmigtir.

3348 sayili kanunun 12 nci md.sinin

(i) fikrasinin verdigi

yetkiye uygun olarak , TopAir Ucus Kursu; 1 (Bir) vyil sire ile ,

JAR

tek

sahip
stirelerini

pap=-S N

-FCL'de
lisans: verilmesine esas editimleri
veya
lerinin ve ugus &Jrestmenlerinin

vetkilerinden ; Hususi pilot
(PLL/A) yaptirmaya , Piston
yatkisine sahip lisans
lisanslarinin gegerlilik

uzatmaya esas olacak lisans teknik kontrolu yapmaya

belirtilen lisans

¢ok motorlu wugak sinaf

S adll

vetkili kilinmiscir.

Geregini rica ederim. ,
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