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Oz: Hava trafik yonetimi havayolu isletmelerinin iiretkenligini etkileyen en énemli fak-
torlerden biridir. Hava trafik yonetimi faaliyetleri ve havayolu isletmelerinin ekonomik
performanslart arasinda onemli iligkiler bulunmaktadir. Hava trafik yonetiminin temel
amaglart ucuglarin emniyetli, diizenli ve ekonomik olmasini saglamaktir. Bu iic amacin
aym zamanda saglanmast, ucuglarin orijinal ucug planlarindan sapmalarina (gecikme-
ler, ek zaman-yakit maliyetleri, vb.) neden olur. Bunlara ek olarak, sunulan hava trafik
hizmetleri havayolu igletmeleri icin 6nemli maliyetler olusturur. Bu makalede, havayolu
isletmeleri icin onemli bir maliyet unsuru olan hava trafik yol iicretleri incelenmistir.
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A COST ITEM IN AIRLINES: AIR TRAFFIC EN-ROUTE CHARGES IN
EUROPEAN AIRSPACE

Abstract: Air traffic management is one of the most important factors affecting the
productivity of airlines. There are important relations between air traffic management
operations and economic performance of airlines. Main objective of the air traffic
management is to provide safe, expeditious and economic flights. Meeting these three
objectives at the same time causes flight deviations from the original flight plans (delays,
excess time-fuel costs, e.g.). In addition, air traffic services provided also become costs
for the airlines. In this paper, air traffic en-route charges are important cost item for the
airlines is analysed.
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1. GIRIS

Havayolu isletmeleri, ticari amacla tagimacilik yapan isletmelerdir. Ticari amacla, kar el-
de etmek icin faaliyet gosteren her isletmede oldugu gibi havayolu isletmelerinde de ma-
liyet konusu olduk¢a 6nemlidir.

Giintimiizde kullanilan en yaygin havayolu maliyet siniflamasi ICAO’nun (International
Civil Aviation Administration-Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii) yaptig1 siniflamadir.
Bu siniflamaya gore havayolu isletmelerinin maliyetleri; igletme maliyetleri ve isletme
dis1 maliyetler olmak iizere ikiye ayrilir. Isletme maliyetleri; havayolu isletmesinin sun-
dugu ugus hizmetleriyle dogrudan ilgili olan maliyetlerdir. Isletme dis1 maliyetler ise;
sunulan ucus hizmetleriyle dogrudan ilgili olmayan maliyetlerdir.

Isletme maliyetleri, ugus hizmetleriyle dogrudan ilgili olmalari nedeniyle oldukga 6nem-
lidir. Isletme maliyetleri, dolaysiz ve dolayli isletme maliyetleri seklinde ikiye ayrilr.
Dolaysiz isletme maliyetleri; isletilen ucagin tipine bagli olarak degisen ve dolayistyla
ucak tipi degistirildiginde farklilik gosteren maliyetlerdir. Dolayli igletme maliyetleri ise;
ucak igletimiyle dogrudan ilgili olmadiklar1 i¢in ucak tipindeki degisiklikten etkilenme-
yen maliyetlerdir.

Diger bir havayolu maliyet siniflamasi ise; sabit ve degisken maliyetler seklinde yapilan
smiflamadir. Sabit maliyetler; havayolu isletmesinin hizmet iiretim diizeyine, bagka bir
ifadeyle belirli bir ugus ya da bir dizi ugusa bagl olarak degismeyen maliyetlerdir. Hiz-
met lretim diizeyine baglh olarak degisen maliyetler ise degisken maliyetlerdir (Doga-
nis, 1998).

Hava trafik yonetimi faaliyetleri ile havayolu isletmelerinin yonetim kararlari1 ve ekono-
mik performanslart arasinda 6nemli iligkiler bulunmaktadir. Havayolu igletmelerinin ma-
liyetleri, hava trafik yonetimi faaliyetlerinden kisa ve uzun dénemli olarak etkilenebil-
mektedir. Oncelikle, ugaklarin yerdeki doniis hareketleri, kalkistan 6nceki taksi hareket-
leri, ugus hareketleri ve inigten sonraki taksi hareketleri sirasinda meydana gelen ucus
gecikmeleri nedeniyle bazi ek maliyetler ortaya ¢ikabilmektedir. Yapilan calismalarda,
hava trafik yonetiminin havayolu igletmelerinin filo planlamalar1 ve u¢ak kullanimlari ve
dolayisiyla yatirnm maliyetleri tizerinde de etkili oldugu 6zellikle vurgulanmaktadir. Ha-
va trafik yonetiminin havayolu igletmelerinin ucus hatlar1 ve ucus tarifeleriyle ilgili hiz-
met planlamalari iizerinde de 6nemli etkileri bulunmaktadir. Ayrica, ucuslarda cesitli @il-
kelerin hava sahalar1 ve seyriisefer yardimei cihazlart kullanildigr icin ilgili tilkelere 6de-
nen hava trafik yol iicretleri nedeniyle, hava trafik yonetimi havayolu igletmelerinin ma-
liyetleri ve dolayisiyla ekonomik performanslari iizerinde dogrudan etkili olmaktadir.

Bu makalede, havayolu isletmeleri i¢cin 6nemli bir maliyet unsuru olan hava trafik yol
iicretleri, Eurocontrol uygulamalar1 kapsaminda ele alinarak ayrintili bir sekilde incelene-
cektir.
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2. HAVA TRAFIK YOL UCRETLERI

Son yillarda, bazi maliyetlerin hizli bir sekilde artmasi, havayolu igletmelerinde biiyiik
sorunlar olusturmaya baslamistir. Hava trafik yol iicretleri, bu maliyetlerin en 6nemlile-
rinden biridir. Bu tiir maliyetler hizli bir sekilde arttiklari icin, kontrol edilmesi gereken
oncelikli kalemlerdendir (Shaw, 1985).

Hava trafik yol iicretleri, havayolu isletmelerinin uguslar: sirasinda belirli bir hava saha-
sin1 ve seyriisefer yardimci cihazlarimi kullanmalar1 ve hava trafik kontrol hizmeti alma-
lar1 nedeniyle 6dedikleri iicretlerdir. Kullanict {icretleri (user charges) ya da seyriisefer
iicretleri (navigation charges) olarak da adlandirilan yol iicretleri; ucak agirligina, bir iil-
kenin hava sahasinda uculan mesafeye ve iilkenin uyguladig: birim licrete gore degisik-
lik gosterir (Uslu, 2001).

Hava trafik yol ticretleri, yukarida belirtilen havayolu maliyetleri i¢inde genellikle degis-
ken-dolaysiz igsletme maliyetleri altinda incelenmektedir. Yol ticretleri, havayolu isletme-
sinin sundugu ucus hizmetleriyle dogrudan ilgili olmalari nedeniyle bir isletme maliyeti
olarak, havayolu igletmesinin hizmet iiretim diizeyine yani belirli bir ugus ya da bir dizi
ucusa bagli olarak degismeleri nedeniyle bir degisken maliyet olarak ve ugak agirligina
yani igletilen ugagin tipine bagli olarak degisiklik gostermeleri nedeniyle de bir dolaysiz
maliyet olarak degerlendirilmektedir.

Yol iicretleri ve havaalani iicretleri birbiriyle yakindan iligkili olan ve genellikle birlikte
incelenen konulardir. Bu nedenle ¢cogu havayolu isletmesi, havaalani ve hava trafik hiz-
metleri i¢in 6dedikleri iicretleri ayr1 maliyet kalemleri olarak degil, "havaalani ve yol iic-
retleri" ad1 altinda tek bir maliyet kalemi olarak degerlendirmektedir.

Havayolu isletmeleri ugusun sadece yol boliimiinde degil, havaalaninda da hava trafik
kontrol hizmeti alirlar ve cesitli seyriisefer yardimei cihazlarini kullanirlar. Ozellikle ugu-
sun yaklagma, inis ve kalkis safhalarinda, hava trafik hizmet liniteleri tarafindan havayo-
lu igletmelerine yogun bir sekilde hava trafik kontrol hizmeti verilir. Bu nedenle, hava
trafik hizmetleriyle ilgili olarak havaalanlarinda da cesitli licretler ortaya ¢ikmaktadir.
Terminal seyriisefer licretleri olarak da adlandirilan havaalani-hava trafik hizmet iicretle-
ri, cogu havaalaninda konma (inis) iicretlerine dahil edilmektedir. Bu iicretler, ¢cok az sa-
yida havaalaninda konma iicretlerine dahil edilmeden, bagimsiz olarak hesaplanmaktadir
(Doganis, 1992).

Havaalan1 ve yol iicretleri, havayolu isletmelerinin toplam maliyetlerinin yaklagik
%5’ini olusturmaktadir. Ozellikle uluslararasi uguslar yapan ancak kisa mesafeli hatlar-
da faaliyet gosteren havayolu igletmelerinin havaalani ve yol ticretleri, 6zellikle konma
ticretlerinin artig gostermesi nedeniyle oldukga yiiksektir. Ornegin, genellikle kisa mesa-
feli uguslar yapan Finnair ve British Midland gibi havayolu isletmelerinin 1988 yilinda-
ki havaalan1 ve yol ticretleri toplam maliyetlerinin %?20’sini olusturmustur. Bununla bir-
likte, KLM (Royal Dutch Airlines) ve Singapore Airlines gibi bazi havayolu isletmeleri-
nin havaalani ve yol ticretleri toplam maliyetler i¢cinde %5’den daha az bir yer tutmakta-
dir. Ozellikle ABD’deki havayolu isletmeleri icin bu oran genellikle %2-4’diir (Doganis,
1998).
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Uculan mesafeler ve ucak tipleri ayni olsa da, tilkelerin ilgili sivil havacilik otoritelerinin
kilometre bagia uyguladiklart birim ticretlerin farkli olmasi nedeniyle yol ticretleri de iil-
kelere gore degisiklik gostermektedir. Tablo 1, cesitli iilkelerde 500 km.’lik bir ugusta
iki ayr1 ucak tipi icin havayolu igletmelerinin 6demek durumunda olduklart yol iicretle-
rini gostermektedir.

Tablo 1. Cegsitli Ulkelerde Yol Ucretleri (Doganis, 1998)

YOL UCEETI

1.5 $/500 km. UCAEK TIPI
HLEE B-747 L{ID—SO

(320 ton) 54 ton)

Japonvya 1 493 1293
Ingiltere 1134 465
Fransa 219 336
Italya T 319
Almanvya T2 312
Hollanda 631 259
Hindistan 544 306
Arjantin 536 200
Misir 359 94
Eenva 199 &4
Veneziiella 183 51
Fanada 129 129
Filipin 100 100
ABD 0 0

Tablo 1°de goriildiigii gibi, yol licretleri 6zellikle Japonya’da ve Bat1 Avrupa iilkelerinde
diger iilkelere gore oldukga yiiksektir. Buna karsilik, 6zellikle Giiney Afrika iilkelerinde
ticretler oldukca diisiiktiir. ABD’de ise, hava trafik hizmetleri kamu hizmeti olarak su-
nulmakta ve bu hizmetler karsiliginda havayolu isletmelerinden dogrudan bir iicret alin-
mamaktadir. Bununla birlikte, FAA (Federal Aviation Administration-ABD Ulusal Hava-
cilik Idaresi) sunmus oldugu hava trafik hizmetleri nedeniyle ortaya ¢ikan maliyetleri
karsilayabilmek i¢in havayolu igletmelerinin bilet fiyatlar1 lizerinden bir vergi almakta-
dir.

Bazi1 havayolu isletmeleri kendi iilkelerindeki havaalani ve yol iicretleriyle ilgili olarak
ayricalikli uygulamalara sahiptirler. Bu havayolu isletmeleri kendi iilkelerindeki havaala-
n1 ve yol iicretlerinden tamamen muaf tutulmakta ya da iicretlerde 6nemli indirimler ya-
pilmaktadir. Ornegin, Olympic Airlines dis hat uguslari igin uzun yillardir Yunanistan’da
havaalani1 konma (inis) iicreti 6ddememektedir. Bazi ulusal havayolu isletmeleri de, bu iic-
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retlerle ilgili faturalar diizenlendigi halde kendi iilkelerindeki sivil havacilik otoritelerine
0deme yapmamaktadirlar. Bu tiir ayricalikli uygulamalar Sikago Anlagsmasi’nin 15. Mad-
desinde yer alan esitlik ilkesine aykir1 olmakla birlikte ikili anlagmalarla gizli tutulmak-
tadir (Doganis, 1998).

3. EUROCONTROL VE AVRUPA HAVA SAHASI’NDAKI HAVA
TRAFIK YOL UCRETLERI

Eurocontrol (European Organization for the Safety of Air Navigation- Avrupa Hava Sey-
riisefer Emniyeti Orgiitii), Avrupa Hava Sahasi’ndaki uguslarla ilgili yol iicretleri konu-
sunda oldukg¢a sistemli ¢calismalar yiirtitmektedir. Eurocontrol, havayolu isletmelerinden
alinacak olan yol iicretlerini tiye iilkeler adina hesaplamakta, bu ticretleri faturalandirarak
ilgili havayolu isletmelerinden tahsil etmekte ve tahsil edilen iicretleri ilgili iilkelere da-
Sitmaktadir.

1969 yilinda Eurocontrol tiyesi iilkeler, ucus basina tek bir iicreti iceren uyumlu bir bol-
gesel yol iicretleri sistemi olusturmak konusunda bazi temel ilkeleri kabul etmiglerdir.
Bu konuda faaliyet géstermek tizere Eurocontrol’un bir alt iinitesi olarak CRCO (Cent-
ral Route Charges Office-Merkezi Yol Ucretleri Ofisi) kurulmustur. CRCO, resmi olarak
01.11.1971 tarihinde faaliyetlerine baglamis ve taraf iilkeler adina yol ticretleri konusun-
da bir sistem olusturmustur (Eurocontrol, CRCO Main, 2001). Bu sistem, "Yol Ucretle-
ri Sistemi (Route Charges System)" olarak adlandiriimaktadir. Yol Ucretleri Sistemi, bu
konudaki cok tarafli anlagmalarla daha da 6nemli hale gelmistir ve 6zellikle 1986 yilin-
dan bu yana etkili bir sekilde isletilmektedir (Eurocontrol, The Eurocontrol Route...,
2001).

Eurocontrol’un Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkeler sunlardir: Tiirkiye, Belgika,
Liiksemburg, Almanya, Fransa, Ingiltere, Hollanda, irlanda, Isvigre, Portekiz, Avusturya,
1spanya, Yunanistan, Malta, Kibris, Macaristan, Norve¢, Danimarka, Slovenya, Cek
Cumbhuriyeti, Isveg, Italya, Romanya, Slovak Cumhuriyeti, Hirvatistan, Bulgaristan, Mo-
naco, Makedonya, Moldova (Eurocontrol, 2000).

CRCO’in iki temel gorevi vardir. Bunlar (Eurocontrol, The Central..., 2001);

1. Yol iicretlerini hesaplamak ve bu iicretleri ilgili havayolu isletmelerinden toplayarak
tiye iilkelere 6demek,

2. Yol Ucretleri Sistemi’ni isletmek ve gelistirmek.

Yol Ucretleri Sistemi’nin isletilmesi; iicretlendirme igin gerekli bilgilerin (ugus planlart
gibi) toplanmasi, bunlarin dogrulanmasi, havayolu igletmelerinin belirlenmesi, iiye tilke-
lerin bakanlar1 seviyesinde onaylanan iicret tarifeleri temel alinarak havayolu igletmele-
rinin faturalarinin hazirlanmast, ticretlerin ilgili havayolu isletmelerinden tahsil edilmesi
ve son olarak da toplanan miktarin iilkelere 6denmesiyle gerceklesmektedir (Yasar,
1995). CRCO tarafindan tahsil edilen tiim gelirler, Eurocontrol maliyetleri (toplam fatu-
ra miktarinin %0.5°1) ¢ikarildiktan sonra ilgili tilkelere dagitilmaktadir (Parla, 1998).
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Sekil 1, CRCO’in idari yapisi gostermektedir. CRCO, bir yonetici ve bu yoOneticiye
bagl olarak ¢aligsan ve R-Takimi (R-Team) olarak adlandirilan beg adet kendi konusunda

uzman {initeden olugmaktadir.

MUDUR
R-Takimi | R-Takimi 2 R-Takini 3 Uﬂ“ﬁﬂi _ R-Takimi 5
Sistemin Bilgilerin Ucretlerin B ool Ucretlerin ilgili
geligtirilmesi toplanmast hesaplanmasi ve | | . B ly ind iilkelere dagitimi1
ve koordinasyon ve iglenmesi faturalandiriimasi| | ¥ €/meernaen
toplanmasi

Sekil 1. CRCO’in Idari Yapisi (Eurocontrol, The Central..., 2001)

R-Takimu 1, Yol Ucretleri Sistemi’ne yeni iilkelerin katilimini saglamak ve bu iilkelerin
sisteme uyumunu kolaylastirmaktan sorumludur. R-Takimi 1, tiye tilkelerle koordinasyon
saglayarak her tilkede uygulanacak birim iicreti belirler.

R-Takimu 2, iiye iilkelerden gelen bilgileri toplamak ve islemekten sorumludur. Uye iil-
keler, kendi hava sahalarinda gerceklesen ucuglarla ilgili ¢esitli bilgileri (ugus planlari
vb.) CRCO’e bildirirler. R-Takim1 2, gelen bu bilgileri toplar ve kontroliinii yapar.

R-Takimi 3, yol ticretlerini hesaplamak ve bu konuda havayolu igletmelerine bilgi vere-
rek yardimci olmaktan sorumludur. R-Takimu 3, iilkelerden gelen ugus bilgilerine gore
yol iicretlerini hesaplar ve iicretlerle ilgili faturalar1 hazirlayarak ilgili havayolu isletme-
lerine gonderir.

R-Takimi 4, hesaplanan ticretleri ve varsa gecikme faizlerini ilgili havayolu igletmelerin-
den tahsil etmekle sorumludur. Bununla birlikte R-Takimu 4, iicretlerin tahsil edilmesin-
de ortaya ¢ikan problemleri ¢6zmekle de sorumludur.

R-Takimi 5, havayolu isletmelerinden tahsil edilen yol iicretlerini ilgili iilkelere 6demek
ve bunlara iligkin muhasebe kayitlarini tutmakla sorumludur (Eurocontrol, The Central...,
2001).

4. HAVA TRAFIK YOL UCRETLERININ HESAPLANMASI

Yol iicretlerinin hesaplanmasinda cesitli yontemler kullanilabilmektedir. Ancak, Euro-
control olusturmug oldugu CRCO gibi alt iinitelerle bu konuda oldukca uzmanlagmis
durumdadir. CRCO, Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan biitiin iilkeler i¢in yol iicretleri ko-
nusunda yapmis oldugu hesaplamalarda standart yontemler kullanmaktadir. Yol iicretle-
rinin hesaplanmasi konusunda, basta Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan 29 iilke olmak
lizere bir¢ok iilke Eurocontrol’un yontemlerini benimsemis durumdadir.
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Eurocontrol’un yonteminde, yol ticretleri temel olarak ii¢ unsurun ¢arpimi sonucunda el-
de edilir. Bu unsurlar sunlardir (Eurocontrol, Frequently..., 2001);

1. Ucak agirlik unsuru,
2. Mesafe unsuru,
3. Birim iicret unsuru.

Yol iicretlerinin hesaplanmasi asagidaki sekilde formiile edilebilir;
Yol iicreti = Ucak agirlik unsuru x Mesafe unsuru x Birim iicret unsuru

Ucak agirlik unsuru; ilgili ugusta kullanilan ugagin iireticisi yada tescilli oldugu iilkenin
yetkili otoritesi tarafindan agiklanmig olan ton cinsinden azami kalkig agirliginin (MTOW:
Maximum Take-off Weight) 50°ye bdliiniip karakokiiniin alinmasiyla elde edilir. Bu is-
lem agagidaki sekilde formiile edilebilir;

MTOW (ton)

Ucak agirlik unsuru =
50

Mesafe unsuru, biiyiik daire mesafesi (great circle distance) olarak kilometre cinsinden
hesaplanir ve 100°e boliiniir. Bu islem asagidaki sekilde formiile edilebilir;

Biiyiik daire mesafesi (km.)
100

Mesafe unsuru =

Biiyiik daire-great circle; merkezi diinyanin merkezi ile ayn1 olan, diinya iizerindeki her-
hangi iki noktay1 birlestiren ve yerkiireyi iki esit parcaya ayiran dairelerdir. iki nokta ara-
sidaki en kisa mesafe bu iki noktadan gegen biiyiik dairenin kiiciik kavisidir. Biiyiik da-
ire mesafesi-great circle distance ise; biiyiik daire iizerinden &lciilen mesafedir (intepe,
1980; DHMI, 1971).

Ucusglarla ilgili mesafe hesaplamalar1 asagidaki kurallara gore yapilir (Eurocontrol,
2000);

1. Ucus transit (overflight) bir ucussa, ilgili tilkenin FIR ma (Flight Information Regi-
on-Ucus Bilgi Bolgesi) girilen ve FIR’indan ¢ikilan noktalar arasindaki biiyiik daire
mesafesi hesaplanir,

2. Ucus ilgili iilkedeki bir havaalaninda sona erecekse (inis ucagi), ilgili tilkenin FIR 1na
girilen nokta ve varig (inig) havaalani arasindaki biiyiik daire mesafesi hesaplanir,

3. Ugus ilgili iilkedeki bir havaalanindan baglayip (kalkis ugagi) baska bir iilkede sona
erecekse, kalkis havaalani ve ilgili tilkenin FIR’indan ¢ikilan nokta arasindaki biiyiik
daire mesafesi hesaplanir,

4. Ugus ilgili iilkedeki bir havaalanindan baglayip yine bu iilkedeki bir havaalaninda so-
na erecekse, kalkis ve inig havaalanlari arasindaki biiyiik daire mesafesi hesaplanir.
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Eurocontrol’un Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan bir iilkenin havaalanlarinda inis ya da
kalkig yapilmasi durumunda, yalnizca inis ya da kalkis yapilan iilkenin hava sahasinda
uculan toplam mesafede her inis ve her kalkis i¢in 20 km.’lik bir indirim (azaltim) uy-

gulanmaktadir (Eurocontrol, How..., 2001).

Birim iicret unsuru, 50 ton’luk bir ucakla yapilacak 100 km.’lik bir ucusta ilgili ilkenin
uyguladigi iicrettir. Birim yol iicretleri, Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkelerde yillik
olarak belirlenir ve her y1l 1 Ocak’ta yayinlanarak uygulanmaya baglanir. Yol iicretleri-
nin para birimi Euro’dur ve ulusal para birimleriyle Euro arasindaki kur oranlart aylik

olarak belirlenir (Eurocontrol, Frequently..., 2001).

Tablo 2, Eurocontrol’un Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkelerde uygulanan birim yol

iicretlerini gostermektedir (Eurocontrol, 2000);

Tablo 2. Cegsitli Ulkelerde Birim Yol Ucretleri (1 Ocak 2001)

N BIRIM FIIR. CE AR

ULEE UCRET (Bura) (1 EURO =)
Tiilave 44 49 -
Eelpilea-Liikgemln, 6691 403399 EBEF
Almanvya GE03 1 95583 DEM
Fransa-Monaco 52 42 555857 FEF
Ingiltere 8373 0.608805 GEP
Hollanda 5303 220371 NLG
Iilanda 1967 0. 7875064 [EP
Igviere To.43 152848 CHF
Portelaz (Lizhon FIR 1) 40 46 200482 FTE
Portelaz (Santa IMaiia FIE 1) 1278 200482 FTE
Avnusturya 6557 137603 ATS
Ispanya (Madiid ve Barcelona FIR "lan) 40720 laa.38a E&P
Ispanya (Fanarya Adalan FIE ) s022 laa. 380 ESP
Yunanistan 3734 338323 CRED
IMalta 4425 0398823 MTL
Italya 5547 193527 ITL
Fabus 1963 0.57342 CYP
IMaranstan 2885 252 183 HUF
Morveg 5427 5.02191 IOED
Danimarka 5211 7.455809 DETL
Slovenva 6284 20854 SIT
Fomanya 4252 -
Celk Cumlnuiveti 3472 353997 CZE
Isver 54 86 241209 SEF
Slovalk Cumlnuiyeti 5896 430325 SEF
Huvatistan 4742 7.51 HEE
Bulganigtan 5580 -
Malkedonva 5711 S56.6754 MED
MMoldova 49 50 106628 MDL
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Tablo 2’de goriildiigii gibi, en yiiksek birim yol iicreti 76.43 Euro ile Isvigre’de, en dii-
slik birim yol ticreti ise 12.78 Euro ile Portekiz’de (Santa Maria FIR’1) uygulanmaktadir.
Bu iicretler, ilgili iilkelerin sivil havacilik otoriteleri ve Eurocontrol’un ortak ¢alisma ve
goriistiyle belirlenmektedir. Bu ortak ¢alismada, oncelikle ilgili tilkenin y1llik hava trafik
hizmet maliyetleri ve bu hizmetlerle ilgili yillik yatirim maliyetleri belirlenmekte, belir-
lenen bu toplam maliyetler yillik hizmet birim sayisina boliinerek birim maliyet bulun-
makta ve daha sonra da uygulanacak birim ticret belirlenmektedir. Birim ticretin belirlen-
mesinde etkili olan diger bir faktor de, iiye tilkelerin Eurocontrol’daki yonetsel agirlikla-
ndir. Ornegin, Belgika Hava Sahasi Tiirk Hava Sahasi’na gore daha kiiciik olmasia ve
dolayisiyla bu hava sahasinda hava trafigine daha kisa siireli hizmet verilmesine ragmen,
Belcika’da uygulanan birim {iicret Tiirkiye’ye gore daha yiiksektir. Bunda Belgika’'nin
Eurocontrol’un kurucu iilkelerinden biri olmasinin ve Eurocontrol’un yonetim merkezi-
nin Belgika’da bulunmasinin etkili oldugu diistiniilmektedir.

Asagida hava trafik yol ticretlerinin hesaplanmasida Eurocontrol’un kullandigi yonteme
bir 6rnek verilmistir (Eurocontrol, Frequently..., 2001);

Ucus Bilgileri:

Kalkis havaalani : ESSA (Stockholm/Arlanda)
Inis (varig) havaalani : EHAM (Amsterdam/Schiphol)
Ucus tarihi : 1 Subat 2000

Ucak agirligit MTOW) :61.2 ton

Takip edilecek noktalar (fixler)  : 1.ESSA 2.DKR 3.SVD 4.NAROL 5.ALS 6. DEMIR
7. GOLEN 8.KUBAT 9. EEL 10.ARTIP 11. EHAM

Hesaplama:

Bu ugusta ucak agirlik unsuru;

Ucak agirlik unsuru = 612 - 111
50

Bu ucusta dort ayn iilkenin hava sahas1 kullanilmaktadir. Bu iilkeler; Isve¢, Danimarka,
Almanya ve Hollanda’dir. Dolayisiyla, Eurocontrol’a bu dort iilke i¢in yol licreti 6dene-
cektir. Ancak, her iilkenin hava sahasinda u¢ulan mesafe (kilometre cinsinden biiyiik da-
ire mesafesi) farklidir. Bu nedenle, mesafe unsuru da her tilke i¢in ayr1 ayr1 hesaplanir. Ay-
rica, kalkis havaalani Isveg’te varig havaalan1 da Hollanda’da oldugundan, bu iilkelerde
uculan mesafelerde 20 km.’lik bir indirim uygulanir;
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Ulke Mesafe (km.) Indirim (km.) Mesafe unsuru

Isveg 505 20 (505-20)/100 = 4.85
Danimarka 221 - 221/100 =2.21
Almanya 250 - 250/100 =2.50
Hollanda 188 20 (188-20)/100 = 1.68

Eurocontrol’a her iilke i¢in 6denecek yol iicretlerini ve bu ucus i¢in 6denecek toplam yol
iicretini hesaplayabilmek i¢in; ucak agirlik unsuru, mesafe unsuru ve birim ticret unsuru

carpilir;

Agirhik Mesafe Birim iicret unsuru Yol iicreti
Ulke unsuru unsuru (Subat 2000) (Euro)
Isveg 1.11 X 4.85 X 44 .83 = 241.34
Danimarka 1.11 X 221 X 52.22 = 128.10
Almanya 1.11 X 2.50 X 60.71 = 168.47
Hollanda 1.11 X 1.68 X 47.60 = 88.76
626.67

5. AVRUPA HAVA SAHASINDAKI UCUSLAR ICIN ODENEN
HAVA TRAFIK YOL UCRETLERI

Ozellikle uluslararasi uguslar yapan havayolu isletmeleri, hava trafik hizmetleri icin ol-
dukga onemli miktarlarda iicretler 6demektedirler. Ornegin, cesitli havayolu isletmeleri-
nin Eurocontrol’un Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkelerdeki uguslar igin 1999 y1-
linda Eurocontrol’a 6dedikleri toplam yol iicretleri 4.18 milyar Euro’dur. Bu rakam Al-
manya, Ingiltere, irlanda, Isvicre, Avusturya, Cek Cumhuriyeti, isvec, ve Romanya gibi
belirli iilkelerin yol ticretleri icin uygulamig olduklari Katma Deger Vergisi'ni de (VAT:
Value Added Tax) kapsamaktadir. Yukarida sozii edilen sekiz tilke icin 1999 yilinda top-
lanan Katma Deger Vergisi toplam 7.08 milyon Euro’dur (Eurocontrol, Report 99...,
2001).

Tablo 3, 1996-1999 yillarinda Eurocontrol’un Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkeler
adma cesitli havayolu isletmelerinden toplamis oldugu yol tcretlerini gostermektedir.
Tablodaki rakamlar ilgili iilkeler icin Katma Deger Vergisi’ni de kapsamaktadir.
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Tablo 3. Eurocontrol’un Havayolu Isletmelerinden Topladigi Yol Ucretleri
(Eurocontrol, Report 99..., 2001; Eurocontrol, Report 1999..., 2001)

HLEE 1386 (ECIT) 1387 (ECTIY 1938 (ECTI} 1993 (Earo)
Tiirkive 130 548 561 167 915 334 143 374 203 181 434 004
BelgikaLiksembury 114 553 603 116 745 554 109 594 587 118 576 91]
Almanya 551018 T64 513 144 371 511155 421 544 488 334
FranzaMonaco 7332153 20y Ti6 343 179 T48 286 911 BO0 584 799
inpiltere 491 830 383 G996 3113 T4 673 339 943 664 195 474
Hollanda 71758 964 21577 460 89 154 938 29 916 540
irlanda 44157 139 49 036 07 42614 817 55 317 774
iswicre 93 340 360 B3 448 159 #3093 167 A6 478 968
Portekiz (Lizbon FIE 1) 56 341 834 £5 451915 64 613 905 21391091
Portekiz {Santa Maria FIR 1) 14 877059 18 6659049 17331 614 46417114
Amsmrya 115 194 533 109 594 867 119 338 409 100 418 TA7q
tepanyaihadrid ve Barcelon a FIR lan) L33 263 15) 149 TEL REH 136 065 541 171152 849
ispanyalKanarya Adalan FIR ) 51476517 55153199 54 857 144 58 474 234
Tun anistan 1912119 f1 501917 58 364 152 55 089 903
Malta £ 013243 6 603 558 7713811 8176 283
Eibns 16 414 3608 12 304 765 19 649 464 113731149
M acaristan L7504 779 33 841 247 33 431 659 36 168 6149
Norve: 49302 077 G4 116674 57315 987 59 899 113
Danimarka 50 335 483 54 856 517 56 118 165 61500723
Slovenya £ T84 973 7 351 150 B a9 E1Y 5011917
Cek Cumbhuriyed 13475335 11197 994 15097 134 39 751 157
AraTOPLAM] @952 354 149 3115147179 5215831620 5398 428 519
tawen 101 879 054 99 123 684 115 646 524
italra 359 059 A39 367 905 823 448 210 1873
Slovak Cumhunriy et 16 091 288 18 446 557 17 936 634
Romanya 74074 391 109 305 749
Hirratistan T 988 476 6951 599
Buly atistan 6T 477 590 T 635 615
Makedonya 1876 485
TOPLAM| 2952354 143 3590 178754 S E5100% 146 4 179 989 323
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Sekil 2, 1984-1999 yillarinda Avrupa Hava Sahasi’nda ucug yapan havayolu isletmeleri-
nin kilometre bagina 6dedikleri ortalama yol iicretlerini gostermektedir;

ECT/Ewo

0.70
0.60

050 f — = = T——T— - — - - — - —T—

' E R E B BB EEEBEBEEEERGESH

K " m B B BB BE BEE EE B EEE B

020 M M B A EEEEREEEREEEEEEE®=E
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1554 1955 1956 1957 1955 1959 1990 1991 1992 1993 1994 1995 199 1997 1995 1994
Tillar

Sekil 2. Kilometre Basina Ortalama Yol Ucretleri (Eurocontrol, Report 1999..., 2001)

Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkeler adina Eurocontrol’un ¢esitli havayolu igletme-
lerinden tahsil ettigi toplam yol iicretleri 1999 yilinda 1996 yilina gére %41.6 oraninda
artmistir (Tablo 3). Bu artigta sisteme yeni iilkelerin, dolayistyla yeni havayolu igletme-
lerinin katilmasinin biiyiik rolii vardir. Bu durum 6zellikle 1999 yilinda acik bir sekilde
goriilmektedir. Ciinkii 1999 yilinda Eurocontrol tarafindan tahsil edilen toplam yol iicret-
lerinin %18.7’si, Yol Ucretleri Sistemi’ne 1996’dan sonra iiye olan 7 iilke adia toplan-
mugtir. Bu iilkelerden dzellikle Italya adina toplanan yol iicretleri Fransa-Monaco, Ingil-
tere ve Almanya’dan sonra dordiincii en biiyiik tutar1 olugturmaktadir. Sekil 2°de ise, Av-
rupa Hava Sahasi’nda ucus yapan havayolu isletmelerinin kilometre bagina 6dedikleri
ortalama yol iicretlerinde 1996 yilindan 1999 yilina kadar siirekli bir azalmanin oldugu
goriilmektedir.

6. SONUC

Hava trafik yonetiminin havayolu igletmelerinin ekonomik performanslari tizerindeki et-
kileri 6zet olarak ucus gecikmeleri, filo planlamalar1 (yatirim maliyetleri), hizmet plan-
lamalar1 ve hava trafik yol ticretleri olmak iizere dort agidan degerlendirilebilir. Ancak,
bu konuda yapilacak caligmalarda en somut ve en dogru sonuglara hava trafik yol iicret-
leri konusunda ulasilabilmektedir. Ciinkii, ucuslarda cesitli iilkelerin hava sahalarinin ve
seyriisefer yardimci cihazlarmin kullanilmasi nedeniyle ilgili tilkelere 6denen yol iicretle-
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ri, havayolu isletmelerinin maliyetleri i¢cinde belirli bir yer tutarak ekonomik performans
tizerinde dogrudan etkili olmaktadir. Ayrica, yol iicretleri konusunda yapilacak ¢aligma-
lardan elde edilecek sonuglar, hava trafik yonetiminin havayolu isletmelerinin ekonomik
performanslari tizerindeki etkileriyle ilgili olarak genel bir fikir edinebilme olanagi sag-
lamaktadir.

Ozellikle uluslararasi uguslar yapan havayolu isletmeleri, hava trafik hizmetleri icin ol-
dukga 6nemli miktarlarda iicretler 6demektedirler. Ornegin, cesitli havayolu isletmeleri-
nin Eurocontrol’un Yol Ucretleri Sistemi’ne iiye olan iilkelerdeki ucuslar1 icin 1999 yi-
linda 6dedikleri toplam hava trafik yol iicretleri 4.18 milyar Euro’dur. Giintimiizde yo-
gun bir rekabetin yagandig1 ve kiiresellesme yolunda olduk¢a 6nemli adimlarin atildig1 ha-
vayolu endiistrisinde, hava trafik yol iicretlerinin havayolu isletmeleri agisindan daha da
fazla 6nem kazanacagi beklenmektedir.
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